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บทคัดย่อ 

	 	 การวิจัยเชิงปฏิบัติการ เพื่อศึกษาผลของรูปแบบการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  แบบบูรณา

การความร่วมมือผ่านคณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตในระดับอ�ำเภอ (พชอ.) อ�ำเภอซ�ำสูง   จังหวัดขอนแก่น

กลุ่มเป้าหมาย 61 คน เป็น คณะกรรมการ พชอ. ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ�ำเภอศูนย์ปฏิบัติการ 

ความปลอดภัยทางถนนท้องถิ่น และคณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตในระดับต�ำบล เครื่องมือวิจัย คือ แบบบันทึก

ประเด็นอภิปราย/กิจกรรม/การประเมินผล แบบสอบถาม และแบบประเมิน วิเคราะห์ข้อมูลด้วยสถิติพรรณนา 

และวิเคราะห์เชิงเน้ือหา พบว่า 1) การวิเคราะห์ปัญหาสภาพการด�ำเนินงานพบว่า พฤติกรรมการขับขี่ จุดเสี่ยง 

ยานพาหนะ สาเหตุการเสยีชวีติ กวดขันวนิยัจราจร  และความร่วมมอืของหน่วยงาน 2) รปูแบบการป้องกนัการบาดเจบ็

จากอุบัติเหตุทางถนน มี 4 โครงการคือ การบูรณาการความร่วมมือในการจัดต้ังศูนย์ในการป้องกันและลดอุบัติเหตุ

ทางถนน การพฒันาชมุชนต้นแบบขบัขีป่ลอดภยั การแก้ไขจดุเส่ียงการเกดิอบุตัเิหตทุางถนนอ�ำเภอซ�ำสงู และสอบสวน

สาเหตุการเสียชีวิต และ 3) ผลของรูปแบบการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน พบว่า การมีส่วนร่วมและ

ประสิทธิภาพ อยู่ระดับมากที่สุด ชุมชนต้นแบบด้านการขับขี่ปลอดภัย   ในระหว่างปีพ.ศ.2560–2565  ผู้บาดเจ็บ 

442, 316, 289, 333, 360 และ 161 ราย และผู้เสียชีวิต 4.21, 4.21, 8.42, 29.56, 12.56 และ 8.42 

ต่อแสนประชากร และเป็นอ�ำเภอด�ำเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจากจราจรทางถนนระดับอ�ำเภอในระดับดีเยี่ยม  

	 ควรมีการบูรณาการความร่วมมือของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องผ่านกลไกคณะกรรมการ พชอ. เพื่อพัฒนาคุณภาพ

ชีวิตของประชาชนอย่างเป็นระบบและต่อเนื่อง 
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Abstract 

	 	 This study is an action research were to results of model of prevent road traffic injury by collaboration 

intrigued with of district health board policy at Sam Sung district, Khon Kaen province. The target population was 

61 participants: district health board policy, district road traffic center board, subdistrict road traffic center board 

and subdistrict health board policy. The research tools include: 1) the group recorded form, 2) monitoring recorded 

form, 3) evaluation recorded form, 4) questionnaires, 5) the evaluate efficacy model development. The data were 

analyzed using descriptive statistics and content analysis. The research findings as follows. The issue contexts of 

injury prevention from traffic accidents include: people’s risk behavior; analyzing the dangerous or black spot, risk 

point assessment; driving vehicles; the cause of death; traffic discipline; law enforcement; and collaboration 

intrigued. The model was consisted into 4 main categories: the establishment of a district road traffic center board; 

safe driving model community; correcting dangerous or black spots; and an investigation into the causes of injury 

and death.  The results of using model of prevent road traffic injury by cooperation intrigued process with of district 

health board policy at Sam Sung district:  users’ participation levels ranks at highest level (4.33, S.D = 0.37); 

safe driving model community 4 subdistrict; the number of  road  accident  victims decreased by  442, 316, 289, 

333, 360 และ 161 people between 2017 and 2022, respectively; the death rate of death accident  victims 

decreased by 4.21, 4.21, 8.42, 29.56, 12.56  and 8.42 rate per 100,000 population between 2017 and 2022, 

respectively; and Examine the efficacy of the model of prevent road traffic injury by cooperation intrigued process 

with of district health board policy at Sam Sung district that users’ satisfaction levels was ranked at a highest level 

(χ = 4.24, S.D = 0.12. Certified as a district road traffic injury (D-RTI) at the advanced level.  

	 	 In conclusion, results of model in a reduction in the number of road accident and case of death, which 

should be fatherly expanded and brought into the cooperation intrigued process with of district health board policy 

to developing the quality of life of the people systematically and continuously.

Keywords: District health board policy, Preventing road traffic injuries

บทน�ำ 

	 ปัญหาทีเ่กดิจากการบาดเจบ็จากอบุตัเิหตุทางถนน 

(Road Traffic Injuries) ส่งผลกระทบและความสูญเสีย

เป็นวงกว้างอย่างต่อเนื่อง จากข้อมูลก�ำหนดเป้าหมาย 

การพัฒนาที่ยั่งยืน (Sustainable Development Goals: 

SDGs) ขององค ์การอนามัยโลก(World Health 

Organization: WHO) ในปี ค.ศ. 2019 ปัญหาที่เกิดจาก 

การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน (Road Traffic 

Injuries) ยังคงเป ็นสาเหตุการเสียชีวิตหลักของ 

ทุกประเทศทั่วโลก องค์การอนามัยโลก ได้คาดการณ์ว่า 

ปีพ.ศ.2573 หากแต่ละประเทศไม่มีมาตรการท่ีดีใน 

การป้องกันอุบัติภัยทางถนน จ�ำนวนผู้เสียชีวิตทั่วโลกจะ

เพ่ิมสูงขึ้นอย่างมากเฉลี่ยปีละ 2.4 ล้านคน ซ่ึงท�ำให้ 

สาเหตุการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุขยับสูงขึ้นจากอันดับ 9 

ในปีพ.ศ. 2547 เป็นอันดับ 5 น�ำหน้าโรคร้ายหลายโรค 

นอกจากน้ี องค์การอนามัยโลก ยังได้คาดประมาณ 

การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย 

โดยชี้ว่า ปี ค.ศ. 2018 ประชากรไทยตายจากอุบัติเหตุ

ทางถนนปีละ 22,491 คน คิดเป็นอัตราตาย 32.7 

ต ่อแสนประชากร ถูกจัดอันดับเป ็นประเทศที่มี 

อัตราตายสูงเป็นอันดับที่ 9 ของโลก เป็นอันดับที่ 1 

ในภูมิภาคเอเชีย (1) 
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 	 สถานการณ์แนวโน้มของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ

ทางถนนประเทศไทย จากการบูรณาการข้อมูลการตาย  

3 ฐาน ประกอบด้วย กระทรวงสาธารณสุข ส�ำนักงาน

ต�ำรวจแห่งชาต ิและบรษิทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจาก

รถ จ�ำกัด พบว่า ปีพ.ศ.2554–2562   มีคนตายจาก

อุบัติเหตุทางถนน 188,758 คน เฉลี่ยปีละ 20,973 คน 

หรือคิดเป็นอัตราตาย 32.3 ต่อประชากรแสนคน หรือ 

คิดเป็นวันละ 60 คน โดยเฉล่ียแต่ละปี ซึ่งถือเป็นอัตรา 

ที่สูงมากเมื่อเทียบกับประเทศที่พัฒนาแล้วจะไม่เกิน 

10 ต่อประชากรแสนคน สถานการณ์แนวโน้มของ 

การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนประเทศไทย ตั้งแต่ 

ปี พ.ศ. 2558 -2562 พบว่า อตัราการเสยีชวีติอยูร่ะหว่าง 

30.36–33.50 ต่อประชากรแสนคน เฉล่ียมีผู้เสียชีวิต 

20,811 คนต่อปี(2) สถานการณ์เขตสุขภาพที่  7 

ประกอบด้วย จังหวัดขอนแก่น มหาสารคาม ร้อยเอ็ด 

และกาฬสินธุ ์ พบว่า อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ 

ทางถนนสูงกว่าค่าเป้าหมายแผนแม่บทความปลอดภัย

ทางถนน ช่วงปี พ.ศ.2558-2562 อัตราการเสียชีวิตอยู่

ระหว่าง  25.10–28.96 ต่อประชากรแสนคน สถานการณ์

จังหวัดขอนแก่น ตั้งแต่ปี พ.ศ.2556-2562 มีผู้เสียชีวิต

จากอุบัติเหตุทางถนน 3,694 คน เฉล่ียปีละ 528 คน 

คิดเป็นอัตราตาย 29.24 ต่อประชากรแสนคน หรือเฉลี่ย

วันละ 2 คน (3)  

	 สถานการณ์และแนวโน้มของการบาดเจ็บและ 

เสียชี วิตจากอุ บัติ เหตุทางถนนของอ� ำ เภอซ� ำ สู ง 

จังหวัดขอนแก่น พบว่า ตั้งแต่ปี พ.ศ.2558-2563 

มีการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน จ�ำนวน 471, 509, 

442, 316, 289 และ 333 คน ตามล�ำดับ และอัตราการ

เสยีชวีติจากอบัุติเหตทุางถนน 5 คน (21.05 ต่อประชากร

แสนคน) 2 คน (8.42 ต่อประชากรแสนคน) 1 คน (4.21 

ต่อแสนประชากร) 1 คน (4.21 ต่อประชากรแสนคน) 

2 คน (8.42 ต่อประชากรแสนคน) และ 7 คน (29.56 

ต่อประชากรแสนคน) ตามล�ำดับ(4) จากข้อมูลดังกล่าว 

อ�ำเภอซ�ำสงู มแีนวโน้มอตัราการเสยีชวีติสงูกว่าเป้าหมาย

การด�ำเนินงานอุบั ติ เหตุทางถนนของประเทศคือ 

การลดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนให้ได้ 

ไม ่ เกิน 10 คนต ่อประชากรแสนคน จากข ้อมูล 

การสอบสวนสาเหตุการเสี่ยชีวิต พบว่า กลุ่มผู้เสียชีวิต 

ส ่วนใหญ่เป ็นกลุ ่มวัยท�ำงาน สาเหตุการเสียชีวิต 

ส่วนใหญ่เกิดจากมีพฤติกรรมการด่ืมสุราและขับขี่รถ 

ด้วยความเร็ว ยานพาหนะส่วนใหญ่เป็นรถจักรยานยนต์

และผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ไม่สวมหมวกนิรภัย ลักษณะ

ถนนที่เกิดเหตุเป็นบริเวณทางโค้ง ไม่มีไฟส่องสว่าง 

นอกจากนี้ ยังพบสภาพปัญหาด้านความร่วมมือใน 

การด�ำเนนิงานป้องกนัการบาดเจบ็จากอบัุติเหตทุางถนน 

โดยเฉพาะการบูรณาการแนวทางการด�ำเนินงานของ

แต่ละหน่วยงานในพื้นที่อ�ำเภอซ�ำสูง เช่น คณะกรรมการ

พฒันาคณุภาพชีวติระดับอ�ำเภอ (พชอ.) ศูนย์ปฏบิติัการ

ความปลอดภัยทางถนนอ�ำเภอ (ศปถ. อ�ำเภอ) และ 

ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนท้องถิ่น (ศปถ. 

ท้องถิ่น)

	 จากการทบทวนงานวิจัยที่เก่ียวข้องกับการป้องกัน

การบาดเจบ็และเสยีชีวติจากอุบติัเหตุทางถนน สภาพปัญหา  

6 ด้าน คือ 1) ด้านพฤติกรรมผู้ขับขี่ 2) ด้านสภาพ

แวดล้อม 3) ด้านการบังคับใช้กฎหมาย  4) ด้านการ 

ขับเคลื่อน 5) ด้านการประชาสัมพันธ์ และ 6) ด้านอื่นๆ  

ส�ำหรบัรปูแบบ พบว่า มกีารพฒันารปูแบบการด�ำเนนิงาน

ป้องกันอุบัติเหตุทางถนนในหลากหลายบริบท โดยเน้น

ความร่วมมือในการด�ำเนินงานผ่านหน่วยงานต่างๆ ที่

เกี่ยวข้อง ได้แก่   การวิเคราะห์บริบทการเกิดอุบัติเหตุ 

การพัฒนารูปแบบการด�ำเนินงานป้องกันอุบัติเหตุ 

การติดตามประเมนิผลและสรปุผล และการถอดบทเรยีน 

แลกเปลีย่นเรยีนรู ้และคนืข้อมลู(5-10)  ผลจากการทบทวน 

การด�ำเนินงานอุบัติเหตุทางถนน สะท้อนให้เห็นว่า การ

พัฒนารูปแบบการด�ำเนินงานของแต่ละอ�ำเภอขึ้นอยู ่

กบับรบิท อ�ำเภอซ�ำสงูมีการพฒันารปูแบบการด�ำเนินงาน 

แต่ยังขาดการบูรณาการและความต่อเนื่องของการด�ำเนินงาน 

อย่างเป็นระบบ ประกอบกับอ�ำเภอซ�ำสงูยังพบการบาดเจบ็

และเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  

	 จากสภาพปัญหาดังกล่าว จ�ำเป็นต้องบูรณาการ

ความร่วมมือการด�ำเนินงานของคณะกรรมการ พชอ. ใน

การผลักดันการมีส่วนร่วมของเครือข่ายในระดับอ�ำเภอ 

โดยบูรณาการกับคณะกรรมการศูนย ์ปฏิบัติการ 

ความปลอดภัยทางถนนอ�ำเภอ (ศปถ.อ�ำเภอ) และ 
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คณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน

ท้องถิน่ (ศปถ. อปท.) ดงันัน้ ผูว้จิยัจงึสนใจศกึษาผลของ

รูปแบบการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน 

แบบบูรณาการ ความร่วมมือผ่านคณะกรรมการพัฒนา

คณุภาพชวีติในระดบัอ�ำเภอ (พชอ.) ในพืน้ทีอ่�ำเภอซ�ำสงู 

จงัหวดัขอนแก่น  คาดว่าจะได้รปูแบบการป้องกนัการบาดเจบ็ 

จากอุบัติเหตุทางถนน สามารถลดการบาดเจ็บและลด 

การตายจากอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่อ�ำเภอซ�ำสูง  

จังหวัดขอนแก่นต่อไป 

วัตถุประสงค์การวิจัย 

	 เพื่อศึกษาผลของรูปแบบการป้องกันการบาดเจ็บ

จากอุบัติเหตุทางถนน แบบบูรณาการความร่วมมือ 

ผ่านคณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตในระดับอ�ำเภอ 

(พชอ.) อ�ำเภอซ�ำสูง จังหวัดขอนแก่น

ระเบียบวิธีวิจัย 

	 รูปแบบการวิจัย เป็นการวิจัยเชิงปฏิบัติการ

(Action research) ตามแนวทางของ Kemmis and Mc 

Taggart (1988)(11) ได้แก่ การวางแผน (Planning) 

การปฏบิตักิาร (Action) การสงัเกตการณ์  (Observation) 

และการสะท้อนกลับ (Reflection)
  

ประชากรและกลุ่มเป้าหมาย 

	 ประชากรศึกษา เป็นคณะกรรมการ พชอ. ซ�ำสูง 

และคณะกรรมการ พชต. ในพื้นที่อ�ำเภอซ�ำสูง จังหวัด

ขอนแก่น จ�ำนวน 5 ต�ำบล รวม  96 คน  

	 กลุ่มเป้าหมาย  เป็นคณะกรรมการ พชอ. ซ�ำสูง 

และคณะกรรมการ พชต. ในพื้นที่อ�ำเภอซ�ำสูง จังหวัด

ขอนแก่น จ�ำนวน 5 ต�ำบล จ�ำนวน 61 คน  

ขั้นตอนการด�ำเนินงานวิจัย 

	 ข้ันตอนที ่1 การวเิคราะห์สภาพปัญหาการด�ำเนนิงาน 

การป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนในพื้นท่ี

อ�ำเภอซ�ำสูง จังหวัดขอนแก่น เป ็นข ้อมูลน�ำเข ้าสู ่

กระบวนการวางแผน โดยการประชุมระดมความคิดเห็น 

การอภิปรายกลุ่ม (Group discussion) กลุ่มเป้าหมาย  

จ�ำนวน 61 คน ประกอบด้วย นายอ�ำเภอ ส�ำนักงาน

สาธารณสุขอ�ำเภอ   ผู้อ�ำนวยการโรงพยาบาล พัฒนา

อ�ำเภอ ท้องถิ่นอ�ำเภอ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

ตัวแทนโรงเรียนประจ�ำอ�ำเภอ ต�ำรวจ ภาคประชาสังคม 

และทีมเลขาสาธารณสุขอ�ำเภอ เคร่ืองมือวิจัย คือ แบบ

บันทึกประเด็นการอภิปรายกลุ่มเกี่ยวกับการวิเคราะห์

สภาพปัญหาการด�ำเนินงาน

	 ขัน้ตอนที ่2 พฒันารปูแบบการป้องกนัการบาดเจบ็

จากอุบัติเหตุทางถนน แบบบูรณาการความร่วมมือ 

ผ่านคณะกรรมการ พชอ. อ�ำเภอซ�ำสูง จังหวัดขอนแก่น  

โดยการประชุมระดมความคิดเห็นการอภิปรายกลุ่มร่วม

กันตัดสินปัญหาการป้องกันการบาดเจ็บ และร่วมกัน

ก�ำหนดผู้รับผิดชอบแผนงาน กลุ่มเป้าหมาย จ�ำนวน 61 

คน ประกอบด้วย นายอ�ำเภอ ส�ำนกังานสาธารณสขุอ�ำเภอ  

ผู้อ�ำนวยการโรงพยาบาล พัฒนาอ�ำเภอ ท้องถ่ินอ�ำเภอ 

องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน ตัวแทนโรงเรียนประจ�ำ

อ�ำเภอ ต�ำรวจ ภาคประชาสังคม และทีมเลขาสาธารณสุข

อ�ำเภอ เพือ่พฒันารปูแบบการด�ำเนนิงานป้องกนัการบาดเจบ็ 

จากอุบัติเหตุทางถนน เครื่องมือวิจัย คือ แบบบันทึก

กิจกรรมการด�ำเนินงานตามแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม

	 ขั้นตอนที่ 3 ติดตามการใช้รูปแบบการป้องกัน 

การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน โดยการประชุมระดม

ความคิดเห็นการอภิปรายกลุ่มเก่ียวกับการติดตามผล 

การด�ำเนินงานของแผนงาน/โครงการ/กิจกรรมตามวง

รอบ ได้แก่ การวางแผน การปฏิบัติการ การสังเกตการณ์ 

และการสะท้อนกลับ เครื่องมือวิจัย คือ แบบบันทึก 

การติดตามผลการด�ำเนินงานของแผนงาน/โครงการ/

กิจกรรม

	 ขัน้ตอนที ่4 ผลของรปูแบบการป้องกันการบาดเจบ็

จากอุบัติเหตุทางถนน แบบบูรณาการความร่วมมือ 

ผ่านคณะกรรมการ พชอ. อ�ำเภอซ�ำสูง จังหวัดขอนแก่น  

ได้แก่ 1) จ�ำนวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  

2) จ�ำนวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 3) การมี

ส่วนร่วมต่อรูปแบบการด�ำเนินงานป้องกันการบาดเจ็บ 

จากอุบัติเหตุทางถนน และ 4) ประสิทธิผลของรูปแบบ

การป้องกนัการบาดเจบ็จากอบัุติเหตทุางถนน ตามกรอบ

การประเมนิของ Stufflebeam (1981)  4 มาตรฐาน ได้แก่ 
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มาตรฐานการใช้ประโยชน์ (Utility Standard) มาตรฐาน

ความเป็นไปได้ (Feasibility Standard) มาตรฐาน 

ความเหมาะสม (Propriety Standard) และมาตรฐาน 

ความถูกต้อง (Accuracy Standard)(12)  

   

เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย

	 เครื่องมือที่ใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูล จ�ำนวน  

6 ฉบับ ได้แก่ 1) แบบบันทึกประเด็นการอภิปรายกลุ่ม

เกี่ยวกับการวิเคราะห์สภาพปัญหาการด�ำเนินงาน 

2) แบบบันทึกกิจกรรมการด�ำเนินงานตามแผนงาน/

โครงการ/กิจกรรม 3) แบบบันทึกการติดตามผลการ

ด�ำเนินงานของแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 4) แบบ

บันทึกจ�ำนวนการบาดเจ็บจากอุบัติ เหตุทางถนน 

และจ� ำนวนการ เสี ย ชี วิ ตจากอุบั ติ เหตุทางถนน 

5) แบบสอบถามความคดิเหน็เกีย่วกบัการมส่ีวนร่วมต่อ

รูปแบบการด�ำเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ

ทางถนน และ 6) แบบประเมินประสิทธิภาพของรูปแบบ

การด�ำเนนิงานป้องกนัการบาดเจบ็จากอบัุตเิหตทุางถนน 

โดยประยุกต์ใช้ตามกรอบการประเมินมาตรฐานของ 

Stufflebeam (1981) 

	 ตรวจสอบคุณภาพของเครื่องมือ โดยหาความตรง 

เชิงเนื้อหา (Content validity) ด้วยดัชนีความสอดคล้อง

ระหว ่างข ้อค�ำถามและวัตถุประสงค์  (IOC) โดย 

ผู้เชี่ยวชาญ 3 คน พบทุกข้อมีค่ามากกว่า 0.5 ขึ้นไป และ

แบบสอบถามการมส่ีวนร่วมหาความเชือ่มัน่ (Reliability) 

ด้วยค่าสัมประสิทธิ์แอลฟาครอนบาค (Coefficient 

Alpha’s Cronbach) เท่ากับ 0.95(13)  

การวิเคราะห์ข้อมูล

	 ข้อมูลเชิงปริมาณ วิเคราะห์ข้อมูลด้วย ค่าเฉลี่ย  

ค่าส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ค่าร้อยละ และค่าความถี ่ 

เพือ่อธบิายข้อมลูความคดิเหน็ของการมส่ีวนร่วม และการ

ประเมินประสิทธิภาพของรูปแบบ ตามเกณฑ์ค่าคะแนน

เฉลี่ย 4.21-5.00 คือ ระดับมากที่สุด 3.21-4.20 คือ 

ระดับมาก 2.61-3.20 คือปานกลาง 1.81-2.60 คือ 

น้อย  และค่าคะแนนเฉลี่ย 1.00-1.80 คือ น้อยที่สุด(14) 

และข้อมูลเชิงคุณภาพ วิเคราะห์เชิงเนื้อหา (Content 

Analysis) เพื่อจัดหมวดหมู่ และแยกแยะประเด็น 

	 การพิทักษ์สิทธิกลุ ่มตัวอย่าง การศึกษานี้ใช้

มาตรฐานทางจริยธรรมในการวิจัยส�ำหรับการเก็บ

รวบรวมข้อมูล มีการอธิบายขั้นตอน ประโยชน์ที่จะ 

เกิดขึ้น และแสดงความสมัครใจในการมีส่วนร่วมเป็น 

กลุ่มเป้าหมายการให้ข้อมูลด้วยค�ำพูดตอบรับ

ผลการศึกษา

	 1. การวิเคราะห์สภาพปัญหาของการด�ำเนิน

งานการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนใน

พื้นที่อ�ำเภอซ�ำสูง จังหวัดขอนแก่น

	 ผลการวิเคราะห์สภาพปัญหาการด�ำเนินงานการ

ป้องกันการบาดเจบ็จากอุบติัเหตุทางถนนในพ้ืนทีอ่�ำเภอ

ซ�ำสูง จังหวัดขอนแก่น กลุ่มเป้าหมายผู้ให้ข้อมูล 61 คน 

ประกอบด้วย นายอ�ำเภอ ส�ำนักงานสาธารณสุขอ�ำเภอ 

ผู้อ�ำนวยการโรงพยาบาล พัฒนาอ�ำเภอ ท้องถ่ินอ�ำเภอ 

องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน ตัวแทนโรงเรียนประจ�ำ

อ�ำเภอ ต�ำรวจ ภาคประชาสังคม และชุมชน โดยใช้

กระบวนการการระดมความคิดเห็นเพื่อร่วมวิเคราะห์

ปัญหาการด�ำเนินงาน ดังตารางที่ 1
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ตารางที่ 1	 ผลการวิเคราะห์สภาพปัญหาการด�ำเนินงานการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนอ�ำเภอซ�ำสูง 

จังหวัดขอนแก่น  

สภาพปัญหาการด�ำเนินงาน สรุปประเด็นปัญหา

1.	 ประชาชนในพื้นที่ขับขี่รถจักรยานยนต์ไม่สวมหมวกนิรภัย 

2.	 ประชาชนยังมีพฤติกรรมบริโภคเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ แล้วขับขี่ยานพาหนะ

3.	 ประชาชนมีการขับขี่รถเร็ว โดยเฉพาะรถจักรยานยนต์

4.	 ความร่วมมือในการป้องกันและลดอุบัติเหตุของหน่วยงานในพื้นที่ไม่ต่อเนื่อง  

5.	 มาตรการชุมชนยังไม่เข้มข้น

6.	 สภาพถนนค่อนข้างแคบ เนื่องจากอ�ำเภอซ�ำสูงเป็นอ�ำเภอเล็กๆ 

	 เชื่อมไปยังอ�ำเภอใกล้เคียงของจังหวัดมหาสารคาม และทางผ่านไป

	 จังหวัดกาฬสินธุ์ 

7.	 จุดเสี่ยงค่อนข้างมาก โดยเฉพาะทางแยกและส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุบ่อยเช่นกัน  

8.	 การประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับข้อมูลความเสี่ยงจากอุบัติเหตุไม่ทั่วถึงทุกหมู่บ้าน 

9.	 จ�ำนวนรถของคนในพื้นที่อ�ำเภอซ�ำสูง โดยเฉพาะกลุ่มวัยท�ำงาน

10.	ข้อมูลการเสียชีวิตมีหลายฐานข้อมูล ได้แก่ ฐานข้อมูลของกระทรวงสาธารณสุข 

ส�ำนักงานต�ำรวจแห่งชาติ และบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จ�ำกัด

11.	ชุมชนให้ความร่วมมือค่อนข้างน้อยในการด�ำเนินงานการป้องกันการบาดเจ็บ

	 จากอุบัติเหตุทางถนน เช่น การตั้งด่านชุมชน เป็นต้น 

12.	การด�ำเนินงานของหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ แยกส่วนการด�ำเนินงาน 

	 เช่น คณะกรรมการ พชอ. คณะกรรมการ พชต. ศปถ.อ�ำเภอ  ศปถ.อปท. เป็นต้น 

13.	การมีส่วนร่วมจากทุกภาคส่วนในการด�ำเนินงานค่อนข้างน้อย

14.	ด้านมาตรการการบังคับใช้ข้อบัญญัติต่างๆ เกี่ยวกับการด�ำเนินงานการป้องกัน

	 การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ไม่ชัดเจน 

15.	สถิติการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของอ�ำเภอซ�ำสูง 

	 ยังพบการมีผู้เสียชีวิตที่เกินค่าเป้าหมาย โดยเฉพาะจากรถจักรยานยนต์

16.	การสอบสวนอุบัติเหตุในพื้นที่ยังขาดทักษะปฏิบัติและองค์ความรู้

17.	การสื่อสารนโยบายการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน ไม่ทั่วถึง 

18.	การก�ำกับ ติดตาม ประเมิน และคืนข้อมูลในพื้นที่ไม่ต่อเนื่อง 

1.	 พฤติกรรมการขับขี่ของประชาชน 

2.	 สภาพถนนที่เป็นจุดเสี่ยง

3.	 ยานพาหนะในการขับขี่

4.	 สาเหตุการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ 

5.	 การกวดขันวินัยจราจร 

6.	 ความร่วมมือของหน่วยงานที่	

	 เกี่ยวข้อง 

 	 2. การวางแผนแก้ไขปัญหาการบาดเจ็บจาก

อุบัติเหตุทางถนน 

	 ผลการอภิปรายกลุ่มในการร่วมวางแผนงาน/

โครงการ/กิจกรรมการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ

ทางถนนของอ�ำเภอซ�ำสูง จังหวัดขอนแก่น มี 4 โครงการ 

คอื 1) บรูณาการความร่วมมอืในการจดัตัง้ศนูย์ความร่วมมอื

ในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของอ�ำเภอซ�ำสูง 

2) พัฒนาชุมชนต้นแบบขับขี่ปลอดภัย 3) การแก้ไข 

จุดเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางถนนอ�ำเภอซ�ำสูง และ 

4) การสอบสวนสาเหตกุารเสยีชวีติจากอบุตัเิหตทุางถนน 

	 3. การติดตามการใช้รูปแบบการด�ำเนินงาน 

	 	 3.1	โครงการบรูณาการความร่วมมอืในการจดั

ต้ังศูนย์ความร่วมมือในการป้องกันและลดอุบัติเหตุ 

ทางถนนของอ�ำเภอซ�ำสูง 

	 	 3.1.1 การวางแผน ประชุมร่วมวางแผน 

การด� ำ เ นินงานในการป ้อง กันและลดอุบั ติ เห ตุ 

ทางถนน ร่วมกันจัดต้ัง ศปถ.อ�ำเภอ และ ศปถ.อปท. 

โดยบูรณาการความร่วมมือคณะกรรมการ พชอ. และ 

คณะกรรมการ พชต. เพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุ 

ทางถนนทั้งในระดับอ�ำเภอและระดับต�ำบล  
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	 	 3 .1.2  ลงมือปฏิบัติ  ประชุมบูรณาการ 

การด�ำเนินงานในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 

โดยจดัตั้งศนูย์ปฏบิตักิารความปลอดภยัทางถนนอ�ำเภอ

ซ�ำสูง จัดท�ำมาตรการองค์กรของหน่วยงานอ�ำเภอซ�ำสูง 

ได้แก่ ก�ำหนดเขตสวมหมวกนิรภัย 100% การเป่า 

วัดระดับ Alcohol ก่อนปฏิบัติงานในพนักงานขับรถ 

โรงพยาบาล และมีการประชุมเตรียมความร่วมมือใน 

การด�ำเนินงานตามกจิกรรมช่วงเทศกาลปีใหม่ สงกรานต์ 

7 วันอันตราย และช่วงนอกเทศกาล 

	 	 3.1.3 สังเกตผล โดยคณะกรรมการ พชอ.  

คณะกรรมการ พชต. ศปถ.อ�ำเภอ และ ศปถ.อปท. 

ติดตามผลการบูรณาการด�ำเนินงานในการป้องกันและ 

ลดอุบัติเหตุทางถนน พบว่า มีคณะกรรมการด�ำเนินงาน 

ตามค�ำสั่งจัดตั้งศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน

อ�ำเภอซ�ำสูง หน่วยงานในอ�ำเภอซ�ำสูงประกาศเป็นเขต

สวมหมวกนริภยั 100% ทกุหน่วยงาน มกีารเป่าวดัระดบั 

Alcohol ก ่อนปฏิบัติงานทุกครั้ ง  พนักงานขับรถ 

โรงพยาบาล มีการซ้อมแผนอุบัติเหตุ และภาพรวม 

ของการด�ำเนินงาน ชุมชน และสนับสนุนการด�ำเนินงาน 

ทุกกิจกรรม

	 	 3.1.4 สะท้อนผล คณะกรรมการ พชอ. 

คณะกรรมการ พชต. ศปถ.อ�ำเภอ และ ศปถ.อปท. ร่วม

กันคืนข้อมูลการด�ำเนินงานพบว่า อ�ำเภอซ�ำสูงสามารถ

ด�ำเนนิงานเป็นไปตามกจิกรรมทีว่างไว้ และมกีารทบทวน

กิจกรรมให้เกิดความต่อเนื่อง

		  3.2	โครงการพัฒนาชุมชนต้นแบบขับขี่

ปลอดภัย  

	 	 3.2.1 การวางแผน มีการประชุมวางแผน 

ร่วมกนัระหว่าง คณะกรรมการ พชอ. คณะกรรมการ พชต. 

ศปถ.อ�ำเภอ และ ศปถ.อปท. เป้าหมายคือ พัฒนาชุมชน

ต้นแบบ 5 ต�ำบล ได้แก่ ต�ำบลค�ำแมด กระนวน คูค�ำ 

บ้านโนน และห้วยเตย โดยร่วมกนัวางแผนกจิกรรม ได้แก่ 

1) ธรรมนูญสุขภาพต�ำบล 2) ผู้น�ำชุมชนประชาสัมพันธ์

รณรงค์ลดการเกิดอุบัติเหตุ 3) ติดป้ายประชาสัมพันธ์

รณรงค์การขบัขีป่ลอดภยั 4) ขบัขีป่ลอดภยั 5) สภุาพบรุษุ

ไม่ซ่ิง เปิดโรงเรียน เปิดโรงรถ 6) งานศพ งานบุญ 

ปลอดเหล้า และ 7) การตัดต้นไม้และปรับปรุงภูมิทัศน์ 

ในชุมชน 

	 	 3.2.2 ลงมือปฏิบัติ มีการด�ำเนินกิจกรรม 

ร่วมกัน โดยจัดท�ำธรรมนูญสุขภาพต�ำบลทุกต�ำบล 

ผู้น�ำชุมชนประชาสัมพันธ์รณรงค์ลดการเกิดอุบัติเหตุ 

มกีารตัง้ด่านชมุชน ทมีต�ำรวจจราจรอบรมแกนน�ำเยาวชน

ในชุมชนทั้งโรงเรียนมัธยมและโรงเรียนขยายโอกาส 

รณรงค์ให้นักเรียนสวมใส่หมวกนิรภัย จัดตั้งอาสาสมัคร

ป้องกันภัยฝ่ายพลเรือน (อปพร.) ในระดับต�ำบล น�ำร่อง

ต�ำบลองค์การบริหารส่วนต�ำบลคูค�ำ  มีการติดตาม 

รถจักรยานยนต์ที่แต่งซ่ิง แข่งรถในเขตบ้านโนน-คูค�ำ 

จดัท�ำทางม้าลายหน้าโรงเรยีนบ้านกระนวน มกีารตัง้ด่าน

ในถนนหลกัเพือ่ก�ำหนดเป็นเขตกวดขนัวนิยัจราจร ชมุชน

ประกาศงานศพและงานบญุปลอดเหล้า และปรบัภมูทิศัน์

จุดเสี่ยง 

	 	 3.2.3 สังเกตผล ร่วมติดตามโดยการประชุม

ของคณะกรรมการ พชอ. คณะกรรมการ พชต. 

กบั  ศปถ.อ�ำเภอ ศปถ.ท้องถิน่ ผลการตดิตามมด่ีานชมุชน  

35 หมู ่บ ้าน ใน 5 ต�ำบล ได้แก่ ค�ำแมด กระนวน  

คูค�ำ  บ้านโนน และห้วยเตย พบว่า มี 4 ต�ำบล ได้แก ่

ค�ำแมด กระนวน คูค�ำ บ้านโนน สามารถด�ำเนินงานได้ 

ตามเป้าหมาย และต�ำบลห้วยเตยปรับกิจกรรมร่วมกัน  

	 	 3.2.4 สะท้อนผล โดยคณะกรรมการ พชอ 

คณะกรรมการ พชต. กับ ศปถ.อ�ำเภอ ศปถ.ท้องถิ่น 

ประชุมและมีการคืนข้อมูลผลการติดตามเป็นรายต�ำบล 

โดยมีชุมชนต้นแบบขับขี่ปลอดภัยทุกต�ำบล และเป็น

อ�ำเภอผ่านการประเมนิผลการด�ำเนนิงานป้องกนัการบาด

เจ็บจากจราจรทางถนนระดับอ�ำเภอ (D-RTI) ระดับดี

เยี่ยมจากกองป้องกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค   

		  3.3	โครงการแก้ไขจดุเสีย่งการเกดิอบุตัเิหตุ

ทางถนนอ�ำเภอซ�ำสูง

	 	 3.3.1 การวางแผน มีการวางแผนร่วมกันของ 

คณะกรรมการ พชอ. คณะกรรมการ พชต. กับ ศปถ.

อ�ำเภอ และศปถ.ท้องถ่ิน โดยร่วมกันวิเคราะห์จุดเสี่ยง

จ�ำแนกรายต�ำบลที่เคยเกิดอุบัติเหตุทางถนนระหว่าง 

ปี 2562–2564 มีจุดเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุ ทั้งหมด 

8 จดุ โดยจ�ำแนกรายพืน้ทีต่�ำบล พบว่า 1) ต�ำบลห้วยเตย  

มี 3 จุดเสี่ยง คือ ตรงบริเวณโค้งโรงงานปุ๋ยบ้านหลุบเลา 

บ้านสว่าง (หมู่ 4) และหน้าโรงเรียนและบริเวณก่อนถึง
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ศาลาบ้านสว่าง 2) ต�ำบลกระนวน มี 2 จุดเสี่ยง คือ ตรง

บริเวณสามแยกหลุบแซง  และโค้งทางเข้าบ้านกระนวน 

โค้งทางออกบ้านกระนวน(หมู่ 5) 3) ต�ำบลบ้านโนน มี 1 

จุดเสี่ยง คือ ตรงบริเวณสี่แยกไปบ้านส�ำโรงหน้าโรงเรียน

โนนโพธิ์ศรี และ 4) ต�ำบลคูค�ำ มี 2 จุดเสี่ยง คือ ทางโค้ง

ก่อนเข้าบ้านกระนวนรอยต่อคูค�ำ และโค้งบ้านบ่อใหญ่ 

	 	 3.3.2 ลงมือปฏิบัติ มีการแก้ไขจุดเสี่ยง 

ทั้ง 8 จุด คือ 1) ตรงบริเวณโค้งโรงงานปุ๋ยบ้านหลุบเลา 

2) บ้านสว่าง (หมู่ 4) 3) หน้าโรงเรียนและบริเวณก่อน

ถึงศาลาบ้านสว่าง 4) ตรงบริเวณสามแยกหลุบแซง 

5) โค้งทางเข้าบ้านกระนวนโค้งทางออกบ้านกระนวน 

(หมู่ 5)  6) ตรงบริเวณสี่แยกไปบ้านส�ำโรงหน้าโรงเรียน

โนนโพธิ์ศรี 7) ทางโค้งก่อนเข้าบ้านกระนวนรอยต่อคูค�ำ  

และ 8) โค้งบ้านบ่อใหญ่ โดยอาศัยความร่วมมือจากการมี

ส่วนร่วมของหมู่บ้านโดยใช้งบประมาณจากเอกชนช่วย

ด�ำเนินการ เช่น จุดเสี่ยงของบ้านโนน เป็นต้น ส�ำหรับ 

จดุเสีย่งทีป่ระสานหน่วยงานภายนอก เช่น กรมทางหลวง 

เป็นต้น 

	 	 3.3.3 สังเกตผล โดยคณะกรรมการ พชอ.  

คณะกรรมการ พชต. กับ ศปถ.อ�ำเภอ และ ศปถ.ท้องถิ่น 

ร่วมติดตามการแก้ไขจุดเส่ียง 8 จุด โดยได้รับการแก้ไข 

มีการติดไฟส่องสว่าง ประสานกับกรมทางหลวง และ

ทางหลวงชนบทเพื่อติดป้ายเตือนทางลงเนินเข้าโค้ง 

และกรณี กองดิ นบดบั งทั ศนวิ สั ย  นอกจากนี้ ม ี

การประชาสมัพนัธ์ขอความร่วมมอืในการท�ำความสะอาด

และตดัต้นไม้ ปรบัปรงุภมูทิศัน์ ตดิตัง้กระจกนนูแก้ปัญหา

จดุเสีย่งอบุตัเิหตทุางถนนในชมุชน และประชาชนร่วมมอื

ท�ำความสะอาดหน้าบ้านของตนเอง เพื่อลดการเกิด

อุบัติเหตุทางถนนในชุมชน ซึ่งเป็นการสร้างกระแส 

ให้ประชาชนร่วมเสริมสร้างความปลอดภัยทางถนน 

โดยเริ่มจากหน้าบ้านของตนเองก่อนเป็นล�ำดับแรก 

	 	 3.3.4 สะท้อนผล มีการร่วมกันคืนข้อมูล 

คณะกรรมการ พชอ. คณะกรรมการ พชต. กับ ศปถ.

อ�ำเภอ  และ ศปถ.ท้องถิ่น พบว่า ผลการแก้ไขจุดเสี่ยง 

8 จุด โดยใช ้ความร ่วมมือของพ้ืนที่ ในการแก ้ไข 

จุดเสี่ยง 7 จุด และรอการประสานกับกรมทางหลวง 

อีก 1 จุด และไม่พบว่ามีการเกิดอุบัติเหตุซ�้ำในบริเวณ 

จุดเสี่ยงเดิมของปีที่ผ่านมา  

		  3.4	โครงการสอบสวนสาเหตุการเสียชีวิต

จากอุบัติเหตุทางถนน

	 	 3.4.1 การวางแผน โดยคณะกรรมการ พชอ. 

คณะกรรมการ พชต. กับ ศปถ.อ�ำเภอ และศปถ.ท้องถิ่น 

ได้ร่วมกันวางแผน มีคณะท�ำงานเป็นทีมสอบสวนสาเหตุ

การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของอ�ำเภอซ�ำสูง และ

จัดตั้งกลุ่ม line ส�ำหรับการด�ำเนินงานสอบสวนสาเหต ุ

การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของอ�ำเภอซ�ำสูง 

	 	 3.4.2 ลงมือปฏิบัติ พัฒนาทีมสอบสวนสาเหตุ

การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของอ�ำเภอซ�ำสูง 

สามารถด�ำเนินงานสอบสวนสาเหตุการเสียชีวิตจาก

อบุตัเิหต ุ3 ราย พบว่า เป็นเพศชายทัง้ 3 ราย  ยานพาหนะ

เป็นรถจักรยานยนต์ 2 ราย และรถยนต์ 1 ราย ช่วงเวลา

ที่เกิดเหตุ เป็นเวลากลางคืน 2 ราย และเวลากลางวัน 

1 ราย และสภาพแวดล้อมถนน พบว่า มดื ไม่มไีฟส่องสว่าง 

และเป็นทางโค้ง

	 	 3.4.3 สงัเกตผล ผลจากการพฒันาทมีสอบสวน

สาเหตุการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนอ�ำเภอซ�ำสูง 

สามารถได้ข ้อเสนอแนะส�ำหรับการป้องกันและลด

อุบัติเหตุทางถนน 

	 	 3.4.4 สะท้อนผล ประชุมคืนข ้อมูลและ 

น�ำข้อมูลการสอบสวนสาเหตุการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ

ทางถนนของอ�ำเภอซ�ำสูง ต่อคณะกรรมการ พชอ. 

คณะกรรมการ พชต. กับ ศปถ.อ�ำเภอ  และ ศปถ.ท้องถิ่น 

	 4.	 ผลของรูปแบบการด�ำเนินงานป้องกันการ

บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนแบบบูรณาการความ

ร่วมมือผ่านคณะกรรมการ พชอ.    

		  4.1	การมีส่วนร่วมต่อรปูแบบการด�ำเนนิงาน 

ผลการวเิคราะห์ข้อมลูคณุลกัษณะทัว่ไปของกลุม่เป้าหมาย 

จ�ำนวน 61 คน พบว่า เป็นชาย ร้อยละ 68.90 (42/61)  

และเพศหญิง ร้อยละ 31.10 (19/61) อายุค่าเฉลี่ย 

39.51 ปี (S.D. = 9.09) ต�่ำสุด 25 ปี และสูงสุด 59 ปี 

และจบระดับปริญญาตรี   ร้อยละ 73.80 (45/61) 

ปรญิญาโท ร้อยละ 8.20 (5/61)  และอ่ืนๆ ร้อยละ 18.0 

(11/61) ภาพรวมการมีส่วนร่วม ระดับมากที่สุด 

(χ = 4.33, S.D = 0.37) สูงสุด คือ ความภาคภูมิใจ 

ต่อรปูแบบการป้องกนัการบาดเจบ็จากอบุตัเิหตทุางถนน 
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แบบบูรณาการความร่วมมือผ่านคณะกรรมการ พชอ. 

ระดับมากที่สุด (χ = 4.47, S.D. = 0.50) รองลงมาคือ 

ภาพรวมความพึงพอใจต่อรูปแบบการป้องกันการบาด

เจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน แบบบูรณาการความร่วมมือ

ผ่านคณะกรรมการ พชอ. ระดับมากที่สุด (χ = 4.42, 

S.D. =0.49) และต�่ำสุด คือ มีส่วนร่วมในการติดตามผล

ของการด�ำเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทาง

ถนน ระดับมาก (χ = 4.16, S.D. = 0.71) ดังตารางที่ 2

ตารางที่ 2	 ค่าเฉลีย่และค่าส่วนเบีย่งเบนมาตรฐานของความคดิเหน็เกีย่วกบัการมส่ีวนร่วมต่อรปูแบบการด�ำเนนิงาน

ป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน 

ประเด็นการมีส่วนร่วม χ S.D. ระดับ

1. 	 ท่านมีส่วนร่วมวิเคราะห์สภาพปัญหาการด�ำเนินงานป้องกัน

	 การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน 

4.29 0.45 มากที่สุด

2. 	 ท่านมีส่วนร่วมวางแผนการด�ำเนินงานป้องกันการบาดเจ็บ

	 จากอุบัติเหตุทางถนน

4.39 0.63 มากที่สุด

3. 	 หน่วยงานของท่านได้บูรณาบทบาทการป้องกันการบาดเจ็บ

	 จากอุบัติเหตุทางถนน

4.31 0.56 มากที่สุด

4. 	 ท่านมีส่วนร่วมในการด�ำเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ

ทางถนน 

4.39 0.49 มากที่สุด

5. 	 ท่านมีส่วนร่วมในการติดตามผลของการด�ำเนินงานป้องกัน

	 การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  

4.16 0.71 มาก

6. 	 ท่านมีส่วนร่วมในการคืนข้อมูลผลการติดตามผลการด�ำเนินงาน

ป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน   

4.24 0.59 มากที่สุด

7.	 ท่านมีส่วนร่วมในการแก้ไขจุดเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 4.36 0.48 มากที่สุด

8. 	 ท่านมีส่วนร่วมจัดการข้อมูลสาเหตุการบาดเจ็บและเสียชีวิตในพื้นที่

อ�ำเภอซ�ำสูง 

4.29 0.45 มาก

9.	 ท่านมีส่วนร่วมในการพฒันาชุมชนต้นแบบขบัขีป่ลอดภยัของอ�ำเภอซ�ำสงู 4.27 0.45 มาก

10.	ท่านมีส่วนร่วมในการสรุปผลการด�ำเนินงานป้องกันการบาดเจ็บ

	 จากอุบัติเหตุทางถนน

4.32 0.47 มากที่สุด

11.	 ความภาคภูมิใจต่อรูปแบบการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ

	 ทางถนน แบบบูรณาการความร่วมมือผ่านคณะกรรมการ พชอ. 

4.47 0.50 มากที่สุด

12.	 ภาพรวมความพึงพอใจต่อรูปแบบการป้องกันการบาดเจ็บจาก

อุบัติเหตุทางถนน แบบบูรณาการความร่วมมือผ่าน

	 คณะกรรมการ พชอ. 

4.42 0.49 มากที่สุด

ภาพรวม 4.33 0.37 มากที่สุด
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		  4.2 จ�ำนวนการบาดเจบ็จากอบุติัเหตทุางถนน

	 	 ผลของรูปแบบการป้องกันการบาดเจ็บจาก

อุบัติเหตุทางถนน แบบบูรณาการความร่วมมือผ่าน 

คณะกรรมการ พชอ. เปรียบเทียบจ�ำนวนผู้บาดเจ็บ 

จากอุบัติเหตุทางถนนของอ�ำเภอซ�ำสูง ในปีงบประมาณ 

พ.ศ. 2565 กับปีงบประมาณ พ.ศ.2558–2564 พบว่า 

มีแนวโน้มลดลง ดังแผนภาพที่ 1

แผนภาพที่ 1	แนวโน้มของจ�ำนวนผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนของ อ.ซ�ำสูง จ.ขอนแก่น ใน

ปีงบประมาณ พ.ศ. 2565 เทียบกับปีงบประมาณ พ.ศ.2558–2564   

		  4.3 จ�ำนวนการเสียชวีติจากอบุตัเิหตุทางถนน

	 	 ผลของรูปแบบการป้องกันการบาดเจ็บจาก

อุบัติเหตุทางถนน แบบบูรณาการความร่วมมือผ่าน 

คณะกรรมการ พชอ. เปรยีบเทยีบจ�ำนวนการเสยีชวีติจาก

อุบัติเหตุทางถนนของอ�ำเภอซ�ำสูง ในปีงบประมาณ 

พ.ศ. 2565 กับปีงบประมาณ พ.ศ.2558–2564 พบว่า 

มีแนวโน้มลดลง ดังแผนภาพที่ 2

แผนภาพที่ 2  อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของ อ.ซ�ำสูง จ.ขอนแก่น ปี พ.ศ.2560-2565
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		  4.4 ประเมินประสิทธิภาพของรูปแบบ 

การด�ำเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ 

ทางถนน

	 	 ผลการใช ้รูปแบบการด�ำเนินงานป้องกัน 

การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน เสนอผู้เช่ียวชาญ 

จ�ำนวน 5 คน เพื่อประเมินประสิทธิภาพของรูปแบบตาม

กรอบแบบประเมนิมาตรฐานการประเมินของ Stufflebeam 

(1981) สูงสุดคือ มาตรฐานด้านความเป็นไปได้ ระดับ

มากที่สุด (χ = 4.40, S.D. = 0.27) รองลงมาคือ 

มาตรฐานด้านความถูกต้อง ระดับมากที่สุด (χ = 4.29, 

S.D. = 0.23) มาตรฐานด้านความเหมาะสม ระดับมาก 

(χ = 4.17, S.D. = 0.24) และมาตรฐานด้าน

อรรถประโยชน์ ระดับมาก (χ = 4.12, S.D. = 0.44)  

สรุปผลการวิจัย

	 ผลของรูปแบบการป ้องกันการบาดเจ็บจาก

อุบัติเหตุทางถนน แบบบูรณาการความร่วมมือผ่าน 

คณะกรรมการพฒันาคณุภาพชวีติในระดบัอ�ำเภอ (พชอ.) 

อ.ซ�ำสูง  จ.ขอนแก่น มีการบูรณาการความร่วมมือใน 

การจัดตั้งศูนย์ความร่วมมือในการป้องกันและลด

อบุตัเิหตทุางถนนของอ�ำเภอซ�ำสงู  มุง่เป้าชมุชนต้นแบบ

ขับขี่ปลอดภัย  เป ็นอ� ำ เภอผ ่ านการประเมินผล 

การด�ำเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจากจราจรทางถนน

ระดบัอ�ำเภอ (D-RTI) ระดบัดเียีย่ม ร่วมกนัแก้ไขจดุเสีย่ง

การเกิดอุบัติเหตุทางถนน และสอบสวนสาเหตุการเสีย

ชวีติจากอบุตัเิหตทุางถนน เป็นกจิกรรมขับเคลือ่นให้เกดิ

ผลส�ำเร็จของการด�ำเนินงาน คือ 1) เกิดรูปแบบ 

การป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน ภาพรวม

ของการมีส ่วนร ่วม ระดับมากที่ สุด (χ = 4.33, 

S.D. = 0.37) และประสิทธิภาพของรูปแบบ ระดับ 

มากที่สุด (χ = 4.24, S.D. = 0.12) 2) เกิดชุมชน

ต้นแบบขับขี่ปลอดภัยในระดับต�ำบลคือ ชุมชนต�ำบล 

ค�ำแมด กระนวน คูค�ำ บ้านโนน และขยายไปยังต�ำบล 

ห้วยเตย โดยจัดท�ำธรรมนูญสุขภาพต�ำบลครบทุกต�ำบล  

ผู้น�ำชุมชนประชาสัมพันธ์รณรงค์ลดการเกิดอุบัติเหตุ 

ด่านชมุชนและด่านถนนหลกั ทมีต�ำรวจจราจรพฒันาแกน

น�ำในชุมชนและโรงเรียน จัดตั้งอาสาสมัครป้องกันภัย 

ฝ่ายพลเรือนระดับต�ำบล ชุมชนประกาศธรรมนูญต�ำบล 

และปรับภูมิทัศน์จุดเสี่ยงในชุมชน และ 3) ผลของ 

รูปแบบการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  

แบบบูรณาการความร่วมมือผ่านคณะกรรมการ พชอ. 

อ.ซ�ำสูง จ.ขอนแก่น ท�ำให้ผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตจาก

อุบัติเหตุทางถนน มีแนวโน้มลดลง 

อภิปรายผล   

	 1. 	 รูปแบบการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ

ทางถนน  แบบบรูณาการความร่วมมอืผ่านคณะกรรมการ 

พชอ. อ.ซ�ำสงู จ.ขอนแก่น เน้นการบรูณาการความร่วมมอื

ของคณะกรรมการ พชอ. คณะกรรมการ พชต. กับ ศปถ.

อ�ำเภอ ศปถ.ท้องถิ่น โดยใช้กลไกคณะกรรมการ พชอ. 

เป็นแกนหลัก พร้อมทั้งเน ้นการขับเคล่ือนให้เกิด 

การพัฒนาคุณภาพชีวิตระดับต�ำบลที่ชัดเจน ภายใต้ 4 

โครงการ คอื 1) บรูณาการความร่วมมอืในการจัดตัง้ศนูย์

ความร่วมมอืในการป้องกนัและลดอบุตัเิหตทุางถนนของ 

อ.ซ�ำสูง 2) พัฒนาชุมชนต ้นแบบขับขี่ปลอดภัย  

3) การแก้ไขจุดเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางถนน อ.ซ�ำสูง 

และ 4) การสอบสวนสาเหตุการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ 

ทางถนน เป็นกจิกรรมขบัเคลือ่นให้เกดิการมส่ีวนร่วมใน

การพัฒนารูปแบบการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ

ทางถนน สอดคล้องกบัการศกึษาของอ�ำนาจ ราชบณัฑติ(5) 

ท�ำการศึกษารปูแบบการป้องกนัการบาดเจบ็จากอบุตัเิหตุ

ทางถนน โดยกระบวนการมีส่วนร่วมผ่านคณะกรรมการ 

พชอ. อ�ำเภอบ้านไผ่ จงัหวดัขอนแก่น ม ี4 โครงการ ได้แก่ 

1) จดัตัง้ศนูย์ปฏบิตักิารป้องกนัและลดอบุตัเิหตทุางถนน

องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน อ�ำเภอบ้านไผ่  2) การจดัการ

ข้อมูลเฝ้าระวังและการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ

ทางถนน โดยแก้ไขจุดเสี่ยง 3) การสอบสวนสาเหตุการ

บาดเจ็บและเสยีชวีติ และ 4) ถอดบทเรียนการด�ำเนนิงาน

ป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนอ�ำเภอบ้านไผ ่

ในขณะเดียวกันการพัฒนาในระดับต�ำบลสอดคล้องกับ

การศึกษาของสมพงษ์ จรุงจิตตานุสนธิ์(15) ท�ำการศึกษา

รูปแบบการป้องกันการบาดเจ็บจากจราจรทางถนน 

โดยมาตรการด่านชุมชนจังหวัดขอนแก่น ปี 2559 

เป็นการวิจัยเชิงปฏิบัติการในพื้นที่อ�ำเภอพล และชุมแพ 
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กระบวนการ ประกอบด้วย การร่วมกันวางแผน ร่วมกัน

ปฏิบัติการตามแผน การสังเกต และการสะท้อนกลับ 

ผลพบว่า   การด�ำเนินงานช่วงสงกรานต์มีความชัดเจน 

เพิม่ขึน้ มีการจดัท�ำกติกาชมุชนเกดิเป็น “นโยบายชมุชน” 

การตั้งด่านครอบคลุมทางออกสู ่ถนนใหญ่เพื่อสกัด 

กลุ่มเสี่ยง ค้นหาและแก้ไขจุดเสี่ยงโดยชุมชนมีส่วนร่วม 

สามารถลดจ�ำนวนบาดเจ็บ และเสียชีวิตได้ 

	 2.	 ผลของรูปแบบการป้องกันการบาดเจ็บจาก

อุบัติเหตุทางถนน แบบบูรณาการความร่วมมือผ่าน 

คณะกรรมการพฒันาคณุภาพชวีติในระดบัอ�ำเภอ (พชอ.) 

อ.ซ�ำสูง จ.ขอนแก่น เกิดความร่วมมือและการมีส่วนร่วม

ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ภาพรวม อยู่ระดับมากท่ีสุด 

(χ = 4.33, S.D. = 0.37) และรูปแบบดังกล่าวมี

ประสิทธิภาพ  ส่งผลให้เกิดชุมชนต้นแบบขับขี่ปลอดภัย

คือ ต�ำบลค�ำแมด โดยการจัดท�ำธรรมนูญสุขภาพต�ำบล

ทุกต�ำบล ผู้น�ำชุมชนประชาสัมพันธ์รณรงค์ลดการเกิด

อุบัติเหตุ ด่านชุมชนและถนนหลัก ทีมต�ำรวจจราจร

พัฒนาแกนน�ำในชุมชนและโรงเรียน จัดต้ังอาสาสมัคร

ป้องกันภัยฝ่ายพลเรือนระดับต�ำบล ชุมชนประกาศ 

งานศพและงานบญุปลอดเหล้า และปรบัภมูทิศัน์จดุเสีย่ง 

ทั้งนี้มีการขยายชุมชนต้นแบบขับข่ีปลอดภัยไปยังต�ำบล

อืน่ๆ ได้แก่ ต�ำบลกระนวน คคู�ำ บ้านโนน และต�ำบลห้วยเตย  

และผลของรูปแบบส่งผลให้ลดจ�ำนวนผู้บาดเจ็บและลด

จ�ำนวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของอ�ำเภอซ�ำสูง 

โดยเปรยีบเทยีบปีงบประมาณพ.ศ.2565 เทยีบกบัข้อมลู

ปีงบประมาณ พ.ศ.2560–2564 สอดคล้องกบัการศกึษา

ของปานทิพย์ จิ๋วรี (16)  ได้ด�ำเนินงานตามรูปแบบโดยใช้

เครื่องมือ 5 ชิ้นของ ศวปถ.7 ในการขับเคลื่อนผ่านกลไก 

ศปถ. อ�ำเภอไปสูผ่ลลพัธ์ส่งผลให้ในปี พ.ศ.2560-2562 

ผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง  และ

ผลการใช้กลไกของคณะกรรมการ พชอ. ระดบัการมส่ีวนร่วม

ภาพรวม ระดับมากท่ีสุด (χ = 4.30, S.D. = 0.62) 

สอดคล้องกับแนวทางการขับเคล่ือนงานความปลอดภัย

ทางถนนภายใต้การสนับสนุนโครงการนวัตกรรมและ

พัฒนาจังหวัดเชิงประเด็นและเชิงพื้นที่ (Best Practice 

สอจร.)(17) เสนอบทเรียนการด�ำเนนิงานผ่านคณะกรรมการ 

พชอ. เน้นสร้างการมีส่วนร่วมในระดับท้องถิ่น และ 

การศึกษาของอ�ำนาจ ราชบัณฑิต(5) เสนอรูปแบบการ

ด�ำเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน

อ�ำเภอบ้านไผ่ 9 กจิกรรมย่อย ได้แก่ 1) สถานการณ์ปัญหา 

2) กลไก/โครงสร้าง และเครือข่ายการท�ำงานของอ�ำเภอ 

3) การสืบสวนสอบสวนสาเหตุการบาดเจ็บและเสียชีวิต  

4) การเลือกประเด็นปัญหาที่ส�ำคัญ 5) การก�ำหนด 

เป้าหมาย 6) มาตรการ 7) การขับเคลื่อนการด�ำเนินงาน

ในระดับท้องถิ่นต�ำบล หมู ่บ ้านกลไก/โครงสร ้าง 

คณะท�ำงาน และเครือข่ายการท�ำงานของอ�ำเภอ  8) การ

สรุปผล และ 9) ถอดบทเรียน   โดยจากผลของรูปแบบ

การป้องกนัการบาดเจบ็จากอบุตัเิหตทุางถนน แบบบรูณ

าการความร่วมมอืผ่านคณะกรรมการ พชอ.  อ�ำเภอซ�ำสงู 

จังหวัดขอนแก่น ส่งผลให้อ�ำเภอซ�ำสูงสามารถลดจ�ำนวน

ผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน

ข้อเสนอแนะ

	 1.	 ควรบูรณาการความร่วมมือเชิงนโยบายผ่าน

กลไกคณะกรรมการ พชอ. พร้อมท้ังบูรณาการข้อมูล 

การเสยีชวีติจากอุบติัเหตทุางถนนให้สามารถน�ำข้อมลูไป

ใช้วางแผนแก้ไขปัญหาการบาดเจบ็จากอบุติัเหตทุางถนน

	 2. 	 ควรมีการขยายแนวทางการพัฒนาชุมชน

ต้นแบบขับข่ีปลอดภัยของอ�ำเภอซ�ำสูงไปยังพื้นที่อ่ืนๆ 

ที่มีบริบทและสภาพแวดล้อมใกล้เคียง

	 3.	 ควรมีการพัฒนาทีมในระดับต�ำบลแบบ

บูรณาการ อาทิเช่น จัดต้ังอาสาสมัครป้องกันภัยฝ่าย

พลเรอืนระดับต�ำบล ให้สามารถสอบสวนการบาดเจ็บและ

เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน เป็นต้น 

กิตติกรรมประกาศ

	 ขอขอบพระคุณ นายอ�ำเภอซ�ำสูง คณะกรรมการ 

พชอ. คณะกรรมการ พชอ. คณะกรรมการ ศปถ.อ�ำเภอ 

คณะกรรมการ ศปถ.ท้องถ่ิน ผู้อ�ำนวยการโรงพยาบาล 

ส่งเสริมสุขภาพต�ำบล ตัวแทนผู้น�ำชุมชน และ อสม. 

ทุกท่าน ที่ให้การสนับสนุนข้อมูลและร่วมพัฒนารูปแบบ 

จนส�ำเร็จลุล่วงไปได้ด้วยดี 
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