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บทคัดย่อ

การวิจัยครั้งนี้ มีวัตถุประสงค์เพื่อ (1) วิเคราะห์ความสัมพันธ์ของปีที่ด�ำเนินการกับการเคลื่อนไหวของ

อากาศยานและวิเคราะห์ความสัมพันธ์ของปีท่ีด�ำเนินการกับจ�ำนวนผู้โดยสารของท่าอากาศยานภูเก็ตตั้งแต่  

ปี พ.ศ. 2545 จนถึง ปี พ.ศ. 2554 และ (2) พยากรณ์อัตราการเติบโตของจ�ำนวนการเคลื่อนไหวของอากาศยาน

และจ�ำนวนผู้โดยสารของท่าอากาศยานภูเก็ต ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2555 จนถึง ปี พ.ศ. 2564 โดยรวบรวมข้อมูลผลการ

ด�ำเนินงานของท่าอากาศยานภูเก็ตจากรายงานประจ�ำปีของ บริษัท ท่าอากาศยานไทยจ�ำกัด (มหาชน) ท�ำการ

วิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้เทคนิคการวิเคราะห์ ความสัมพันธ์แบบถดถอยด้วยโปรแกรมส�ำเร็จรูปในคอมพิวเตอร์  

ซึ่งก�ำหนดสมมติฐานไว้ว่า ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ของข้อมูลสถิติการด�ำเนินงานของท่าอากาศยานภูเก็ต

ด้วยการวิเคราะห์การถดถอยเชิงเส้นตรง จะมีค่าสัมประสิทธิ์ความสัมพันธ์ R2 ไม่น้อยกว่า 0.8 ผลการวิจัยพบว่า 

ค่าสัมประสิทธิ์ความสัมพันธ์ของปีที่ด�ำเนินการกับตัวแปรที่สอดคล้องกับสมมติฐานได้แก่ จ�ำนวนเที่ยวบินรวมต่อปี  

มีค่า R2 เท่ากับ 0.832 จ�ำนวนเที่ยวบินรวมในชั่วโมงคับค่ัง มีค่า R2 เท่ากับ 0.886 จ�ำนวนผู้โดยสารภายในประเทศ 

ขาเข้า มีค่า R2 เท่ากับ 0.888 จ�ำนวนผู้โดยสารภายในประเทศขาออก มีค่า R2 เท่ากับ 0.848 จ�ำนวนผู้โดยสาร

ภายในประเทศในชั่วโมงคับคั่ง มีค่า R2 เท่ากับ 0.882 จ�ำนวนผู้โดยสารรวมต่อปี มีค่า R2 เท่ากับ 0.815 ซึ่งตัวแปร 

ดังกล่าวข้างต้น มีค่าสัมประสิทธิ์ความสัมพันธ์ R2 ใกล้เคียงกับ 1 ซึ่งมีความเหมาะสมท่ีจะน�ำไปใช้ในการวางแผน

เพื่อพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ตต่อไปในอนาคต

ค�ำส�ำคัญ: การเคลื่อนไหวของอากาศยาน, จ�ำนวนผู้โดยสาร, การพัฒนาท่าอากาศยาน จ.ภูเก็ต

Abstract

This research aimed to (1) analyze the correlation between operational years of Phuket Airport and 

the aircraft movements and the correlation between operational years and number of passengers during  

year 2001-2011, and (2) forecast the futuristic number of flight movements and passengers of Phuket 

Airport during year 2012-2021 according to the operational statistics of Phuket Airport, compiled by The 

Airport Authority of Thailand Ltd. (Public Company). The analysis was based on Simple Linear Regression  
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ความน�ำ

“ท่าอากาศยาน หรอื สนามบนิ” ตามค�ำนยิามของ  

พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 หมายถึง 

พื้นที่ที่ก�ำหนดไว้บนพื้นดินหรือน�้ำ หรือพื้นที่อื่นส�ำหรับ 

ใช้ทัง้หมด หรอื แต่บางส่วน เพือ่การขึน้ลงหรอื เคลือ่นไหว 

ของอากาศยาน รวมตลอดถึงอาคารสิ่งติดตั้ง และ

อุปกรณ์ซึ่งอยู่ภายในท่าอากาศยานแห่งนั้น” ดังนั้น 

ท่าอากาศยานจงึ เป็นพืน้ที ่ทีจ่ดัไว้รองรบัและให้บรกิาร

กิจกรรมการขนส่งทางอากาศที่เกิดขึ้น ซึ่งมีหน้าที่หลัก 

ในการอ�ำนวยความสะดวกให้แก่ผู้ใช้บริการได้ประกอบ 

ภาระกจิให้ด�ำเนนิไปด้วยความสะดวกรวดเรว็ ปลอดภยั

และคล่องตัวมากทีส่ดุ การบรหิารจดัการและการวางแผน 

เพื่อพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ตให้มีศักยภาพในการ

บริการที่สะดวก รวดเร็ว และ มีมาตรฐานในระดับ 

สากลนั้น

ผู้บริหารจ�ำต้องมีวิสัยทัศน์อันยาวไกล และใช้

สถติิการด�ำเนนิการในอดีต (historical data) มาวเิคราะห์ 

และคาดการณ์ถงึสิง่ทีค่าดว่าจะเกดิขึน้ (สวุมิล ว่องวานชิ 

2548, หน้า 214) ว่ามีผลกระทบต่อองค์กรในอนาคต 

หรอืไม่ ซึง่การรูล่้วงหน้าท�ำให้สามารถวางแผนเพือ่หาวธิ ี

รับมือกับเหตุการณ์นั้นได้ การวิเคราะห์อนาคตจึงเป็น

วิธีการที่น�ำมาใช้ในการวิจัยเพื่อประเมินความต้องการ 

และเป็นข้อมลูทีช่่วยสนบัสนนุการตดัสนิใจ การวางแผน

เพือ่พฒันาท่าอากาศยานในอนาคต ซึง่ข้อมูลสถติิการให้ 

บริการหรือการใช้ท่าอากาศยานนั้น สามารถแบ่งได้  

Analysis Method of ready-made computer program. The researcher has this hypothesis: the analysis 

result of correlation of operational statistics of Phuket Airport with Simple Linear Regression Analysis 

Method will have the relation coefficient or (R2) not less than 0.8. The actual research found that the  

relation coefficient of operational years and the variables were in accordance with the hypothesis which 

is the total annual flights per year (R2) 0.832; the total flights during peak hours has (R2) at 0 .886; the 

number of arrival domestic passengers has (R2) at 0.888; the number of departure domestic passengers 

has (R2) at 0.848; the number of domestic passengers during the peak hours (R2) is 0.882; the number 

of total annual passengers (R2) is 0.815. These variables have relation coefficient (R2) closest to 1 and  

they are suitable to be used for planning to develop Phuket Airport in the future.

Keyword: Aircraft movements and Number of Passenger, Airport Development, Phuket Province

3 ประเภท คือ (1) ข้อมูลสถิติท่ีใช้ในการบริหารงาน 

ทั่วไป เป็นข้อมูลที่แสดงให้เห็นโอกาส ที่เป็นประโยชน์

ของธุรกิจท่าอากาศยาน ได้แก่ จ�ำนวนผู ้โดยสาร 

จ�ำนวนเท่ียวบิน และจ�ำนวนสินค้าท่ีเข้า-ออก และผ่าน 

ท่าอากาศยานในแต่ละช่วงเวลาซึง่โดยปกตใิช้เป็นข้อมลู 

รายปี (2) ข้อมลูทีใ่ช้ในการวางแผนพฒันาท่าอากาศยาน

เพื่อให้มีความสามารถรองรับความเจริญเติบโตในการ

เพิ่มขึ้นของผู้โดยสารเที่ยวบิน และสินค้าที่เข้า-ออก 

และผ่านท่าอากาศยาน ได้แก่ จ�ำนวนความคับคั่งของ

ผู ้โดยสาร เท่ียวบินและสินค้าท่ีเข้า-ออก และผ่าน  

ท่าอากาศยานในชั่วโมงคับคั่ง และ (3) ข้อมูลส�ำหรับ

การประเมินประสิทธิภาพและผลประกอบการของ 

ท่าอากาศยานเพ่ือจะน�ำไปใช้ในการพิจารณาโครงการ

ต่างๆ (พจนา สิมะเสถียร, 2553, หน้า IV 9/30)  

การวางแผนเพ่ือมุง่พัฒนาท่าอากาศยานให้มคีวามพร้อม 

ในด้านการบรกิารในอนาคตนัน้ ต้องเตรยีมการออกแบบ 

และวางแผนพฒันาท่าอากาศยานให้มขีดีความสามารถ

ในการรองรับทั้งการเคลื่อนไหวของอากาศยานและ  

จ�ำนวนผู้โดยสารท่ีมาใช้บริการให้สอดคล้องกับการ 

ใช้งานจริง จึงจะเกิดประโยชน์สูงสุด ซึ่งวิธีการวัดขีด

ความสามารถในการรองรับของท่าอากาศยาน คือ  

การวัดท่ีค่าคับคั่ง (peak hour) ซึ่งข้อจ�ำกัดท่ีมีผลต่อ 

ขีดความสามารถในการรองรับการเคลื่อนไหวของ

อากาศยานในชั่วโมงคับคั่งของท่าอากาศยาน คือ 

จ�ำนวนทางวิง่ ทางขบัท่ีมภีายในท่าอากาศยาน (demand  

capacity and facility requirements) (Missoula County  
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Airport Authority, 2008, pp. 2-5) ส่วนข้อจ�ำกดัท่ีมผีลต่อ 

ขีดความสามารถในการรองรับของจ�ำนวนผู้โดยสารใน 

ชัว่โมงคบัคัง่ คอื ความจขุองอาคารสถานทีแ่ละสิง่อ�ำนวย 

ความสะดวก (FAA Terminal Area Forecast Summary 

fiscal years 2011-2040, p. 4) ซึ่งหากการเตรียมการ 

รองรับไม่ดีพอ ย่อมส่งผลกระทบให้เกิดปัญหา ความ

คับคั่งในท่าอากาศยานได้ ดังเช่นปัญหาความคับคั่ง

ที่เกิดขึ้น ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (รุจิเรข ด�ำมณี 

2555, หน้า 2) ซึ่งส่งผลกระทบต่อความล่าช้าในการ 

บริการ ความไม่สะดวกในการเข้ารับบริการ การสูญเสีย 

โอกาสทางธุรกิจ และปัญหาอื่นๆ ที่ตามมาอีกมากมาย 

จากแผนวิสาหกิจ ทอท. ฉบับที่ 3 ปี 2553-2557 

กลยุทธ์การเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขัน บริษัท  

ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) มุ ่งพัฒนาและ 

ส่งเสริมให้ ท่าอากาศยานภูเก็ต เป็นท่าอากาศยาน

ชั้นน�ำ ติด 1 ใน 10 ของโลกด้านการบริการ และมุ่ง

ผลักดันให้เป็นศูนย์กลางของการขนส่งทางอากาศ 

ทางภาคใต้ นโยบายดังกล่าวย่อมส่งผลให้ท่าอากาศยาน

ภูเก็ต มีปริมาณการด�ำเนินการขนส่งทางอากาศ 

เพิ่มสูงขึ้น และต้องขยายขีดความสามารถเพื่อรองรับ

การเจริญเติบโตในอนาคต โดยการวางแผนเพื่อพัฒนา

ล่วงหน้า เพื่อการเตรียมการรองรับการเติบโตของ 

ท่าอากาศยานในอนาคต จงึต้องน�ำภาพการด�ำเนนิงาน

ในอดีตมาสะท้อนอนาคตโดยการวิเคราะห์ข้อมูลสถิติ  

ด้วยการวเิคราะห์การถดถอยเชงิเส้นตรงแบบง่าย ซึง่เป็น 

ที่ยอมรับและนิยมใช้ในแวดวงอุตสาหกรรมการบิน 

น�ำผลจากการพยากรณ์ที่ได้ มาเป็นข้อมูลสนับสนุน

การตัดสินใจในการวางแผนเพื่อพัฒนาท่าอากาศยาน 

ภูเก็ตให้สอดคล้องกับความต้องการใช้งานในอนาคต 

วัตถุประสงค์การวิจัย

1. เพื่อวิเคราะห์ความสัมพันธ ์ของข้อมูล 

การขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานภูเก็ต ตั้งแต่ปี  

พ.ศ. 2545 ถงึ ปี พ.ศ. 2554 เพือ่ศึกษา (1) ความสมัพนัธ์ 

ระหว่างปีทีด่�ำเนนิการ กบั การเคลือ่นไหวของอากาศยาน  

(จ�ำนวน 2 ตัวแปร) และ ความสัมพันธ์ระหว่างปีที่

ด�ำเนินการ กับ จ�ำนวนผู้โดยสาร (จ�ำนวน 7 ตัวแปร)

2. เพ่ือพยากรณ์ข้อมูลการเคล่ือนไหวของ

อากาศยาน (จ�ำนวน 2 ตัวแปร) และ ความสัมพันธ์

ระหว่างปีที่ด�ำเนินการกับจ�ำนวนผู้โดยสารที่คาดว่า 

จะเกดิในอนาคต (จ�ำนวน 7 ตวัแปร) ตัง้แต่ปี พ.ศ. 2555  

จนถึงปี พ.ศ. 2564

กรอบแนวคิดการวิจัย

การวิจัยครั้งนี้ มีกรอบแนวคิดการวิจัยเพื่อ

วิเคราะห์หาความสัมพันธ์ของข้อมูลการขนส่งทาง

อากาศของท่าอากาศยานภูเก็ต ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2545  

ถงึ ปี พ.ศ. 2554 ระหว่างปีท่ีด�ำเนนิการกบัการเคล่ือนไหว 

ของอากาศยาน และ วเิคราะห์หาความสมัพนัธ์ระหว่าง

ปีที่ด�ำเนินการกับจ�ำนวนผู ้โดยสาร ซึ่งจ�ำแนกเป็น 

รายละเอียด และความหมายดังนี้ 

1. ชั่วโมงคับคั่ง (peak hour) หมายถึงช่วงเวลา

ในคาบ 60 นาที ที่มีปริมาณการขนส่งทางอากาศสูงสุด 

เป็นล�ำดับที่ 30 ของรอบปี

2. จ�ำนวนเท่ียวบนิรวม หมายถงึ จ�ำนวนเทีย่วบิน 

ขาเข้าและขาออกของเที่ยวบินภายในประเทศและ

ระหว่างประเทศรวมกัน

3. จ�ำนวนเทีย่วบนิรวมในชัว่โมงคบัคัง่ หมายถึง  

จ�ำนวนเท่ียวบินขาเข้าและขาออก ของเท่ียวบิน ภายใน

ประเทศและระหว่างประเทศรวมกันท่ีมีจ�ำนวนสูงสุด 

ที่มากเป็นล�ำดับที่ 30 ของรอบปี

4. จ�ำนวนผู ้โดยสารภายในประเทศขาเข้า  

หมายถงึ จ�ำนวนรวมของผูโ้ดยสารภายในประเทศขาเข้า

5. จ�ำนวนผู ้โดยสารภายในประเทศขาออก  

หมายถึง จ�ำนวนรวมของผู ้โดยสารภายในประเทศ 

ขาออก

6. จ�ำนวนผู้โดยสารภายในประเทศในชั่วโมง

คับคั่ง หมายถึง จ�ำนวนรวมของผู ้โดยสารภายใน 

ประเทศท้ังขาเข้าและขาออกท่ีมจี�ำนวนสูงสุดท่ี มากเป็น 

ล�ำดับที่30 ของรอบปี

7. จ�ำนวนผู ้โดยสารระหว่างประเทศขาเข้า  

หมายถึง จ�ำนวนรวมของผู้โดยสารระหว่างประเทศ

ขาเข้า
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8. จ�ำนวนผู้โดยสารระหว่างประเทศขาออก  

หมายถึง จ�ำนวนรวมของผู้โดยสารระหว่างประเทศ

ขาออก

9. จ�ำนวนผู้โดยสารระหว่างประเทศในชั่วโมง

คบัคัง่ หมายถงึ จ�ำนวนรวมของผูโ้ดยสารระหว่าง ประเทศ 

ทั้งขาเข้าและขาออกที่มีจ�ำนวนสูงสุดที่มากเป็นล�ำดับที่  

30 ของรอบปี

10. จ�ำนวนผู้โดยสารรวม หมายถึง จ�ำนวน 

ผู ้ โดยสารภายในประเทศและระหว่างประเทศทั้ง 

ขาเข้าและขาออก และจ�ำนวนผู้โดยสารผ่านรวมกัน 

และด�ำเนินการวิจัย โดยการวิเคราะห์ความสัมพันธ์  

ดังต่อไปนี้

1) ความสัมพันธ์ระหว่างปีที่ด�ำเนินการ 

ของการขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานภูเกต็ ตัง้แต่

ปี พ.ศ. 2545 ถึง ปี พ.ศ. 2554 (ตัวแปรต้น) กับการ

เคลื่อนไหวของอากาศยาน (ตัวแปรตาม) 

2) ความสัมพันธ์ระหว่างปีที่ด�ำเนินการ  

ของการขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานภูเกต็ ตัง้แต่ 

ปี พ.ศ. 2545 ถึง ปี พ.ศ. 2554 (ตัวแปรต้น) กับจ�ำนวน

ผู้โดยสาร (ตัวแปรตาม) ดัง ภาพ 1

ตัวแปรต้น (X)

ปีที่ด�ำเนินการของ
ท่าอากาศยาน
ภูเก็ต ตั้งแต่ 
ปี พ.ศ. 2545 

ถึงปี พ.ศ. 2554

ตัวแปรตาม (Y)

1. จ�ำนวนเที่ยวบินรวมต่อปี 
2. จ�ำนวนเที่ยวบินรวมในชั่วโมง

คับค่ังต่อปี 
3. จ�ำนวนผู้โดยสารภายใน

ประเทศขาเข้า 
4. จ�ำนวนผู้โดยสารภายใน

ประเทศขาออก
5. จ�ำนวนผู้โดยสารภายใน

ประเทศในชั่วโมงคับค่ัง 
6. จ�ำนวนผู้โดยสารระหว่าง

ประเทศ ขาเข้า 
7. จ�ำนวนผู้โดยสารระหว่าง

ประเทศขาออก 
8. จ�ำนวนผู้โดยสารระหว่าง

ประเทศในชั่วโมงคับค่ัง 
9. จ�ำนวนผู้โดยสารรวมต่อปี

ภาพ 1 กรอบแนวคิดการวิจัย

สมมติฐานการวิจัย

ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ของข้อมูล สถิติ

การด�ำเนินงานของท่าอากาศยานภูเก็ตตั้งแต่ปี พ.ศ. 

2545 ถึง ปีพ.ศ. 2554 ด้วยการวิเคราะห์ การถดถอย 

ในรูปแบบ สมการเส้นตรง จะมีค่าสัมประสิทธิ์ความ

สัมพันธ์ (R2) ไม่น้อยกว่า 0.8

วิธีด�ำเนินการวิจัย

การวจิยัครัง้นี ้มุง่ศกึษาความสมัพนัธ์ของข้อมลู 

สถิติเพื่อการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ตโดยมีวิธีการ

ด�ำเนินการวิจัยดังนี้ 

1. รวบรวมข้อมูลการด�ำเนินงานการขนส่ง 

ทางอากาศ ณ ท่าอากาศยานภเูกต็และข้อมลูทีเ่กีย่วข้อง 

ของบริษัทท่าอากาศยานแห่งประเทศไทย จ�ำกัด 

(มหาชน) ในงานวจิยั ตัง้แต่ปี พ.ศ. 2545 ถงึปี พ.ศ. 2554 

2. น�ำมาแยกแยะ แยกกลุ่ม วัดการกระจาย  

แนวโน้มอัตราการเจริญเติบโตและแสดงข้อมูลด้วย

ตารางภาพและตารางข้อมูล

3. วเิคราะห์หาความสัมพนัธ์ของตวัแปรระหว่าง 

ปีที่ด�ำเนินการของท่าอากาศยานภูเก็ต นับตั้งแต่ พ.ศ. 

2545 จนถึงปี พ.ศ. 2554 กับ ตัวแปรที่เกี่ยวข้อง ได้แก่  

(1) จ�ำนวนเที่ยวบินรวมต่อปี (2) จ�ำนวนเที่ยวบินรวมใน

ชั่วโมงคับคั่งต่อปี (3) จ�ำนวนผู้โดยสารภายในประเทศ 

ขาเข้า (4) จ�ำนวนผู้โดยสารภายในประเทศขาออก  

(5) จ�ำนวนผู้โดยสารภายในประเทศในชั่วโมงคับคั่ง  

(6) จ�ำนวนผู้โดยสารระหว่างประเทศขาเข้า (7) จ�ำนวน

ผู้โดยสารระหว่างประเทศขาออก (8) จ�ำนวนผู้โดยสาร

ระหว่างประเทศในชัว่โมงคบัคัง่ และ (9) จ�ำนวนผูโ้ดยสาร 

รวมต่อปี ในการด�ำเนินงานของท่าอากาศยานภูเก็ต 

4. น�ำผลความสมัพนัธ์ทีไ่ด้มาพยากรณ์ จ�ำนวน 

การเคลื่อนไหวของอากาศยานและจ�ำนวนผู้โดยสาร 

ที่คาดว่าจะเกิดขึ้นในอนาคต นับจากปี พ.ศ. 2555 

จนถึงปี พ.ศ. 2564
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เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัยครั้งนี้

ใช้เทคนคิการวเิคราะห์ความสมัพนัธ์การถดถอย

ในรูปแบบสมการถดถอยเชิงเส้นตรงแบบง่าย (simple  

linear regression analysis method) 

การเก็บรวบรวมข้อมูล ได้ท�ำการเก็บ รวบรวม 

แยกกลุ่ม ข้อมูลสถิติการด�ำเนินงานของท่าอากาศยาน 

ภูเก็ตต้ังแต่ปี พ.ศ. 2545 ถึง ปีพ.ศ. 2554

การวิเคราะห์ข้อมูล

การวิจัยนี้ วิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้โปรแกรม

ส�ำเร็จรูป Microsoft Excel 2010 ในคอมพิวเตอร์

ประมวลผล โดยจ�ำแนกตามจ�ำนวนปีที่ด�ำเนินการของ 

ท่าอากาศยานภูเก็ต ตั้งแต่พ.ศ. 2545 ถึงปี พ.ศ. 2554 

วิเคราะห์ข้อมูลของปีที่ด�ำเนินการของท่าอากาศยาน 

ภูเก็ตกับตัวแปรทั้ง 9 ตัวแปร ดังต่อไปนี้

1. ข้อมูลปีทีด่�ำเนนิการของท่าอากาศยานภเูกต็

ต้ังแต่พ.ศ. 2545 ถึงปี พ.ศ. 2554 กับการเคลื่อนไหว 

ของอากาศยานของจ�ำนวนเที่ยวบินรวมต่อปี

2. ข้อมูลปีทีด่�ำเนนิการของท่าอากาศยานภเูกต็

ต้ังแต่พ.ศ. 2545 ถึงปี พ.ศ. 2554 กับการเคลื่อนไหว 

ของอากาศยานของจ�ำนวนเทีย่วบนิรวมในชัว่โมงคบัคัง่ 

3. ข้อมูลปีทีด่�ำเนนิการของท่าอากาศยานภเูกต็

ต้ังแต่พ.ศ. 2545 ถึงปี พ.ศ. 2554 กับจ�ำนวนผู้โดยสาร 

ภายในประเทศขาเข้า

4. ข้อมูลปีทีด่�ำเนนิการของท่าอากาศยานภเูกต็ 

ต้ังแต่พ.ศ. 2545 ถึงปี พ.ศ. 2554 กับจ�ำนวนผู้โดยสาร

ภายในประเทศขาออก

5. ข้อมูลปีทีด่�ำเนนิการของท่าอากาศยานภเูกต็

ต้ังแต่พ.ศ. 2545 ถึงปี พ.ศ. 2554 กับจ�ำนวนผู้โดยสาร 

ระหว่างประเทศขาเข้า

6. ข้อมูลปีทีด่�ำเนนิการของท่าอากาศยานภเูกต็

ต้ังแต่พ.ศ. 2545 ถึงปี พ.ศ. 2554 กับจ�ำนวนผู้โดยสาร 

ระหว่างประเทศขาออก

7. ข้อมูลปีทีด่�ำเนนิการของท่าอากาศยานภเูกต็

ต้ังแต่พ.ศ. 2545 ถึงปี พ.ศ. 2554 กับจ�ำนวนผู้โดยสาร 

ระหว่างประเทศในชั่วโมงคับคั่ง

8. ข้อมลูปีทีด่�ำเนนิการของท่าอากาศยานภเูกต็

ตั้งแต่พ.ศ. 2545 ถึงปี พ.ศ. 2554 กับจ�ำนวนผู้โดยสาร 

ระหว่างประเทศในชั่วโมงคับคั่ง

9. ข้อมลูปีทีด่�ำเนนิการของท่าอากาศยานภเูกต็  

ตั้งแต่พ.ศ. 2545 ถึงปี พ.ศ. 2554 กับจ�ำนวนผู้โดยสาร 

รวมต่อปี

หลังจากนั้น น�ำข้อมูลไปหา ความสัมพันธ ์

ในรปูแบบการวเิคราะห์การถดถอยเชงิเส้นตรง แบบง่าย  

แล้วน�ำ ค่าสัมประสิทธิ์ความสัมพันธ์ (R2) ที่ได้มา 

สรุปค่าความสัมพันธ์ของตัวแปร ที่มีระหว่างกัน

ผลการวิจัย

ผลการวิจัย มีรายละเอียดดังนี้ 

1. ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ของ ปีท่ี 

ด�ำเนินการของท่าอากาศยานภูเก็ต ตั้งแต่พ.ศ. 2545  

ถึงปี พ.ศ. 2554 กับ จ�ำนวนเคลื่อนไหวของอากาศยาน 

(จ�ำนวนเทีย่วบนิรวมต่อปี) โดยการวเิคราะห์การถดถอย 

เชิงเส้นตรงแบบง่าย จะมีค่าความสัมประสิทธิ์ความ

สัมพันธ์ (R2) เท่ากับ 0.832 ซึ่งมีค่าความสัมพันธ์ 

ใกล้เคียง 1 และสอดคล้องกับสมมติฐานที่ก�ำหนดไว้ 

ดังตัวอย่าง ภาพ 2

ภาพ 2 การวเิคราะห์ความสัมพนัธ์ระหว่างปีท่ีด�ำเนนิการ 

กับจ�ำนวนเที่ยวบินรวมต่อปีตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2545 ถึง 

พ.ศ. 2554 ของท่าอากาศยานภูเก็ต
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ตาราง 1

ผลพยากรณ์จ�ำนวนเทีย่วบนิรวมต่อปีของท่าอากาศยาน

ภูเก็ต

ปีด�ำเนินการ จ�ำนวนเที่ยวบินรวมต่อปี

2555 53,951

2556 57,262

2557 60,573

2558 63,883

2559 67,194

2560 70,505

2561 73,816

2562 77,127

2563 80,438

2564 83,749

ตาราง 1 แสดงผลพยากรณ์จ�ำนวนเที่ยวบิน

รวมต่อปีตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2555 ถึง พ.ศ. 2564 ของท่า

อากาศยานภูเก็ต

2. ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ ์ของปีที่ 

ด�ำเนนิการของท่าอากาศยานภเูกต็ ตัง้แต่พ.ศ. 2545 ถงึปี  

พ.ศ. 2554 กบั จ�ำนวนโดยสารรวมต่อปี โดยการวเิคราะห์ 

การถดถอยเชิงเส้นตรงแบบง่าย จะมีค่าสัมประสิทธิ์

ความสัมพันธ์ (R2) เท่ากับ 0.815 ซึ่งมีค่าความสัมพันธ์ 

ใกล้เคียง 1 และสอดคล้องกับสมมติฐานที่ก�ำหนดไว้

ดังตัวอย่าง ภาพ 3

ภาพ 3 การวเิคราะห์ความสมัพนัธ์ระหว่างปีทีด่�ำเนินการ 

กับจ�ำนวนผู ้โดยสารรวมต่อปีตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2545  

ถึง พ.ศ.2554 ของท่าอากาศยานภูเก็ต

ตาราง 2

ผลพยากรณ์จ�ำนวนผูโ้ดยสารรวมต่อปีของท่าอากาศยาน 

ภูเก็ต

ปีด�ำเนินการ จ�ำนวนผู้โดยสารรวมต่อปี

2555 7,970,991

2556 8,462,591

2557 8,954,191

2558 9,445,791

2559 9,937,391

2560 10,428,991

2561 10,920,591

2562 11,412,191

2563 11,903,791

2564 12,395,391

ตาราง 2 แสดงผลพยากรณ์จ�ำนวนผู้โดยสาร

รวมต่อปีตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2555 ถึง พ.ศ. 2564 ของ 

ท่าอากาศยานภูเก็ต 

3. ผลสรุปรวมการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ของ 

ปีทีด่�ำเนนิการของท่าอากาศยานภเูกต็ ตัง้แต่พ.ศ. 2545 

ถึงปี พ.ศ. 2554 ตาม ตาราง 3

ตาราง 3

สรุปผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์

ตัวแปร ค่าสัมประสิทธิ์
ความสัมพันธ์ (R2)

จ�ำนวนเที่ยวบินรวมต่อปี
จ�ำนวนเที่ยวบินรวมในช่ัวโมงคับคั่ง

0.832
0.886

จ�ำนวนผู้โดยสารภายในประเทศขาเข้า 0.888

จ�ำนวนผู้โดยสารภายในประเทศขาออก 0.848

จ�ำนวนผูโ้ดยสารภายในประเทศในชัว่โมง
คับคั่ง

0.882

จ�ำนวนผู้โดยสารระหว่างประเทศขาเข้า 0.711

จ�ำนวนผูโ้ดยสารระหว่างประเทศขาออก 0.720

จ�ำนวนผู ้โดยสารระหว่างประเทศใน
ช่ัวโมงคับคั่ง

0.713

จ�ำนวนผู้โดยสารรวมต่อปี 0.815

จากตาราง 3 ได้ผลการวเิคราะห์หาความสมัพนัธ์  

ดังนี้
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1. ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างปีท่ี

ด�ำเนินการของท่าอากาศยานภูเก็ตตั้งแต่ปี พ.ศ. 2545  

ถึงปี พ.ศ. 2554 (ตัวแปร X) กับจ�ำนวนเที่ยวบินรวม

ต่อปี (ตัวแปร Y) มีค่าสัมประสิทธิ์ความสัมพันธ์ (R2) 

เท่ากับ 0.832 ซึ่งหมายความว่า ตัวแปรมีความสัมพันธ์  

83.20 เปอร์เซนต์ ซึง่สอดคล้องกบัสมมติฐานทีก่�ำหนดไว้

2. ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างปีท่ี

ด�ำเนินการของท่าอากาศยานภูเก็ตตั้งแต่ปี พ.ศ. 2545 

ถึงปี พ.ศ. 2554 (ตัวแปร X) กับจ�ำนวนเที่ยวบินรวมใน

ชั่วโมงคับคั่ง (ตัวแปร Y) มีค่าสัมประสิทธิ์ความสัมพันธ์  

(R2) เท่ากับ 0.886 ซึ่งหมายความว่า ตัวแปรมีความ

สัมพันธ์ 88.60 เปอร์เซนต์ซึ่งสอดคล้องกับสมมติฐาน 

ที่ก�ำหนดไว้

3. ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างปีท่ี

ด�ำเนินการของท่าอากาศยานภูเก็ตตั้งแต่ปี พ.ศ. 2545  

ถึงปี พ.ศ. 2554 (ตัวแปร X) กับจ�ำนวนผู้โดยสารภายใน

ประเทศขาเข้า (ตวัแปร Y) มีค่าสมัประสทิธ์ิความสัมพนัธ์  

(R2) เท่ากับ 0.888 ซึ่งหมายความว่าตัวแปรมีความ

สัมพันธ์ 88.80 เปอร์เซนต์ ซึ่งสอดคล้องกับสมมติฐาน 

ที่ก�ำหนดไว้

4. ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างปีท่ี

ด�ำเนินการของท่าอากาศยานภูเก็ตตั้งแต่ปี พ.ศ. 2545 

ถึงปี พ.ศ. 2554 (ตัวแปร X) กับจ�ำนวนผู้โดยสารภายใน 

ประเทศขาออก (ตวัแปร Y) มค่ีาสมัประสทิธิค์วามสัมพันธ์  

(R2) เท่ากับ 0.848 ซึ่งหมายความว่าตัวแปรมีความ

สัมพันธ์ 84.80 เปอร์เซนต์ ซึ่งสอดคล้องกับสมมติฐาน 

ที่ก�ำหนดไว้

5. ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างปีท่ี

ด�ำเนินการของท่าอากาศยานภูเก็ตตั้งแต่ปี พ.ศ. 2545 

ถึงปี พ.ศ. 2554 (ตัวแปร X) กับจ�ำนวนผู้โดยสารภายใน 

ประเทศในชั่วโมงคับคั่ง (ตัวแปร Y) มีค่าสัมประสิทธิ์ 

ความสัมพันธ์ (R2) เท่ากับ 0.882 ซึ่งหมายความว่า 

ตัวแปรมีความสัมพันธ์ 88.20 เปอร์เซนต์ ซึ่งสอดคล้อง 

กับสมมติฐานที่ก�ำหนดไว้

6. ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างปีท่ี

ด�ำเนินการของท่าอากาศยานภูเก็ตตั้งแต่ปี พ.ศ. 2545  

ถงึปี พ.ศ. 2554 (ตวัแปร X) กบัจ�ำนวนผูโ้ดยสารระหว่าง 

ประเทศขาเข้า (ตวัแปร Y) มค่ีาสัมประสิทธิค์วามสมัพนัธ์  

(R2) เท่ากับ 0.711 ซึ่งหมายความว่า ตัวแปรมีความ

สมัพนัธ์ 71.10 เปอร์เซนต์ ซึง่ไม่สอดคล้องกบัสมมตฐิาน 

ที่ก�ำหนดไว้

7. ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างปี

ท่ีด�ำเนินการของท่าอากาศยานภูเก็ตตั้งแต่ปี พ.ศ. 

2545 ถึงปี พ.ศ. 2554 (ตัวแปร X) กับจ�ำนวนผู้โดยสาร

ระหว่างประเทศขาออก (ตัวแปร Y) มีค่าสัมประสิทธิ์

ความสัมพันธ์ (R2) เท่ากับ 0.720 ซึ่งหมายความว่า 

ตัวแปรมีความสัมพันธ์ 72 เปอร์เซนต์ ซึ่งไม่สอดคล้อง

กับสมมติฐานที่ก�ำหนดไว้

8. ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างปีที่

ด�ำเนินการของท่าอากาศยานภูเก็ตตั้งแต่ปี พ.ศ. 2545 

ถงึปี พ.ศ. 2554 (ตวัแปร X) กบัจ�ำนวนผูโ้ดยสารระหว่าง 

ประเทศภายในประเทศในชั่วโมงคับคั่ง (ตัวแปร Y)  

มีค่าสัมประสิทธิ์ความสัมพันธ์ (R2) เท่ากับ 0.713  

ซึง่หมายความว่า ตวัแปรมคีวามสัมพันธ์ 71.30 เปอร์เซนต์  

ซึ่งไม่สอดคล้องกับสมมติฐานที่ก�ำหนดไว้

9. ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างปีที่

ด�ำเนินการของท่าอากาศยานภูเก็ตตั้งแต่ปี พ.ศ. 2545  

ถึงปี พ.ศ. 2554 (ตัวแปร X) กับจ�ำนวนผู้โดยสารรวม

ต่อปี (ตัวแปร Y) มีค่าสัมประสิทธิ์ความสัมพันธ์ (R2) 

เท่ากับ 0.815 ซึ่งหมายความว่า ตัวแปรมีความสัมพันธ์  

81.50 เปอร์เซนต์ ซึง่สอดคล้องกบัสมมตฐิานทีก่�ำหนดไว้

การอภิปรายผล

ผลการวิจัย เรื่องการวิเคราะห์ความสัมพันธ์

ของข้อมูลสถิติเพื่อการพัฒนาของท่าอากาศยานภูเก็ต 

มีประเด็นที่น่าสนใจน�ำมาอภิปรายดังนี้

1. ผลการวจิยั พบว่า การวเิคราะห์ความสมัพนัธ์ 

ระหว่างปีที่ด�ำเนินการ ของท่าอากาศยานภูเก็ต ตั้งแต่

ปี พ.ศ. 2545 ถึงปี พ.ศ. 2554 กับตัวแปรที่สอดคล้อง 

กับสมมติฐานที่ก�ำหนดไว้ มีดังต่อไปนี้

1) จ�ำนวนเที่ยวบินรวมต่อปี

2) จ�ำนวนเที่ยวบินรวมในชั่วโมงคับคั่ง

3) จ�ำนวนผู้โดยสารภายในประเทศขาเข้า
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4) จ�ำนวนผู้โดยสารภายในประเทศขาออก

5) จ�ำนวนผูโ้ดยสารภายในประเทศในชัว่โมง

คับคั่ง และ

6) จ�ำนวนผู้โดยสารรวมต่อปี

ผลของการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ของตัวแปร

ทั้ง 6 ตัว ข้างต้นพบว่า ตัวแปรดังกล่าวมีค่าสัมประสิทธิ์

ความสมัพนัธ์ (R2) มากกว่า 0.8 ซึง่แสดงว่า ข้อมูลมคีวาม 

สัมพันธ์เชิงบวก และ มีค่าใกล้เคียงกับ 1 จึงมีความ

เหมาะสมที่จะน�ำไปใช้งานได้มาก ส่วนผลการวิเคราะห ์

ความสัมพันธ์ของตัวแปรทั้ง 3 ที่ไม่สอดคล้องกับ

สมมติฐานที่ก�ำหนดไว้นั้นได้แก่ ความสัมพันธ์ระหว่างปี

ท่ีด�ำเนนิการ กบัจ�ำนวนผูโ้ดยสารระหว่างประเทศขาเข้า  

จ�ำนวนผู้โดยสารระหว่างประเทศขาออก และ จ�ำนวน

ผู้โดยสารระหว่างประเทศในชั่วโมงคับคั่ง 

2. ผลการวจิยัแสดงว่า จ�ำนวนผูโ้ดยสารระหว่าง

ประเทศ น้อยกว่าจ�ำนวนผู ้โดยสารภายในประเทศ  

อาจเนื่องจาก สายการบินต่างชาติท�ำการบินตรงมุ่งสู่ 

จังหวัดภูเก็ต มีปริมาณเที่ยวบินน้อยกว่า ส่งผลให้ 

จ�ำนวนผู้โดยสารระหว่างประเทศทั้งขาเข้า ขาออก และ

จ�ำนวนผู้โดยสารรระหว่างประเทศในชั่วโมงคับคั่ง มีค่า 

สัมประสิทธิ์ความสัมพันธ ์ (R2) ต�่ำกว ่า 0.8 แต่

สามารถน�ำผลไปใช้ในการวางแผนพฒันาท่าอากาศยาน  

ให้เติบโตเพื่อรองรับจ�ำนวนผู้โดยสารในอนาคตได้

3. ผลพยากรณ์ของการด�ำเนินการขนส่งทาง 

อากาศของท่าอากาศยานภูเก็ต จากปี พ.ศ. 2555 ถึงปี 

พ.ศ. 2564 พบว่า อัตราการเติบโตของท่าอากาศยาน 

ภูเก็ตมีแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้นในทุกตัวแปร 

ข้อเสนอแนะ

ข้อเสนอแนะจากการท�ำวิจัยครั้งนี้

จากผล การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ของข้อมูล

สถติิเพือ่การพฒันาท่าอากาศยานภูเกต็ พบว่า สามารถ

น�ำผลวิเคราะห์ที่ได้จากการวิจัยนี้ ไปใช้ประโยชน์โดยใช้ 

เป็นข้อมูลสนับสนุน การตัดสินใจในการวางแผน เพื่อ

พัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ต ในด้านการเตรียมการ 

ออกแบบ ก่อสร้าง และการขยายขดีความสามารถในการ 

รองรับ ท้ัง การเคล่ือนไหวของอากาศยาน (จ�ำนวน

เท่ียวบิน) โดยใช้ข้อมูลผลวิเคราะห์ความสัมพันธ์ของ

จ�ำนวนเท่ียวบินรวมต่อปี และจ�ำนวนเท่ียวบินรวม 

ในชั่วโมงคับคั่ง และผลพยากรณ์มาร่วมพิจารณาถึง

ความจ�ำเป็นในการใช้งานในการวางแผนเพ่ือสร้าง

จ�ำนวนทางวิ่ง ทางขับเพิ่มเติม เพื่อเตรียมการรองรับ 

จ�ำนวนเที่ยวบินที่จะเพิ่มสูงขึ้นในอนาคต ในส่วน 

การเตรยีมการรองรบัจ�ำนวนผูโ้ดยสาร ทีค่าดว่าจะเกดิขึน้ 

ในอนาคตนั้น ต้องพิจารณาถึงความต้องการจ�ำเป็น 

ล่วงหน้าโดยน�ำผลการวเิคราะห์ความสมัพนัธ์ของจ�ำนวน 

ผู้โดยสารภายในประเทศ ทั้งขาเข้า-ขาออก จ�ำนวน 

ผูโ้ดยสารภายในประเทศในชัว่โมงคบัคัง่ จ�ำนวนผูโ้ดยสาร 

ระหว่างประเทศทั้งขาเข้า-ขาออก จ�ำนวนผู้โดยสาร

ระหว่างประเทศในชั่วโมงคับคั่ง และจ�ำนวนผู้โดยสาร

รวมต่อปี ร่วมกับผลการพยากรณ์ การด�ำเนินการขนส่ง 

ทางอากาศของท่าอากาศยานภูเก็ต มาพิจารณาการ

วางแผน ต่อเติม ขยับขยาย และพัฒนาพื้นท่ีรองรับ  

ในส่วนอาคารรองรบัผูโ้ดยสารทัง้ อาคารผูโ้ดยสารภายใน 

ประเทศและอาคารรับรองผู้โดยสารระหว่างประเทศ 

รวมถึงสิ่งอ�ำนวยความสะดวกอื่นๆ ในท่าอากาศยาน  

ให ้เหมาะสมและสอดคล้องกับการใช ้งานจริงใน 

ภายภาคหน้า

ข้อเสนอแนะในการท�ำวิจัยครั้งต่อไป

ควรศึกษาความสัมพันธ์ของข้อมูลตัวแปรอื่นๆ 

ที่เกี่ยวข้อง เพื่อเป็นประโยชน์ในการวางแผนพัฒนาแก่

ท่าอากาศยานภายในประเทศไทยและควรมีการวิจัย 

ในลักษณะเดียวกันกับท่าอากาศยานแห่งอ่ืนๆ ภายใน

ประเทศไทย
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