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บทคัดย่อ 

5 ก.พ. 2568 ทีมตระหนกัรู้สถานการณ์ ส านกังานป้องกนัควบคุมโรคที่ 2 จงัหวดัพิษณุโลก (สคร.2) 
รับแจง้จากส านักงานสาธารณสุขจงัหวดัตาก พบอุบตัิเหตุหมู่รถทวัร์ กรุงเทพ-เชียงใหม่ ชนตน้ไมใ้นร่อง
กลางถนน ถนนพหลโยธินขาล่อง ต าบลประดาง อ าเภอวงัเจา้ จงัหวดัตาก ทีมปฏิบตัิการสอบสวนควบคุม
โรค สคร.2 ร่วมกบัคณะท างานวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบตัิเหตุทางถนน จังหวดัตาก 6-7 ก.พ. 2568 ออก
สอบสวน สาเหตุ แนวทางป้องกนั รวบรวมขอ้มูลทางการแพทย ์ส ารวจสถานที่ ยานพาหนะ สัมภาษณ์ผู ้
ประสบเหตุ ผูช่้วยเหลือ วิเคราะห์ปัจจยัดว้ย Haddon’s Matrix Model ผลการสอบสวน รถชนกบัตน้ไมใ้น
ร่องกลางถนน ผูป้ระสบเหตุ 35 คน (เสียชีวิต 2 ราย บาดเจ็บ 33 ราย) ส่วนใหญ่เป็นชาวต่างชาติ (7-70 ปี) 
บาดเจ็บที ่แขน ขา สะโพก หนา้อก หนา้ผาก ผูเ้สียชีวิตศีรษะกระแทกรุนแรง ปัจจยัน าไปสู่การเกิดเหตุและ
บาดเจ็บรุนแรง ผูข้บัขี่เหน่ือยลา้สะสม พกัผ่อนไม่เพียงพอ เกิดเหตุช่วงกลางคืน ผูโ้ดยสารไม่ทนัระวงัตัว 
บางส่วนไม่ไดค้าดเข็มขดันิรภยั ถนนทางตรงยาว ร่องกลางถนนมีตน้ไมใ้หญ่ตลอดเส้นทาง ไม่มี ราวเหล็ก
กั้นข้างทางฝ่ังขาล่อง และแถบชะลอความเร็ว เมื่อเกิดเหตุเบาะที่นั่งหลุดจากที่ยึดติด ด้านหน้ารถชนกบั
ต้นไม้ ผูโ้ดยสารกระแทกกับตัวรถ ข้อเสนอแนะ ผูป้ระกอบการ พนักงานขับรถ ปฏิบัติตามมาตรฐาน
กรมการขนส่งทางบก จดัท าผงัระบุต าแหน่งผูโ้ดยสาร เปลี่ยนหรือพกัพนกังานขบัรถทุก 4 ชั่วโมง ก าหนด
อายขุั้นสูงพนกังานขบัรถ แขวงทางหลวงติดตั้งราวเหล็กกั้น 
ค าส าคญั อุบตัิเหตุหมู่, รถทวัร์โดยสารประจ าทาง, การบาดเจ็บและเสียชีวิต 
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Investigation of a Mass Casualty Bus Accident Involving a Collision with a Road Median 
Tree in Pradang Subdistrict, Wang Chao District, Tak Province, on February 5, 2025 

 
Nobparak Yunoy B.P.H.  Preeyanuch Kornkum B.P.H.  
Pongpanot Tongon B.P.H.  Sirirat Tunsawai M.Sc.  
Office of Disease Prevention and Control Region 2  
Abstract 
 On February 5, 2025, the Situation Awareness Team (SAT) of the Office of Disease Prevention 
and Control Region 2, Phitsanulok, was notified by the Tak Provincial Public Health Office of a mass 
casualty incident involving the bus (Bangkok–Chiang Mai route) that crashed into a roadside tree in Wang 
Chao District, Tak Province. The Joint Investigation Team (JIT) conducted a field investigation on 
February 6–7, 2025, in collaboration with the Tak Road Traffic Accident Analysis Committee. The 
objectives were to determine contributing factors of the crash, to re view preventive measures, and to 
propose strategies to reduce injuries and fatalities in similar events. Contributing factors were analyzed 
with Haddon’s Matrix Model. Using the Haddon’s Matrix Model, the team assessed medical outcomes, 
environmental conditions, and contributing factors. The incident involved 35 passengers, resulting in 2 
fatalities and 33 injuries, predominantly foreign nationals aged 7–70 years. Injuries included trauma to 
limbs, hips, chest, and head, while fatalities were due to severe head injuries. Key contributing factors 
were driver fatigue, insufficient rest, nighttime driving, lack of seat belt use, long straight road sections 
with large trees in the median, absence of guardrails and rumble strips, and seat detachment during impact. 
The Department of Highways should consider installing guardrails and rumble strips in high-risk areas to 
prevent similar accidents. Strengthened collaboration among transport operators, drivers, and authorities is 
essential to reduce preventable road traffic injuries and fatalities. 
Key word : Mass Casualty Incident, Public Bus, Injury and Deaths 
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1. บทน า 
 วนัที่ 5 กุมภาพนัธ์ 2568 เวลาประมาณ 09.04 น. ทีมตระหนกัรู้สถานการณ์ (SAT) ส านกังานป้องกนั
ควบคุมโรคที่ 2 จงัหวดัพิษณุโลก ซ่ึงเฝ้าระวงัเหตุการณ์โรคและภัยสุขภาพประจ าสัปดาห์ ไดรั้บแจง้จาก
ส านกังานสาธารณสุขจงัหวดัตาก พบเหตุการณ์อุบตัิเหตุหมู่รถทวัร์โดยสารประจ าทาง (กรุงเทพ-เชียงใหม่)             
ชนตน้ไมใ้นร่องกลางถนน บริเวณถนนทางหลวงหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน) ฝ่ังขาล่อง หลกักิโลเมตรที่                
506 ± 442 (ก่อนถึงป๊ัม ปตท. ประดาง ประมาณ 200 เมตร) ต าบลประดาง อ าเภอวังเจ้า จังหวัดตาก                    
มีผูบ้าดเจ็บ 33 ราย และเสียชีวิต 2 ราย รวมทั้งหมด 35 ราย ผูป้ระสบเหตุเป็นผูโ้ดยสารที่เดินทางจากจงัหวดั
เชียงใหม่ไปยงักรุงเทพ ทีมปฏิบตัิการสอบสวนควบคุมโรค (Joint Investigation Team : JIT) ส านักงาน
ป้องกนัควบคุมโรคที่ 2 จงัหวดัพิษณุโลก ซ่ึงประกอบดว้ยสหวิชาชีพลงพ้ืนที่ตรวจหาสาเหตุเพ่ือด าเนินการ
ควบคุม ร่วมกบัคณะท างานวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบตัิเหตุทางถนนจงัหวดัตาก ด าเนินการออกสอบสวน 
วนัที่ 6-7 กุมภาพนัธ์ 2568 เพื่อศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนาของการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากเหตุการณ์         
หาสาเหตุและปัจจยัที่ส่งผลต่อการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากเหตุการณ์ และแนวทางในการควบคุมป้องกนั
การบาดเจ็บและเสียชีวิตจากเหตุการณ์ในลกัษณะเดียวกนั 
2. วัตถุประสงค์ 
 2.1 เพื่อศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนาของการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากเหตุการณ์ 
 2.2 เพื่อหาสาเหตุและปัจจยัที่เก่ียวขอ้งกบัการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากเหตุการณ์ 
 2.3 เพื่อหาแนวทางในการควบคุมป้องกนัการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากเหตุการณ์ในลกัษณะเดียวกนั 
3. วิธีการศึกษา 
 3.1 ศึกษาระบาดเชิงพรรณนา (Descriptive Study) ศึกษาภาพรวมเหตุการณ์ พฤติกรรมผูข้ับขี่  
พฤติกรรมผูโ้ดยสาร และลกัษณะการบาดเจ็บ เสียชีวิต รวบรวมขอ้มูลการเกิดอุบตัิเหตุ จ านวนผูบ้าดเจ็บและ
เสียชีวิตจากรายงานและสัมภาษณ์ผูเ้ห็นเหตุการณ์และผูช่้วยเหลือผูป้ระสบภัย ไดแ้ก่ 1) ต ารวจภูธรอ าเภอ 
วงัเจา้ จงัหวดัตาก 2) เจา้หน้าที่ส านักงานขนส่งจงัหวดัตาก 3) แขวงทางหลวงที่ 1 จงัหวดัตาก 4) เจา้หน้าที่
โรงพยาบาลสมเด็จพระเจา้ตากสินมหาราช และ 5) เจา้หนา้ที่โรงพยาบาลวงัเจา้ 

3.2 ศึกษาภาพรวมการเกิดอุบตัิเหตุ พฤติกรรมผูข้บัขี่ พฤติกรรมผูโ้ดยสาร ลกัษณะการบาดเจ็บและ
เสียชีวิต โดย 
  3.2.1 ศึกษาข้อมูลยอ้นหลงัของการเกิดอุบัติเหตุ จากการรวบรวมขอ้มูลสภาพที่เกิดเหตุ 
ร่องรอยการเกิดอุบัติเหตุในที่เกิดเหตุ พฤติกรรมผู้ขับขี่และผู้โดยสาร ข้อมูลใบอนุญาตขับขี่รถยนต์ 
ประสบการณ์ของผูข้บัขี่ การใชย้า การพกัผ่อนในคืนก่อนเกิดเหตุ และปริมาณแอลกอฮอล ์จากการสอบถาม
เจา้หนา้ที่ต  ารวจเจา้ของคดี สัมภาษณ์ผูบ้าดเจ็บ ผูเ้ห็นเหตุการณ์และผูช่้วยเหลือผูป้ระสบภยั 
  3.2.2 รวบรวมขอ้มูลบาดเจ็บและเสียชีวิต ประวตัิการรักษา จากระบบเฝ้าระวงัการบาดเจ็บ 
(Injury Surveillance System : IS version PHER PLUS) แฟ้มประวตัิในโรงพยาบาล การสัมภาษณ์ผูบ้าดเจ็บ
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และญาติ การคดัแยกผูบ้าดเจ็บตามระดบัความเร่งด่วน Emergency Triage Score (Modify National Triage 
Algorithm)(1) และทบทวนบนัทึกการรักษาของผูบ้าดเจ็บที่เขา้รับการรักษาที่ โรงพยาบาลสมเด็จพระเจ้าตาก
สินมหาราช และโรงพยาบาลวงัเจา้ จงัหวดัตาก 

3.2.3 ศึกษาดา้นยานพาหนะ ของรถทวัร์โดยสารประจ าทาง อุปกรณ์ โดยสอบถาม 
เจ้าหน้าที่ต ารวจเจ้าของคดี ส ารวจสภาพรถหลงัเกิดอุบติัเหตุ สภาพยางรถ เบาะที่นั่ง โครงสร้างรถ และ
อุปกรณ์ในรถ 

3.2.4 ศึกษาดา้นส่ิงแวดลอ้ม ส ารวจเส้นทาง ถนน และสภาพแวดลอ้มบริเวณที่เกิดอุบติัเหตุ 
ถนนทางหลวงหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน หลกักิโลเมตรที่ 506 ± 442) ต าบลประดาง อ าเภอวงัเจา้ จงัหวดั
ตาก ระยะทางประมาณ 1-2 กิโลเมตร 

3.2.5 ศึกษาการเยียวยาและให้การช่วยเหลือหลงัเกิดเหตุ โดยสอบถามเจา้หนา้ที่โรงพยาบาล
วงัเจา้ และส านกังานคณะกรรมการก ากบัและส่งเสริมการประกอบธุรกิจประกนัภยั (คปภ.) จงัหวดัตาก 

3.2.6 วิเคราะห์เหตุการณ์ ปัจจยัเส่ียงของเหตุการณ์ หาแนวทางการป้องกนัและแกไ้ขปัญหา 
โดยใช ้Haddon’s Matrix Model(2) 

3.3 สรุปปัจจยัน าไปสู่การเกิดเหตุ ส่ิงที่ด  าเนินการไปแลว้ ขอ้เสนอแนะแนวทางป้องกนัและแกไ้ข 
4. ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
 กลุ่มประชากรที่ศึกษา หมายถึง ผูข้บัขี่ 2 คน และผูโ้ดยสาร 33 คน กรณีอุบตัิเหตุหมู่รถทวัร์โดยสาร
ประจ าทาง (กรุงเทพ-เชียงใหม่) ชนต้นไม้ในร่องกลางถนน บริเวณถนนทางหลวงหมายเลข 1 (ถนน
พหลโยธิน) ฝ่ังขาล่อง หลกักิโลเมตรที่ 506 ± 442 (ก่อนถึงป๊ัม ปตท. ประดาง ประมาณ 200 เมตร) ต าบล
ประดาง อ าเภอวงัเจา้ จงัหวดัตาก ในวนัที่ 5 กุมภาพนัธ์ 2568  
5. เคร่ืองมือที่ใช้ในการสอบสวน 

5.1 แบบสอบสวนการบาดเจ็บหรือเสียชีวิตจากอุบตัิเหตุทางถนน และแบบสอบสวนการบาดเจ็บ
หรือเสียชีวิตจากอุบตัิเหตุทางถนนรายบุคคล ของกองป้องกนัการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค (3) จดัเก็บขอ้มูล

ทั้งหมด 3 ส่วน ไดแ้ก่ 1) ส่วนที่ 1 สถานการณ์ ประกอบดว้ยขอ้มูลเก่ียวกบัผูบ้าดเจ็บ ผูเ้สียชีวิต เพศ อายุ 

ต าแหน่งที่นั่ง ลักษณะการบาดเจ็บ การรักษา ยานพาหนะที่เกิดเหตุ อธิบายลักษณะการเกิดเหตุการณ์  
การช่วยเหลือหลังเกิดเหตุ 2) ส่วนที่ 2 ข้อมูลยานพาหนะที่เกิดเหตุ และ 3) ส่วนที่ 3 ข้อมูลถนน และ

ส่ิงแวดลอ้ม  

 5.2 อุปกรณ์ในการถ่ายภาพ และบนัทึกขอ้มูล(4) 
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6. ผลการสอบสวน 
เหตุการณ์เกิดขึ้นเมื่อวันที่ 5 กุมภาพันธ์ 2568 เวลาประมาณ 00.57 น. บริเวณถนนทางหลวง

หมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน) ฝ่ังขาล่อง หลกักิโลเมตรที่ 506 ± 442 (ก่อนถึงป๊ัม ปตท. ประดาง ประมาณ 
200 เมตร) ต าบลประดาง อ าเภอวงัเจา้ จงัหวดัตาก รถทวัร์โดยสารประจ าทางปรับอากาศ 2 ชั้น (กรุงเทพ-
เชียงใหม่) ขนาด 46 ที่นัง่ ม.4พ สีขาว ฟ้า คาดแถบเหลือง ทะเบียนกรุงเทพมหานคร เป็นรถเสริมของบริษทั
รถทวัร์เดินทางมาจากกรุงเทพมหานคร ปลายทางอ าเภอเมืองเชียงใหม่ เพื่อรับผูโ้ดยสารจากสถานีขนส่ง
ผูโ้ดยสารจงัหวดัเชียงใหม่มาส่งที่กรุงเทพมหานคร ในวนัที่ 4 กุมภาพนัธ์ 2568 ออกเดินทางจากสถานีขนส่ง
จังหวัดเชียงใหม่ เวลา 21.05 น. แวะเข้าจุด Checking Point จังหวัดล าปาง เวลา 22.42 น. และ เข้าจุด 
Checking Point จงัหวดัตาก เวลา 00.41 น. และเดินทางต่อจนถึงจุดเกิดเหตุ เวลาประมาณ 00.57 น. รถทวัร์
โดยสารประจ าทางไดว่ิ้งชิดเลนขวา ไม่มีอาการส่าย ตกลงร่องกลางถนน ชนกบัตน้ไมใ้หญ่ ภายหลงัเกิดเหตุ 
มูลนิธิตากรวมใจจุดประดาง ไดรั้บแจง้และเขา้ตรวจสอบเหตุการณ์ เวลา 01.17 น. และแจง้โรงพยาบาล  
วงัเจา้ และ โรงพยาบาลสมเด็จพระเจา้ตากสินมหาราช เตรียมความพร้อมรับมืออุบตัิเหตุหมู่ 

จากการตรวจสอบที่เกิดเหตุ มีผูป้ระสบเหตุทั้งหมด 35 ราย (พนักงานขบัรถทวัร์ 1 ราย พนักงาน
บริการบนรถ 1 ราย และผูโ้ดยสาร 33 ราย) ผูโ้ดยสารเป็นชาวไทย 1 ราย และชาวต่างชาติ 32 ราย (อิสราเอล 
8 ราย ฝร่ังเศส 8 ราย เบลเยียม 1 ราย อิหร่าน 1 ราย พม่า 3 ราย รัสเซีย 1 ราย องักฤษ 4 ราย จีน 1 ราย บราซิล 
2 ราย เยอรมนั 2 ราย และสเปน 1 ราย) ในส่วนของพนักงานเป็นชาวไทยทั้ง 2 ราย อายุเฉลี่ย 32.74 ปี (อายุ
ระหว่าง 7-70 ปี) เพศชายต่อเพศหญิง 1:1.05 (เพศหญิง 18 ราย เพศชาย 17 ราย) น าส่งโรงพยาบาลวงัเจ้า 
จ านวน 19 ราย ประกอบดว้ยผูป่้วยบาดเจ็บเล็กน้อย จ านวน 14 ราย ผูป่้วย admit จ านวน 1 ราย และส่งต่อ
เพื่อรับการรักษา จ านวน 2 ราย เสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุ จ านวน 1 ราย และเสียชีวิต ณ โรงพยาบาล

จ านวน 1 ราย แยกประเภทผูบ้าดเจ็บตามสี แบ่งเป็น สีแดง จ านวน 2 ราย สีเหลือง 6 ราย สีเขียว 10 
ราย สีด า 1 ราย และน าส่งโรงพยาบาลสมเด็จพระเจา้ตากสินมหาราช จ านวน 16 ราย มีผูป่้วย admit จ านวน 
15 ราย และส่งต่อ จ านวน 1 ราย แยกประเภทผูบ้าดเจ็บตามสี แบ่งเป็น สีแดง จ านวน 4 ราย สีเหลือง 8 ราย สี
เขียว 4 ราย โดยสรุปผูไ้ดรั้บบาดเจ็บทั้งหมด จ านวน 33 ราย เสียชีวิต 2 ราย (ผูป่้วย Admit 20 ราย) ลกัษณะ
การบาดเจ็บ ไดแ้ก่ แผลถลอกตามแขน ขา ใบหน้า ศีรษะ หลงั กระดูกหักที่น้ิวมือ เทา้ ปวดบริเวณสะโพก 
อก โดยผูเ้สียชีวิตศีรษะไดรั้บการกระแทกรุนแรง (ตารางที่ 1)  

จากการตรวจสอบสถานที่เกิดเหตุ พบร่องรอยของลอ้หนา้ดา้นขวา ตกลงบนไหล่ทางดา้นขวา ไม่มี
รอยเบรกของล้อรถ พบรอยว่ิงของล้อรถไถลไปประมาณ 40 เมตร จนถึงจุดชน สภาพต้นไม้หักโค่น 
ความเร็วของรถสุดทา้ยก่อนเกิดเหตุ 61 กิโลเมตรต่อชั่วโมง (ความเร็วเฉลี่ยการเดินรถ 74.81 กิโลเมตร ต่อ
ชัว่โมง (ความเร็วสูงสุด 98 กิโลเมตรต่อชัว่โมง บริเวณต าบลวงัจนัทร์ อ าเภอสามเงา รถทวัร์โดยสารประจ า
ทางได้รับการตรวจสภาพผ่านมาตรฐานกรมการขนส่งเรียบร้อย เมื่อวนัที่ 7 ธันวาคม 2567 ระบุเป็นรถ
โดยสาร จ านวน 33 ที่นั่ง หลงัผ่านการตรวจสอบสภาพรถมีการดดัแปลงสภาพรถ โดยเพ่ิมจ านวนที่นัง่ 3 ที่
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นั่ง รวมเป็น 36 ที่นั่ง สภาพรถดา้นหน้าหลังชน มีสภาพหน้าบุบ ยุบตวั เสียหายอย่างมาก เบาะที่นั่งชั้น 2 
หลุดกระเด็นออกจากฐาน และมีเพียงบางส่วนที่เบาะมีลักษณะโยกเอนไปด้านหน้า ไม่มีการหลุดของ
ลูกหมาก สภาพคนัชกัและคนัส่งเป็นปกติ ระบบบงัคบัเลี้ยวท างานไดป้กติ ถุงลม ไม่ฉีกขาด หนา้ปัดมี 

แรงดนัลมคา้งอยู่ ไม่ร่ัว สภาพยาง ทั้ง 8 เส้น มีอายุการใช้งาน 1 ปี 3 เดือน (ปีผลิต 2024 สัปดาห์ที่ 
23) มีสภาพดี ไม่มีแตกช ารุดเลย รถมีทางออกนิรภยัเป็นประตูฉุกเฉิน สามารถเปิด-ปิดใช้การไดต้ามปกติ 
ถนนเป็นถนนส่ีเลน มีร่องกลางถนน มีตน้ไมใ้หญ่ ถนน  ผิวเรียบ ไม่โคง้ ไม่มีเนิน มีแสงสว่างจากเสาไฟ 
ข้างทาง แต่ไม่เพียงพอ ไม่มีแถบส่ันสะเทือน (Rumble Strips) และไม่มีราวเหล็กกั้นถนน (Guard Rail) 
หลงัจากเกิดเหตุสามารถให้การช่วยเหลือและจดัการไดท้นัเวลา มีอุปกรณ์และบุคลากรอยา่งเพียงพอ แต่ขาด
บุคลากรหรือล่ามส่ือสารกบัผูโ้ดยสารชาวต่างชาติ แผนผงัที่นัง่บนรถทวัร์โดยสารประจ าทางที่ไดรั้บบาดเจ็บ
รุนแรง สภาพรถ ณ ที่เกิดเหตุ ภาพล าดบัเหตุการณ์ และสภาพแวดลอ้ม (ภาพที่ 1 2 3 และ 4) 
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ตารางที่ 1 แสดงลกัษณะการบาดเจ็บและต าแหน่งที่นัง่ 
ล าดับ เพศ อายุ สัญชาติ ต าแหน่งที่น่ัง อาการและการวินิจฉัยเบ้ืองต้น สถานะ หมายเหตุ 

ผู้เสียชีวิต 
1 หญิง 41 ไทย ชั้นล่าง นัง่ขา้งคนขบั ศีรษะไดร้ับการกระแทกรุนแรง เสียชีวิต ณ จุดเกิดเหต ุ พนกังานบริการบนรถ 
2 ชาย 65 ไทย ชั้นล่าง ที่นัง่คนขบั ศีรษะไดร้ับการกระแทกรุนแรง ขาทอ่นบนซ้ายแตกหักหลาย

ช้ิน 
เสียชีวิตขณะรักษาตวัที่ รพ. คนขบัรถ 

ผู้บาดเจ็บ 
1 หญิง 20 อิสราเอล ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ กลา้มเน้ือฉีกขาด แผลถลอกที่แขนขวา แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
2 ชาย 22 อิสราเอล ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ แผลจากกการถกูกระแทกที่กะโหลกศีรษะ แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
3 ชาย 22 อิสราเอล ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ แผลฉีกขาดที่ศีรษะส่วนหน้าและจมูก แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
4 หญิง 21 อิสราเอล ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ ศีรษะไดร้ับแรงกระแทก มีแผลฉีกขาดที่คิ้วและเข่าขวา ขอไปรักษาตอ่ รพ.กรุงเทพ พิษณุโลก ผูโ้ดยสาร 
5 หญิง 27 ฝรั่งเศส ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ มีบาดแผลจากการกระแทกและแผลถลอกที่หลงัส่วนล่าง แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
6 หญิง 28 เบลเยี่ยม ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ แผลฉีกขาดทีค่าง แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
7 ชาย 61 ไทย นัง่ดา้นหลงัคนขบั ชั้นล่าง ปอดทะลแุละมีเลอืดออก รักษาตวัที่ รพ.วงัเจา้ คนขบัรถ ส ารอง  
8 หญิง 31 รัสเซีย ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ แผลถลอกทีแ่ขนขวา แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
9 หญิง 25 อิสราเอล ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ แผลจากการถูกกระแทกที่แกม้และเข่าซ้าย แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
10 หญิง 33 องักฤษ ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ ปวดสะโพกขา้งขวา แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
11 หญิง 26 อิสราเอล ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ แผลจากการถูกกระแทกที่ขอ้ศอกซ้าย แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
12 ชาย 19 จีน ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ ใบหน้าถลอก แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
13 หญิง 29 สเปน ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ ศีรษะไดร้ับแรงกระแทก มีแผลฉีกที่หนงัศีรษะ ฟันหลุด แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
14 ชาย 50 บราซิล ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ บาดเจ็บเอ็นกระดูกที่ไหล่ขวาและขอ้เทา้ขวา แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
15 หญิง 50 บราซิล ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ ศีรษะไดร้ับแรงกระแทก มีแผลฉีกขาดที่แกม้ขวาและขา 2 ขา้ง แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
16 หญิง 21 อิสราเอล ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ กระดูกน้ิวกอ้ยมือซ้ายและกระดูกเทา้ขวาหัก แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
17 ชาย 29 ฝรั่งเศส ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ แผลถลอกที่ขาขวา แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
18 ชาย 54 เยอรมนั ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ แผลฉีกขาด หน้าผาก ปวดขอ้เทา้ แผลฉีกขาดหน้าแขง้ รักษาตวัที่ รพ.สมเด็จพระเจา้ตากสิน ฯ ผูโ้ดยสาร 
19 ชาย 42 เยอรมนั ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ ปวดขอ้ศอก ปวดเทา้  แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
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ตารางที่ 1 แสดงลกัษณะการบาดเจ็บและต าแหน่งที่นัง่ (ต่อ) 
ล าดับ เพศ อายุ สัญชาติ ต าแหน่งที่น่ัง อาการและการวินิจฉัยเบ้ืองต้น สถานะ หมายเหตุ 

ผู้บาดเจ็บ 
20 ชาย 9 พม่า ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ แผลฉีกขาดเหนือคิ้วขวา แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
21 หญิง 39 พม่า ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่  ปวดแขนขวา Fx.Elbow dislocation แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
22 ชาย 20 องักฤษ ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ ปวดขาขวา Fx.tibia รักษาตวัที่ รพ.สมเด็จพระเจา้ตากสิน ฯ ผูโ้ดยสาร 
23 หญิง 7 พม่า ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ แผลถลอกขาซ้าย รักษาตวัที่ รพ.สมเด็จพระเจา้ตากสิน ฯ ผูโ้ดยสาร 
24 ชาย 20 องักฤษ ชั้นบน แถวที่ 3 D3 เลือดออกจมูก  ตาขวาบวมปิด รักษาตวัที่ รพ.สมเด็จพระเจา้ตากสิน ฯ ผูโ้ดยสาร 
25 ชาย 22 องักฤษ ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ แผลถลอกตามร่างกาย รักษาตวัที่ รพ.สมเด็จพระเจา้ตากสิน ฯ ผูโ้ดยสาร 
26 หญิง 73 ฝรั่งเศส ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ ปวดไหล่ขวา แผลถลอก แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
27 หญิง 70 ฝรั่งเศส ชั้นบน แถวที่ 1 ดา้นซ้าย เจ็บหน้าอกอย่างรุนแรงจากแรงกระแทก ขอไปรักษาตอ่ รพ.กรุงเทพ พิษณุโลก ผูโ้ดยสาร 
28 ชาย 29 ฝรั่งเศส ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ แผลฉีกขาดหน้าผาก แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
29 หญิง 27 ฝรั่งเศส ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ เจ็บขาซ้าย แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
30 ชาย 30 อิหร่าน ชั้นบน แถวที่ 1 D1 กะโหลกศีรษะแตก ปอดทะล ุ ส่งตวัไปรักษาต่อ รพ.ม.นเรศวร ผูโ้ดยสาร 
31 ชาย 21 ฝรั่งเศส ไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ ปวดหลงั  แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
32 หญิง 23 ฝรั่งเศส ชั้นบน แถวที่ 2 D2 ขอ้เทา้หัก แพทยอ์นุญาตให้กลบับา้น ผูโ้ดยสาร 
33 ชาย 40 ไทย ชั้นบน แถวที่ 2 B9 แผลใบหน้า รักษาตวัที่ รพ.สมเด็จพระเจา้ตากสิน ฯ ผูโ้ดยสาร 
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ภาพที่ 1 ผงัที่นัง่บนรถทวัร์โดยสารประจ าทางที่ไดรั้บบาดเจ็บรุนแรง 

 

 
ภาพที่ 2 สภาพรถทวัร์โดยสารประจ าทาง ณ ที่เกิดเหตุ 

 

 
ภาพที่ 3 ล าดบัเหตุการณ์ และจ าลองเหตุการณ์ขณะเกิดเหตุ
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ภาพที่ 4 สภาพส่ิงแวดลอ้ม ณ ที่เกิดเหตุ 

 ผลการวิเคราะห์สาเหตุและปัจจยัการเกิดอุบตัิเหตุและการบาดเจ็บ ดว้ย Haddon’s Matrix Model 
ระยะ
การเกิด
เหต ุ

ปัจจัยด้านบุคคล ปัจจัยด้านพาหนะ 
ปัจจัยด้านถนนและ
สภาพแวดล้อม 

สภาพที่สังคมและ
ระบบที่เกี่ยวข้อง 

ก่อนเกิด
เหต ุ

พนักงานขับรถ 
- อายุ 65 ปี 
- มีโรคประจ าตวัคือไขมนัในหลอดเลอืด 
ทานยาละลายลิ่มเลอืด 
- ประกอบอาชีพขบัรถโดยสารประจ า
ทางมาประมาณ 27 ปี 
- พกัผ่อนมาในรถจากขามา 
- ตรวจวดัระดบัแอลกอฮอล ์ไม่พบ 
พนักงานขับรถส ารอง 
- นอนหลบับริเวณห้องพกัหลงัคนขบั 
พนักงานบริการ 
- นัง่เบาะนัง่เสริมขา้งคนขบั ไม่มีเข็มขดั
นิรภยั 
ผู้โดยสาร 
- ชาวต่างชาติคาดเข็มขดันิรภยั 
- ผูโ้ดยสารทั้งหมด 33 คน 

- รถโดยสารประจ าทางปรับ
อากาศ 2 ชั้น เดินทางจาก
เชียงใหม่ - กรุงเทพ 
- ผ่านการตรวจสภาพจาก 
บขส. เม่ือวนัที่ 3 ธ.ค.67 จด
ทะเบียนจ านวน 33 ที่นัง่ แลว้
ดดัแปลงเพิ่มเบาะโดยสารเป็น 
36 ที่นัง่ 
- มีประตูขึ้นลง 2 ประตู 
(ดา้นหน้าซ้ายและตรงกลาง
ซ้าย) มีประตูฉุกเฉิน 
- มีอุปกรณ์ความปลอดภยั 
ไดแ้ก ่
เข็มขดันิรภยัแบบ 3 จุด คอ้น
ทุบกระจก และอุปกรณ์
ดบัเพลิง 
- เป็นรถเที่ยวเสริมเดินทางมา
จากกรุงเทพ 

- ถนนพหลโยธินขาลอ่ง 4 
ช่องจราจร มีเกาะกลาง
ถนน 
- เกาะกลางถนนมีตน้ไม้
ใหญ่ตลอดเส้นทาง 
- เส้นแบ่งช่องจราจร
ชดัเจน 
- มีราวกั้นขา้งทางเฉพาะ
ฝ่ังขาขึ้น 
- ไม่มีแถบชะลอความเร็ว
เตือนคนขบัเม่ือออกนอก
เส้นทาง 
- สภาพผิวทางเรียบ ไม่มี
หลุมบ่อ ไม่มีเนิน ทางตรง 
- ช่วงเวลากลางคืนแสง
สว่างไม่เพียงพอ มี
หลอดไฟช ารุด 

เคยเกิดอุบตัิเหตุ
หมู่ในบริเวณ
ใกลเ้คียงเม่ือปี 
2568 

ขณะ
เกิดเหต ุ

พนักงานขับรถ 
-มีความเหน่ือยลา้จากการเดินทางมาใน
รถ 
พนักงานขับรถส ารอง 
- นอนหลบับริเวณห้องหลงัคนขบั 
- ไม่มีเข็มขดันิรภยั 
พนักงานบริการ 
- นอนหลบั เบาะเสริมขา้งคนขบั ไม่คาด
เข็มขดันิรภยั 
ผู้โดยสาร 
- นอนหลบั 

- ความเร็วประมาณ 80 กม./
ชม.ก่อนถึงจุดเกิดเหตุ 3 กม.
เม่ือถึงจุดเกิดเหตุความเร็วหยุด
อยู่ที่ 61 กม./ชม. 
- ขบัรถชิดเลนส์ขวา 
- แฉลบลงขา้งทาง ระยะ
ประมาณ 40 เมตร ไม่สามารถ
ประครองรถให้กลบัเขา้
เส้นทางไดเ้น่ืองจากไหล่ทาง
ของเกาะกลางมีความลาดชนั 
และมีตน้ไมใ้หญ่ 

- ถนนเป็นเส้นทางตรงยาว 
- ช่วงเวลากลางคืน แสง
สว่างไม่เพียงพอ 
- ไม่พบรอยเบรค 

เป็นถนนสายหลกั 
มีรถผ่านดว้ย
ความเร็วสูง 
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ระยะ
การเกิด
เหต ุ

ปัจจัยด้านบุคคล ปัจจัยด้านพาหนะ 
ปัจจัยด้านถนนและ
สภาพแวดล้อม 

สภาพที่สังคมและ
ระบบที่เกี่ยวข้อง 

- ชนตน้ไมใ้หญ่ที่เกาะกลาง
ถนน 
- ดา้นหน้ารถยุบเขา้หาตวั
คนขบัและพนกังานบริการ 
กระตกแตก เกา้อี้ ผูโ้ดยสาร
เคลื่อนออกจากต าแหน่งที่ยึด
ติด 

หลังเกิด
เหต ุ

พนักงานขับรถ 
- บาดเจ็บสาหัส ติดภายใน และในเวลา
ต่อมาเสียชีวิตภายใน ไม่พบปริมาณ
แอลกอฮอลใ์นเลอืด 
พนักงานขับรถส ารอง 
- ไดร้ับบาดเจ็บบริเวณช่องอกและศีรษะ 
พนักงานบริการ 
- ติดภายในรถ เสียชีวิต ณ ที่เกิดเหต ุ
ผู้โดยสาร 
- บาดเจ็บจ านวน 33 ราย แบง่เป็นสีแดง 5 
ราย สีเหลือง 14 ราย สีเขียว 14 ราย 

- บริเวณหน้ารถโดยสารยุบลง
ท าให้พนกังานขบัรถและ
พนกังานบริการ 
ติดภายในรถ และตดัถ่างยาก 
- กระจกรถแตก 
- เบาะที่นัง่ผูโ้ดยสารหลุดออก
กระเด็น 
เกือบทั้งหมด ท าให้ผูโ้ดยสาร
ไดร้ับบาดเจ็บ 

- ไดร้ับการช่วยเหลอืจาก
ทีมกูชี้พและ ถูกน าส่ง
โรงพยาบาล 
- เป็นถนนเส้นหลกั ใน
การเดินทางไปจงัหวดั
ก าแพงเพชร 

- ไดร้ับการเยียวยา
จากบริษทั
ประกนัภยัของ
บริษทัรถประจ า
ทาง 
- ผูโ้ดยสารส่วน
ใหญ่เป็น
ชาวต่างชาติ ท าให้
เกิดความล่าชา้ใน
การส่ือสาร 

 7. สรุปปัจจัยที่น าไปสู่การเกดิอุบัติเหตุ บาดเจ็บและเสียชีวิต 

 7.1 ดา้นคน 

  7.1.1 คนขบัรถสูงอายุ (65 ปี) เหน่ือยลา้สะสม พกัผ่อนไม่เพียงพอ เน่ืองจากการเดินทาง

ระยะไกลจากกรุงเทพ เพื่อให้บริการรถเที่ยวเสริม และขบัรถกลบัเป็นระยะทางไกล ท าให้เกิดการหลบัใน 
  7.1.2 ไม่สามารถระบุต าแหน่งที่นัง่ของผูบ้าดเจ็บและเสียชีวิตไดท้ั้งหมด เน่ืองจากไม่มีการ

ลงทะเบียนต าแหน่งที่นัง่ตั้งแต่ตน้ทาง มีเพียงขอ้มูลการจองตัว๋ที่ไม่มีขอ้มูลระบุที่นัง่อยา่งถูกตอ้ง 

7.1.3 ผู ้ประสบเหตุมากกว่าร้อยละ 90 เป็นชาวต่างชาติ ส่วนมากไม่สามารถส่ือสาร
ภาษาไทยได ้มีปัญหาในการส่ือสารเพื่อขอความช่วยเหลือและให้ขอ้มูล และช่วงเกิดเหตุเป็นเวลากลางคืน 

ไม่สามารถหาล่ามแปลภาษาได ้
7.1.4 ผูโ้ดยสารบางส่วนไม่ไดค้าดเข็มขดันิรภยัเน่ืองจากปรับเบาะเอนนอนหลบัระหว่าง 

เดินทาง

 7.2 ดา้นยานพาหนะ 
7.2.1 มีการดัดแปลงเสริมที่นั่งหลังจากที่เข้ารับการตรวจสภาพรถจากส านักงานขนส่ง

จงัหวดั ท าให้เบาะที่นัง่หลุดออกจากต าแหน่งที่ยึดติด ไหลไปกระแทกดา้นหนา้ 
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7.2.2 เบาะที่นั่งรถหลุดไปพร้อมกับผูโ้ดยสารรวมกันด้านหน้ารถ บางส่วนโยกเอนไป

ดา้นหนา้ 
7.2.3 ดา้นหนา้รถไดรั้บความเสียหายรุนแรงทีมกูชี้พตอ้งใชเ้คร่ืองตดัถ่างให้การช่วยเหลือ 

7.3 ดา้นถนนและส่ิงแวดลอ้ม 
7.3.1 เกิดเหตุช่วงเวลากลางคืน ความสามารถในการมองเห็นลดลง 

7.3.2 สภาพถนนทางตรงยาว มีรถสัญจรจ านวนมาก ใชค้วามเร็วสูง เกาะกลางถนนมีความ 

ลาดชัน มีตน้ไมใ้หญ่ตลอดเส้นทาง ไม่มีราวกั้นขา้งทาง ไม่มีแถบชะลอความเร็ว เตือนคนขบัเมื่อออกนอก
เส้นทาง 

8. ปัจจัยและข้อจ ากัดในการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน 

8.1 ขอ้มูลผูโ้ดยสารชาวต่างชาติ ไม่สามารถประสานกบัผูป้ระสบเหตุได ้
8.2 ช่วงเกิดเหตุเวลากลางคืนท าให้การช่วยเหลือของทีมเป็นไปไดย้าก 

8.3 การสอบสวนไดด้ าเนินการหลงัเกิดเหตุการณ์ท าให้ไม่สามารถสอบสวนเหตุการณ์จากการตาม
สัมภาษณ์ผูป้ระสบเหตุไดท้ั้งหมด เน่ืองจากไดรั้บการจ าหน่ายกลบับา้น และเป็นชาวต่างชาติ จึงท าให้อาจมี

ขอ้มูลนอกเหนือจากรายละเอียดที่ไดจ้ากการสอบสวนคร้ังน้ี โดยเฉพาะรายละเอียดเก่ียวกบัต าแหน่งที่นั่ง

ขณะเกิดเหตุการณ์ เพ่ือน ามาใชใ้นการวิเคราะห์กลไกการบาดเจ็บตามต าแหน่งที่นัง่ 

9. วิจารณ์ผลการสอบสวน 

 ข้อมูลกรมการขนส่งทางบก ณ วันที่ 31 มกราคม 2568 ยงัคงมีรถโดยสารสองชั้นให้บริการ                    
ทัว่ประเทศในทุกเส้นทางมากถึง 6,389 คนั(5) แสดงให้เห็นว่ารถโดยสารสองชั้น เป็นยานพาหนะที่นิยมใช้

ในการเดินทางระยะไกล ของคนไทย เน่ืองจากสามารถบรรทุกผูโ้ดยสารได้จ านวนมาก ดังนั้นเมื่อเกิด

อุบตัิเหตุยอ่มส่งผลให้เกิดการบาดเจ็บและเสียชีวิตเป็นจ านวนมาก จากการส ารวจของศูนยวิ์จยัอุบตัิเหตุแห่ง
ประเทศไทย พบว่า รถโดยสารสองชั้น มีความเส่ียงเกิดอุบติัเหตุและอตัราการเสียชีวิตสูงกว่ารถโดยสารชั้น

เดียวถึง 6 เท่า เมื่อเทียบกบัอตัราการเกิดอุบตัิเหตุรถโดยสารที่จดทะเบียนชนิดเดียวกนั (6) โดยสรุปสาเหตุ

หลกัในเร่ืองโครงสร้างและการออกแบบรถโดยสารตามหลกัวิศวกรรมไม่เหมาะสมกบัเส้นทางและถนนใน
ประเทศไทย โดยตั้งแต่ปี พ.ศ. 2561-2565 พบว่ารถโดยสารสองชั้น ประสบอุบติัเหตุทางถนน 283 คนั เฉลี่ย

ปีละ 56 คร้ัง หรือเฉลี่ยเดือนละ 5 คร้ัง ซ่ึงในปีงบประมาณ พ.ศ. 2565 รถโดยสารสาธารณะที่เกิดอุบตัิเหตุ
มากที่สุด คือรถโดยสารหน่ึงชั้น ร้อยละ 38.79 รองลงมาคือรถโดยสารสองชั้น ร้อยละ 19.29 หากพิจารณา

ความน่าจะเป็นของจ านวนผูบ้าดเจ็บและผูเ้สียชีวิต จากรถโดยสารสองชั้น มีความเป็นไปไดว่้าจะมีจ านวน

มากกว่าเน่ืองจากการบรรทุกผูโ้ดยสารมากกว่า แมจ้ะมีมาตรการในการควบคุมการจดทะเบียนรถโดยสาร
สองชั้น โดยก าหนดมาตรฐานรถโดยสารสองชั้นที่จดทะเบียนใหม่ให้มีความปลอดภยัมากขึ้น(7) ขอ้มูลการ
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บาดเจ็บจากระบบเฝ้าระวงัการบาดเจ็บ ตั้งแต่วนัที่ 1 มกราคม 2566-31 กรกฎาคม 2568 ถนนทางหลวง

หมายเลข 1 ต าบลประดาง อ าเภอวงัเจา้ จงัหวดัตาก มีอุบติัเหตุเกิดขึ้น จ านวน 50 คร้ัง และสถิติเกิดอุบติัเหตุ
ทางถนนของรถโดยสารสองชั้น ส่วนใหญ่เกิดจากปัจจัยที่เก่ียวข้องกับพฤติกรรมของผูข้ับขี่ ได้แก่ ขับ

ตามหลงัในระยะกระชั้นชิด ขบัรถตดัหน้าในระยะกระชั้นชิด ขบัล ้าเขา้ไปในช่องทางฝ่ังตรงขา้ม ร่างกาย
อ่อนเพลีย การพกัผ่อนไม่เพียงพอ (หลบัใน) (8) ด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์(7) การมีโรคประจ าตัว ผูโ้ดยสาร

บาดเจ็บรุนแรงและเสียชีวิตเกิดจากไม่คาดเข็มขดันิรภยั(9) 

ปัจจยัดา้นยานพาหนะที่ส่งผลต่อการเกิดอุบตัิเหตุ การบาดเจ็บและเสียชีวิตรุนแรง คือโครงสร้าง
ของตวัรถไม่ไดม้าตรฐาน(10) โดยเฉพาะเบาะรถโดยสารหลุดจากพ้ืนรถ เน่ืองจากรถโดยสารส่วนใหญ่มีการ

ยึดเบาะที่นั่งกบัตวัรถดว้ยกนัใช้แผ่นเหล็กในลกัษณะของตะขอเก่ียวกบัพ้ืนรถ และบริเวณดา้นขา้งรถและ

ใช้น็อตขันบีบให้แน่น ท าให้ผูโ้ดยสารกระแทกกับโครงสร้างในรถ ที่นั่งไม่มีเข็มขัดนิรภัย(6) และขาด
อุปกรณ์ดา้นความปลอดภยั(11) หากวิเคราะห์สภาพรถทวัร์ที่เกิดเหตุ คลา้ยกบัเหตุการณ์รถโดยสารแบบ 2 ชั้น 

เส้นทางกรุงเทพฯ-นาทวี (จงัหวดัสงขลา) พุ่งชนตน้ไมท้ี่บริเวณ อ าเภอทบัสะแก จงัหวดัประจวบคีรีขันธ์ 
ช่วงวนัที่ 4-5 ธนัวาคม 2566 มีผูเ้สียชีวิต 15 คน ลกัษณะรถคลา้ยถูกผ่าออกเป็น 2 ซีก หลงัจากที่พุ่งชนเขา้กบั

ตน้ไมข้า้งทาง สาเหตุเพราะรถ ใชโ้ครงสร้างแบบแซสซี คือ มีลกัษณะเป็นคานแข็ง ๆ เหมือนกระดูกสันหลงั

อยู่ที่กลางตวัรถเพียง ช้ินเดียว ดงันั้นหากพุ่งเขา้ชนดา้นหน้า รถคนัน้ีจะมีส่วนที่แข็งแรงพอจะรับแรงปะทะ
ได้เฉพาะช่วงกลางของตัวรถเท่านั้น แต่เหตุการณ์น้ีรถพุ่งเข้าชนต้นไมจ้ากหน้ารถด้านซ้าย ท าให้ฝ่ังซ้าย

เสียหายอย่างหนัก และผูเ้สียชีวิตส่วนใหญ่ก็โดยสารที่ฝ่ังซ้าย นั่นเป็นเพราะมีแซสซีตรงกลางรถรับแรง

ปะทะป้องกนัฝ่ังขวาไวไ้ดม้ากกว่า(12) ซ่ึงในเหตุการณ์น้ีผูบ้าดเจ็บสาหัสส่วนใหญ่นัง่บริเวณฝ่ังซ้ายของรถ  
ในส่วนของปัจจยัสภาพถนนและส่ิงแวดลอ้ม ส่วนใหญ่มีการเกิดอุบติัเหตุสูงในช่วงเวลากลางคืน 

ร้อยละ 56 ถนนทางตรงไม่มีความลาดชนั ร้อยละ 66.71(11) นอกจากน้ียงัเกิดกบัสภาพถนนที่ไม่ปลอดภยั เช่น 
ไม่มีอุปกรณ์กั้นถนน (barrier) หรือราวเหล็กกั้นถนน (guard rail) ขาล่อง ท าให้รถตกลงไปร่องกลางถนน 

ไม่มีแถบชะลอความเร็ว (rumble strip) เตือนคนขบัเมื่อออกนอกเส้นทาง แสงสว่างไม่เพียงพอ หรือไม่มีไฟ

ส่องสว่าง โดยเฉพาะช่วงเวลากลางคืน(13,14) ซ่ึงสอดคลอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุในคร้ังน้ี ที่มีรถโดยสารสองชั้น
เป็นยานพาหนะ เกิดขึ้นเวลากลางคืนและบนถนนทางตรง สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในคร้ังน้ีเกิดจากพนักงาน

ขับรถมีความเหน่ือยล้าสะสม ถนนไม่มีร้ัวและแถบชะลอความเร็ว และเป็นรถทัวร์ 2 ชั้น เป็นเหตุให้มี

ผูเ้สียชีวิต  2 ราย และบาดเจ็บ 33 ราย สาเหตุของความรุนแรงของอุบตัิเหตุ พบว่าผูเ้สียชีวิต กระแทกกบัวตัถุ
แข็งอยา่งรุนแรงบริเวณศีรษะ และผูโ้ดยสารไม่ใช้เข็มขดันิรภยั ท าให้หลุดออกจากเบาะไปกระแทกกับส่วน

ต่าง ๆ ของตวัรถ ท าให้เสียชีวิตหรือบาดเจ็บรุนแรง และอีกหน่ึงสาเหตุคือเกา้อี้โดยสารไม่มีการยึดเกาะกบั
โครงสร้างของรถที่แข็งแรงพอ ท าให้เบาะผูโ้ดยสารหลุดออกจากฐานยึด ผูโ้ดยสารไดรั้บบาดเจ็บเป็นจ านวน
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มากเน่ืองจากกระแทกกบัช้ินส่วนและอุปกรณ์ภายในห้องโดยสาร(15,9) การคาดการณ์ที่ผิดพลาดของผูข้บัขี่รถ

โดยสารสองชั้นอาจเก่ียวกบัการขบัรถระยะทางไกล ท าให้ร่างกายเหน็ดเหน่ือย อ่อนลา้ ส่งผลต่อประสาท
การรับรู้ เช่น การมองเห็น การไดยิ้น การประเมินความเส่ียงบกพร่อง ท าให้เกิดความผิดพลาดในการควบคุม

ยานพาหนะ(16) แมว่้ารถโดยสารสองชั้นที่เกิดเหตุจะมีการตรวจสภาพตามที่กฎหมายก าหนด ที่ยงัพบการ
หลุดของเบาะโดยสาร และไม่มีเข็มขดันิรภยัทุกที่นั่ง แสดงให้เห็นว่ารถโดยสารที่อยู่ในสภาพไม่พร้อมใช้

งาน หรือมีคุณภาพต ่า คลา้ยกบักรณีอุบติัเหตุหมู่รถบสัทศันศึกษาสองชั้น ชนกบัรถยนตค์ู่กรณีแลว้เสียหลกั

พุ่งลงข้างทางถนนทางหลวงหมายเลข 1318 (ศรีส าโรง-ศรีนคร) ต าบลปากน ้ า อ  าเภอสวรรคโลก  
จงัหวดัสุโขทยั วนัที่ 17 มีนาคม 2566 ผูบ้าดเจ็บ 42 ราย และเสียชีวิต 2 ราย บริเวณหน้ารถชนกบัคนัดินสูง 

เสียหายส่วนดา้นหน้ารถบริเวณคนขบัเบาะที่นั่งผูโ้ดยสารชั้นบนหลุดออกจากจุดยึดหลายจุด ราวกั้นบนัได

ทางขั้นชั้นบนหลุดออก เน่ืองจากผูเ้สียชีวิต และผูบ้าดเจ็บไดรั้บแรงกระแทกจากอุปกรณ์ในรถ ซ่ึงเกิดเหตุ
เวลากลางคืน ถนนเป็นทางตรง ถนนมีการก่อสร้างท าถนนใหม่ ไม่มีเส้นแบ่งทางจราจร ไม่มีเส้นไหล่ทาง 

ขา้งไหล่ทางเป็นร่องระบายน ้าทางการเกษตรที่มีความลึก ไม่มีไฟส่องสว่าง(17) 

 ทั้งน้ีผลการสอบสวนเป็นการสรุปจากขอ้มูลที่ไดจ้ากการสัมภาษณ์ และเก็บรวบรวมขอ้มูลหลังเกิด

เหตุการณ์ ท าให้ไม่สามารถสอบสวนเหตุการณ์จากการตามสัมภาษณ์ผูป้ระสบเหตุได้ทั้งหมด เน่ืองจาก

ได้รับการจ าหน่ายกลับบ้าน จึงท าให้อาจมีข้อมูลนอกเหนือจากรายละเอียดที่ได้จากการสอบสวนคร้ังน้ี 
โดยเฉพาะรายละเอียดเก่ียวกับต าแหน่งที่นั่งขณะเกิดเหตุการณ์ เพ่ือน ามาใช้ในการวิเคราะห์กลไกการ

บาดเจ็บตามต าแหน่งที่นัง่ ในส่วนของประเด็นที่น่าสนใจตอ้งอาศยัความรู้และความช านาญจากสหวิชาชีพ

ต่าง ๆ ไดแ้ก่ วิศวกรรมจราจร วิศวกรรมยานยนต ์วิเคราะห์ความเร็ว รูปแบบการชน กลไกการบาดเจ็บตาม
ต าแหน่งที่นั่ง ต ารวจ ขนส่งจังหวัด ทางหลวง วิเคราะห์ข้อกฎหมายที่เก่ียวข้อง บริษัทกลางคุ้มครอง

ผูป้ระสบภยัจากรถ ติดตามการเยียวยา การประกนัภยั เหตุการณ์น้ีผูป้ระสบเหตุการณ์เป็นชาวต่างชาติ ใน
การสัมภาษณ์ ตอ้งมีล่ามแปลภาษา ดงันั้นหากมีการสอบสวนในคร้ังต่อไปการรวบรวมขอ้มูลจะครบถว้น 

สมบูรณ์มากขึ้น หากไดรั้บความร่วมมือจากบุคลากรสหวิชาชีพในการลงพ้ืนที่เก็บขอ้มูลจากที่เกิดเหตุพร้อม 

ๆ กนัแบบสหสาขาหรือการประสานขอ้มูล ระหว่างหน่วยงาน จะน าไปสู่การควบคุมป้องกนัในทุกระดบัได ้
และร่วมกนัสัมภาษณ์ผูท้ี่อยู่ในเหตุการณ์เพื่อให้ไดข้อ้มูลครบถ้วน ตามตอ้งการ และเกิดการเขา้ใจข้อมูล

ตรงกนั 

10. ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย หน่วยงานที่เกี่ยวข้องควรทบทวน หรือมีมาตรการในเร่ืองต่อไปนี้ 

 10.1 ผูป้ระกอบการแต่ละรายจดัเตรียมบุคลากรที่ดูแลเร่ืองการจดัการความปลอดภยัดา้นการขนส่ง 

เพ่ือจัดท าแผนการบ ารุงรักษารถและระบบความปลอดภัย ทั้ งการตรวจสอบการเดินทางทุกเที่ยวตาม
ก าหนดเวลา ตรวจสอบการใช้สารเสพติด สมรรถนะของผูข้ับขี่ การก าหนดอายุสูงสุดของผูข้บัขี่ ความ
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ช านาญเส้นทางและจุดพกัรถระหว่างทาง ยืนยนัการตรวจสอบขอ้มูลความเร็วดว้ยระบบ GPS แบบเรียลไทม์ 

(Real Time) เมื่อพบว่ามีการขบัรถเกินระยะเวลาที่ก  าหนด หรือขบัรถดว้ยความเร็วสูง หรือเขา้เส้นทางเส่ียง
อนัตรายสามารถแจง้เตือนหรือสกดัไดท้นัที 

10.2 ใชม้าตรการทางกฎหมายในการส่งเสริมการคาดเข็มขดันิรภยัตลอดการเดินทาง โดยเจา้หน้าที่
ด่านตรวจตรวจสอบการคาดเข็มขดันิรภยัของผูโ้ดยสารรถทุกประเภท ก่อนรถออกและระหว่างเดินทาง และ

ต ารวจ กวดขนัการคาดเข็มขดันิรภยัทุกที่นัง่ 

10.3 ผลกัดนัการยกเลิกการใช้งานรถโดยสารสองชั้นของกลุ่มผูป้ระกอบการขนส่งสาธารณะทั้ง
ระบบ โดยก าหนดแนวทางการสนบัสนุนเพื่อลดภาระตน้ทุนค่าใชจ่้ายของผูป้ระกอบการขนส่งสาธารณะใน

การเปลี่ยนผ่านการใชง้านจากรถโดยสารสองชั้นเป็นรถโดยสารชั้นเดียว 

10.4 แขวงทางหลวงติดตั้งราวเหล็กกั้นถนน หรือติดเคร่ืองหมายสะทอ้นแสง 

11. การน าไปใช้ประโยชน์ 

11.1 น าขอ้มูลที่ไดจ้ากการสอบสวนและขอ้เสนอแนะ เสนอในการประชุมศูนยอ์  านวยการความ
ปลอดภยัทางถนนอ าเภอ/จงัหวดั เพื่อผลกัดนัให้เกิดมาตรการป้องกนัการเกิดอุบตัิเหตุทางถนนในรถทัวร์

โดยสารประจ าทาง 2 ชั้น 

11.2 น าขอ้มูลที่ไดจ้ากระบบเฝ้าระวงัการบาดเจ็บ การช่วยเหลือ และการส่งต่อ มาวิเคราะห์ความ
ถูกตอ้ง และครบถว้นของขอ้มูล และคืนขอ้มูลให้กบัโรงพยาบาลที่เก่ียวขอ้งเพื่อพฒันาการรายงานขอ้มูลให้

มีคุณภาพเพ่ิมขึ้น 

12. กิตติกรรมประกาศ 

ทางคณะทีมสอบสวนขอขอบคุณส านกังานสาธารณสุขจงัหวดัตาก โรงพยาบาลสมเด็จพระเจา้ตาก
สินมหาราช โรงพยาบาลวงัเจ้า  สภ.วงัเจ้า ส านักงานขนส่งจังหวดัตาก ทีมสหสาขาทุกท่าน ที่ให้ความ
อนุเคราะห์ขอ้มูลและอ านวยความสะดวกในการสอบสวนในคร้ังน้ี และขอบคุณนายกอบโชค วุฒิโชติวณิชยกิ์จ 
หัวหนา้กลุ่มโรคไม่ติดต่อ ที่ปรึกษาในการจดัท าวารสาร 

 
13. เอกสารอ้างอิง 

1.  สถาบนัการแพทยฉุ์กเฉินแห่งชาติ. คู่มือแนวทางการปฏิบตัิตามหลกัเกณฑ ์และวิธีปฏิบตัิการคดัแยก

ผูป่้วยฉุกเฉินและการจดัล าดบัการบริบาล ณ ห้องฉุกเฉินตามหลกัเกณฑท์ี่ กพฉ. ก าหนด [อินเตอร์เน็ต]. 
2558 [เขา้ถึงเมื่อ 5 กุมภาพนัธ์ 2568]. เขา้ถึงไดจ้าก: 
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