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บทคัดย่อ 
 การศึกษาเรื;องการสอบสวนอุบติัเหตุหมู่รถตูโ้ดยสาร สายพิษณุโลก-แม่สอด เสียหลกัพลิกคว ํ;าตกลงคูนํ5 า
ขา้งทาง อาํเภอกงไกรลาศ จงัหวดัสุโขทยั วนัที; 3 กุมภาพนัธ์ 2555 มีวตัถุประสงค์เพื;อ 1) ศึกษาการบาดเจ็บและ
เสียชีวิต สาเหตุ และปัจจยัของการเกิดอุบติัเหตุหมู่  2) เสนอแนวทางการควบคุมป้องกนัการบาดเจ็บและเสียชีวิต
จากการเกิดอุบติัเหตุหมู่ในอนาคต วิธีการศึกษา ดาํเนินการโดยศึกษาจากขอ้มูลยอ้นหลงัการเกิดอุบติัเหตุ โดย
รวบรวมขอ้มูลการบาดเจ็บและเสียชีวิต จาํนวน 18 ราย จากการบนัทึกการรักษาของโรงพยาบาล รายงานการ
ชนัสูตรศพ สัมภาษณ์แพทย ์พยาบาล ที;รับและดูแลผูป่้วย เจา้หน้าที;ตาํรวจเจา้ของคดี ผูบ้าดเจ็บและญาติ ศึกษา
สภาพสิ;งแวดลอ้ม ณ จุดเกิดเหตุ ร่วมกบัการใช้แบบสอบสวนการบาดเจ็บของสํานกัระบาดวิทยา แลว้วิเคราะห์
ขอ้มูลโดยใชส้ถิติเชิงพรรณนา  
  ผลการศึกษา พบวา่ รถตูโ้ดยสารสายพิษณุโลก-แม่สอด เสียหลกัพลิกคว ํ;าตกลงคูนํ5 าขา้งทางถนนสายเอเชีย
บริเวณตาํบลบา้นใหม่สุขเกษม อาํเภอกงไกรลาศ จงัหวดัสุโขทยั วนัที; 3 กุมภาพนัธ์ 2555 มีผูบ้าดเจ็บและเสียชีวิต
รวมทั5งสิ5น 18 ราย โดยมีผูเ้สียชีวติรวม 5 ราย อาการรุนแรงมาก 6 ราย อาการปานกลาง 1 ราย อาการเล็กนอ้ย 6 ราย 
ปัจจยัที;นาํมาสู่จากเกิดอุบติัเหตุครั5 งนี5 มาจากพฤติกรรมของผูข้บัขี;ที;ไม่ปฏิบติัตามกฎหมายจราจรบรรทุกผูโ้ดยสาร
เกินกฎหมายกาํหนดไว ้และขบัรถดว้ยความเร็วสูงเมื;อยางรถระเบิดจึงไม่สามารถบงัคบัรถไดท้นัท่วงที และความ
รุนแรงก็เพิ;มมากขึ5น เมื;อยางรถระเบิดจึงเกิดการพลิกคว ํ;าของรถหลายตลบก่อนจะตกลงในคูนํ5 าขา้งทาง การไม่คาด
เขม็ขดันิรภยัของผูโ้ดยสาร สภาพยางรถที;เก่าเป็นเหตุใหมี้ผูบ้าดเจบ็และเสียชีวติเป็นจาํนวนมากในเหตุการณ์ครั5 งนี5  
 
คาํสาํคญั : รายงานการสอบสวน, อุบติัเหตุหมู่อาํเภอกงไกรลาศ  
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ABSTRACT 
 
               The study of the investigation report involving an accident of a Phitsanulok-Masesod bus turned over 
into a ditch along Asia highway near Tumbon Bannmaisukkasem, Kongkrailas District Sukhothai Province on  
February 3, 2012 . The purpose of this descriptive study was to study quantitative epidemiology of injuries, 
casualties, causes and factors for accidents and to provide directions to prevent injuries and casualties. The study 
involved evaluation of total 18 client , including investigation, autopsy reports, interviews of  doctors and nurses,  
police officers, patients and relatives, scene investigation and use of injury report by Bureau of epidemiology. 
Data was analysed by using descriptive statistics. This study revealed that the death 5 persons and the injured 13 
persons. (6 persons were seriously injured, 1 person was moderate injured and 6 persons were slightly injured). 
Factors leading to the accident included driving recklessly, over passengers exceeding the legal limit and 
speeding. The bus was travelling at a speed exceeding the legal limit so, the driver was not able to control the bus 
when one of the tires exploded, causing the bus to turn over into a ditch. Passengers did not wearing seat belts 
and bald tires were also causes of this accident. 
 
Key word: The investigation report, involving an accident in  Kongkrailas District  
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บทนํา 
 การเกิดอุบัติเหตุจากรถโดยสารประเภท
ต่างๆ เป็นสาเหตุหนึ;งที;ทาํให้เกิดความสูญเสียทั5งทาง
เศรษฐกิจและสังคมมากกวา่หนึ;งแสนครั5 งต่อปี ทาํให้
ภาครัฐต้องมีนโยบายด้านความปลอดภยัทางถนน
มากยิ;งขึ5น ซึ; งช่วยใหจ้าํนวนอุบติัเหตุมีแนวโนม้ลดลง
จากจาํนวนอุบติัเหตุที;สูงอย่างมาก แต่ในช่วงสิบปีที;
ผา่นมาจาํนวนการเกิดอุบติัเหตุมีอตัราเพิ;มสูงขึ5นเฉลี;ย
ร้อยละ 2.06 ต่อปี เพิ;มขึ5 นจาก 116,959 ราย ในปี 
2543 เป็น140,494 ราย ในปี 2552 แมว้่า รถโดยสาร
ขนาดใหญ่มีสัดส่วนการเกิดอุบติัเหตุอยูใ่นอนัดบัที; 7 
เมื;อเทียบกับยานพาหนะทุกประเภท ปี 2552 มี
สัดส่วน 1.69 ของจาํนวนผูเ้กิดอุบติัเหตุทั5งหมด(1)  แต่
การเกิดอุบติัเหตุจากรถโดยสารขนาดใหญ่หนึ; งครั5 ง
ส่งผลต่อจาํนวนผูบ้าดเจ็บและผูเ้สียชีวิตมากกว่าการ
เกิดอุบติัเหตุจากยานพาหนะอื;นทั5งนี5  คาดวา่สัดส่วน
อุบัติเหตุของรถโดยสารประจําทางต่อจาํนวนรถ
โดยสารประจาํทางสะสมมีความเป็นไปได้ที;จะมี
สัดส่วนมากกว่าตวัเลขที;แสดงอยู่ สํานักงานตาํรวจ
แห่งชาติมีการจดักลุ่มประเภทของรถโดยสารตาม
ลักษณะทางกายภาพ เช่น รถโดยสารเล็ก (ตู้ ) ซึ; ง
ขอ้มูลในส่วนนี5บางส่วนเป็นรถตูโ้ดยสารประจาํทาง 
ขอ้มูลการเกิดอุบติัเหตุทางถนนจากฐานขอ้มูลของ
สํานักงานตาํรวจแห่งชาติแสดงให้เห็นว่าการเกิด
อุบติัเหตุทางถนนทาํให้มีทั5งผูเ้สียชีวิตและผูบ้าดเจ็บ
เป็นจาํนวนมาก โดยที;การเกิดอุบติัเหตุ 1 ครั5 ง จะทาํ
ให้มีผูเ้สียชีวิตเฉลี;ย ระหว่างปี 2548-2552 เท่ากับ 
0.08 คนต่อครั5 ง และมีจาํนวนผูบ้าดเจ็บต่อจาํนวนการ
เกิดอุบติัเหตุเฉลี;ยระหว่างปี 2548-2552 เท่ากบั 0.46 
คนต่อครั5 ง(2) ขณะที;ข้อมูลการเกิดอุบติัเหตุจากการ
ขนส่งด้วยรถโดยสารประจําทางที;รวบรวมโดย

กรมการขนส่งทางบกแสดงถึงสัดส่วนการเสียชีวิต
และการบาดเจ็บสูงกว่ามาก กล่าวคือ การเกิด
อุบติัเหตุจากรถโดยสารประจาํทาง 1 ครั5 ง จะส่งผล
ต่อการเสียชีวิตและการเกิดอุบติัเหตุ 0.80 และ 9.56 
คนต่อครั5 ง (3)  

อาํเภอกงไกรลาศ จงัหวดัสุโขทยั ก็เป็นอีก
แห่งหนึ; งที;ประสบปัญหาของการบาดเจ็บและ
เสียชีวติจากรถตูโ้ดยสารสาธารณะ กล่าวคือ เมื;อวนัที; 
3  กุ ม ภ า พัน ธ์  2 5 5 5  เ ว ล า ป ร ะ ม า ณ  1 2 . 1 5  น . 
โรงพยาบาลกงไกรลาศไดรั้บแจง้เหตุมาจากตาํรวจวา่
มีอุบติัเหตุรถตูโ้ดยสารพิษณุโลก- แม่สอด เสียหลกั
พลิกคว ํ;าตกลงคูนํ5าขา้งทางถนนสายเอเชีย พิษณุโลก-
สุโขทยั ช่วงหลกักิโลเมตรที; 34-35 หมู่ 6 บา้นใหม่
โพธิu ทอง ตาํบลบา้นใหม่สุขเกษม อาํเภอกงไกรลาศ 
จงัหวดัสุโขทยั  มีผูไ้ดรั้บบาดเจ็บและเสียชีวิตรวม 18 
ราย  ที ม เ ฝ้า ระว ังส อบ สวนเค ลื; อนที; เ ร็ ว  SRRT 
(Surveillance and Rapid Response Team) อาํเภอกง
ไกรลาศ และงานอุบติัเหตุฉุกเฉิน โรงพยาบาลกงไกร
ลาศ จงัหวดัสุโขทยั จึงได้ดาํเนินการสอบสวนการ
บาดเจ็บในวันที;  4 กุมภาพันธ์ 2555 โดยมี
วตัถุประสงค์เพื;อศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนาของ
การบาดเจ็บและเสียชีวิต เพื;อหาสาเหตุ ปัจจยัในการ
สนับสนุนการป้องกนัและควบคุมการบาดเจ็บจาก
การจราจรในที;เกิดอุบติัเหตุครั5 งนี5  
วัตถุประสงค์ 1. เพื;อศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนา
การบาดเจ็บและเสียชีวิต สาเหตุ และปัจจยัของการ
เกิดอุบัติเหตุหมู่ และ 2. เพื;อเสนอแนวทางการ
ควบคุมป้องกันการบาดเจ็บและชีวิตจากการเกิด
อุบติัเหตุหมู่ในอนาคต 
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วธีิการศึกษา 
 การศึกษาข้อมูลยอ้นหลังการเกิดอุบติัเหตุ 
โดยการรวบรวมข้อมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิต 
จาํนวน 18 ราย ดงันี5  

- บนัทึกการรักษาของโรงพยาบาลกงไกรลาศ 
โดยรวบรวมขอ้มูลดงันี5  ขอ้มูลทั;วไป,ขอ้มูลการไดรั้บ
บาดเจ็บ,อาการของผูป่้วย,บาดแผล,ตาํแหน่งที;ไดรั้บ
บาดเจบ็, การรักษา,ผลการวนิิจฉยัของแพทย ์

- รายงานการชนัสูตรศพ โดยศึกษาขอ้มูลผล 
การวินิจฉัยของการบาดเจ็บและสาเหตุที;ท ําให้
เสียชีวติ 

- สัมภาษณ์แพทยแ์ละพยาบาลผูดู้แลช่วยเหลือ 
ผู ้ป ร ะ ส บ เ ห ตุ เ กี; ย ว กับ  ลัก ษ ณ ะ ก า ร บ า ด เ จ็ บ 
ความสามารถในการช่วยเหลือคนไข้ ความรุนแรง
ของอาการบาดเจ็บ ความทนัเวลาในการช่วยเหลือ
ผูไ้ดรั้บบาดเจบ็และเสียชีวติ 

- สัมภาษณ์เจา้หนา้ที;ตาํรวจเจา้ของคดี 
เกี;ยวกบัผลการสอบสวนคดี ไดแ้ก่ ผลการตรวจสาร
เสพติดของผู ้ข ับขี;  ต ําแหน่งที;นั;งของคนขับและ
ผู ้โดยสารของรถ สาเหตุการเกิดอุบัติ ผลการ
ตรวจสอบสภาพรถที;ประสบอุบติัเหตุ  

- สัมภาษณ์ผูบ้าดเจบ็และญาติ เกี;ยวกบัขอ้มูล 
ของผูข้บัขี; สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุ ตาํแหน่งที;นั;งของ
ผู ้โดยสารในรถ ข้อมูลการเดินทางเส้นทางการ
เดินทางของรถ 

-  ศึกษาสภาพสิ;งแวดลอ้ม ณ จุดเกิดเหตุ 
ร่วมกับ การใช้แบบสอบสวนก ารบาด เจ็บจา ก
การจราจรของสาํนกัระบาดวทิยา  

- การศึกษาความรุนแรงของการบาดเจบ็และ 
เสียชีวติในครั5 งนี5 ใชเ้กณฑก์ารแบ่งระดบัความรุนแรง 
ของแบบสอบสวนการบาดเจ็บจากการจราจรของ
สาํนกัระบาดวทิยา ดงันี5  

1.ไม่มีการบาดเจบ็ 
2.เล็กนอ้ย (First Acid – สามารถกลบับา้นได ้

หลงัจากการปฐมพยาบาลเบื5องตน้) 
3.สังเกตการณ์ (Observe – จาํเป็นตอ้งทาํการ 

รักษาตวัในโรงพยาบาล ) 
4. เสียชีวติ 

การวเิคราะห์ข้อมูล ใชส้ถิติเชิงพรรณนา จาํนวน และ
ค่าร้อยละ 
ผลการสอบสวน 
 จากการรวบรวมข้อมูลการเกิดเหตุครั5 งนี5
พบวา่ ก่อนเกิดเหตุรถตูรั้บส่งผูโ้ดยสารขนาด14 ที;นั;ง 
ยี;ห้อโตโยต้า คอมมูเตอร์ สีขาว หมายเลขทะเบียน 
10-1296 ตาก เป็นรถตูโ้ดยสารประจาํทางของบริษทั
แห่งหนึ; ง วิ;งประจําทางสายพิษณุโลก-ตาก รถตู้
โดยสารรับผูโ้ดยสารออกจากสถานีขนส่งโดยสาร 
จงัหวดัพิษณุโลก เพื;อไปส่งผูโ้ดยสารที; อ.แม่สอด จ.
ตาก เวลาประมาณ 12.00 น. ของวนัที; 3 กุมภาพนัธ์ 
2555 รถตูโ้ดยสารวิ;งมาถึงจุดเกิดเหตุบริเวณช่วงหลกั
กิโลเมตรที; 34-35 หมู่ 6 บา้นใหม่โพธิu ทอง ตาํบล
บา้นใหม่สุขเกษม อาํเภอกงไกรลาศ จงัหวดัสุโขทยั 
ยางรถลอ้ขวาดา้นหลงัเกิดระเบิด ทาํให้รถหมุนพลิก
คว ํ;าลงขา้งคูนํ5 าซึ; งในรถตูมี้ผูโ้ดยสารรวมทั5งคนขบั
คนทั5 งสิ5น 18 คน จึงเป็นเหตุให้มีผูบ้าดเจ็บและ
เสียชีวิตจากเหตุการณ์ดังกล่าว โดยมีรายละเอียด
สาํคญั 4 ประการ ดงันี5  
1. ลกัษณะทางประชากรของผูบ้าดเจบ็และผูเ้สียชีวติ 
จากการสอบสวนเหตุการณ์ครั5 งนี5  เบื5องตน้มีผูป้ระสบ
อุบติัเหตุทั5งหมดจาํนวน 18 ราย เสียชีวิต ณ จุดเกิด
เหตุ 4 ราย และเสียชีวิตที;โรงพยาบาลพุทธชินราช 1
ราย รวมเสียชีวิตทั5งสิ5น 5 ราย และผูไ้ดรั้บบาดเจ็บ
ทั5งสิ5น 13 รายทั5งหมดถูกนาํตวัส่งโรงพยาบาลกงไกร
ลาศ โรงพยาบาลกงไกรลาศส่งตวัผูไ้ด้รับบาดเจ็บ
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รักษาต่อโรงพยาบาลพุทธชินราชจํานวน 4 ราย 
โรงพยาบาลบา้นด่านลานหอย 1ราย โรงพยาบาล
สุโขทยั 2 ราย โรงพยาบาลศรีสังวร 1 ราย อีก5 ราย 
บาดเจบ็เล็กนอ้ยสามารถกลบัไปพกัฟื5 นที;บา้นได ้และ
ผลการติดตามข้อมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตใน
อุบติัเหตุครั5 งนี5 พบว่า ผูบ้าดเจ็บจาํนวน 13 ราย เป็น
ชาย 6 ราย หญิง 7 ราย อายุระหวา่ง 6-55 ปี อายุเฉลี;ย 
56.71 ปี(S.D. เท่ากบั 30.91) และกลุ่มผูเ้สียชีวิต
จาํนวน 5 ราย เป็นชาย 1ราย เป็นหญิง 4 ราย อายุ
ระหวา่ง 10-60 ปี อายุเฉลี;ย40 ปี (S.D. เท่ากบั21.78) 
จากการวิเคราะห์การบาดเจ็บตามส่วนต่างๆของ
ร่างกาย พบว่า ส่วนใหญ่ไดรั้บบาดเจ็บมากกว่าหนึ; ง
ส่วนของร่างกาย โดยไดรั้บบาดเจ็บมากบริเวณลาํตวั 
ศีรษะ ใบหน้า ตามลําดับ (รูปที;1) และระดับของ
อาการรุนแรงปานกลางของการบาดเจ็บพบว่า 
ผูบ้าดเจบ็มีอาการรุนแรงเป็นอนัดบัหนึ;ง รองลงมาคือ 
เสียชีวิต และมีอาการบาดเจ็บเล็กน้อย (รูปที;2) และ
ขอ้มูลดา้นเพศกบัระดบัความรุนแรงของการบาดเจ็บ
พบว่า เพศหญิงจะมีระดบัความรุนแรงกระจายอยูใ่น
ทุกกลุ่มและมีจาํนวนสูงในระดับความรุนแรงของ
การบาดเจ็บจนถึงแก่ชีวิตส่วนในเพศชายจะมีระดบั
ของการบาดเจ็บกระจายเท่าๆกัน(รูปที;3) และเมื;อ
จาํแนกระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บกบัส่วน
ต่างๆของร่างกาย พบว่า ผู ้ประสบเหตุที; เสียชีวิต 
(Dead) จะมีการบาดเจ็บบริเวณศีรษะและแขนขา 
ระดับอาการรุนแรง พบการบาดเจ็บมากบริเวณ
ใบหน้าและลาํตวัส่วนระดบัอาการปานกลางจะพบ
มากบริเวณใบหนา้กบัลาํตวัและกระจายเกือบทุกส่วน
ของร่างกาย(รูปที; 4)  เหตุการณ์ครั5 งนี5 ถือว่า เ ป็น
อุบติัเหตุที;มีความรุนแรงมากทั5งจากสภาพรถยนต์
และระดบัความรุนแรงของการบาดเจ็บส่วนการระบุ
ตาํแหน่งที;นั;งโดยสารสามารถระบุตาํแหน่งไดผู้ที้;มี

ระดบัอาการรุนแรงมากและเสียชีวิตส่วนใหญ่นั;งอยู่
บริเวณส่วนของทา้ยรถ (รูปที;5)และสภาพของรถที;
ประสบอุบติัเหตุ (รูปที;6) 
2. ฤติกรรมเสี; ยงในการขับขี;ยานพาหนะและ
ผูโ้ดยสาร จากการสัมภาษณ์คนขบัรถ ผูโ้ดยสาร และ
เจ้าหน้าที;ตาํรวจผูรั้บผิดชอบคดี มีข้อค้นพบ ดังนี5  
คนขบัรถ ขบัรถยนตม์านานประมาณ 10 ปี ขบัรถใน
เส้นทางประจาํทางสายพิษณุโลก-ตาก ประมาณ 5 ปี 
ระยะทางประมาณ 240 กิโลเมตร ใช้เวลาขบัรถ
ประมาณ 2 ชั;วโมง 30 นาที ใชค้วามเร็วประมาณ 80-
120 กิโลเมตรต่อชั;วโมง ขบัรถ 2 รอบต่อวนั พกั
ประมาณ 1 ชั;วโมงต่อรอบ ไม่เคยมีประวติัการเกิด
อุบติัเหตุในการขบัรถในเส้นทางสายพิษณุโลก-ตาก 
ตรวจสุขภาพประจาํปีทุกปีไม่มีโรคประจาํตวั สายตา
ปกติ หูปกติ ผูข้บัขี;คาดเข็มคดันิรภยัขณะขบัขี;ยกเวน้
ผูโ้ดยสารที;ไม่มีการคาดเข็มคัดนิรภัย ขณะขับรถ
ไ ม่ ไ ด้ ดื; ม เ ค รื; อ ง ดื; ม ที; มี แ อ ล ก อ ฮ อ ล์  ผ ล ต ร ว จ
แอลกอฮอล์ไม่พบแอลกอฮอล์ แต่ดื;มกาแฟมา 1 
กระป๋อง ผลตรวจปัสสาวะไม่พบสารเสพติดใดๆ 
ใบขบัขี;ยงัไม่หมดอาย ุร่างกายไดพ้กัผอ่นตามปกติไม่
มีอาการง่วงซึมขณะขบัรถ มีการพูดคุยกบัผูโ้ดยสาร
ตามปกติ จากขอ้มูลในการสัมภาษณ์พฤติกรรมการ
ขบัรถของคนขบัรถจากผูโ้ดยสาร คนขบัรถขบัรถมา
ดว้ยความเร็วประมาณ 80กิโลเมตรต่อชั;วโมง แต่เมื;อ
มาถึงบริเวณจุดเกิดเหตุเพิ;มความเร็วมากขึ5นประมาณ 
100-120 กิโลเมตรต่อชั;วโมง เนื;องจากเส้นทางเป็น
ทางตรง เมื;อถึงจุดเกิดเหตุยางรถขา้งหลงัดา้นขวาเกิด
การระเบิดขึ5 น คนขับก็พยายามบังคับรถแต่ไม่
สามารถควบคุมรถได ้รถตูจึ้งหมุนพลิกคว ํ;าประมาณ 
3-4 ตลบ และก็ตกลงคูคลองข้างทาง และเมื;อ
สอบถามถึงการเดินทางดว้ยรถตูโ้ดยสารประจาํทางที;
ผ่า น เ ส้ นท าง นี5 ป ระ จํา  ผู ้โดย ส า รส่ วนใ หญ่ใ ห้
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ความเห็นเพิ;มเติมว่า รถตูโ้ดยมกัจะรับผูโ้ดยสารเกิน
จาํนวนที;กฎหมายกาํหนดไว ้และวนัที;เกิดเหตุจาํนวน
ผูโ้ดยสารก็มีจาํนวนมากเกินกว่ากฎหมายกําหนด 
เนื;องจากรถตูโ้ดยสารประจาํทางเป็นรถขนาด 14 ที;
นั;ง แต่รับผูโ้ดยสารมาจาํนวนถึง 17 คน รวมคนขบั
ดว้ยก็เป็น 18 คน และเบาะนั;งโดยสารก็ไม่มีการคาด
เขม็ขดันิรภยั 

3. สภาพยานยนตที์;เกิดเหตุ รถที;เกิดเหตุเป็นรถ 
ตูรั้บส่งผูโ้ดยสารขนาด14 ที;นั;ง ยี;ห้อโตโยตา้ คอม
มิวเตอร์ สีขาว หมายเลขทะเบียน 10-1296 ตาก ผลิต
เมื;อปี 2547 เป็นรถตูโ้ดยสารประจาํทางของบริษทั
แห่งหนึ; ง วิ;งประจาํทางสายพิษณุโลก-ตาก มีการ
ตรวจสอบสภาพรถเป็นประจาํตามตารางของบริษทั 
ช่วงเกิดเหตุเป็นช่วงที;ใกล้ถึงตารางการตรวจสอบ
สภาพรถและใกล้ถึงช่วงเวลาในการเปลี;ยนยางรถ 
จากการตรวจสอบสภาพรถ ณ จุดเกิดเหตุพบว่า
ดา้นหน้าและด้างขา้งยุบกระจกแตก และหลงัรถยุบ
จากการพลิกคว ํ;า ทา้ยรถยุบและเปียกนํ5 าจากตกลงคู
นํ5า ลอ้รถขา้งหลงัดา้นขวาระเบิดและผลวิเคราะห์จาก
วิทยาการตาํรวจ พบว่า สภาพยางล้อรถค่อนขา้งเก่า 
สังเกตจากดอกยางล้อรถว่าเริ;มมองไม่เห็นลกัษณะ
ของดอกยาง รถมีการเหยียบเบรคหลงัจากยางระเบิด 
และรถบรรทุกผูโ้ดยสารเกินจาํนวนที;กาํหนดไว ้ 

4. สภาพถนนและสิ;งแวดลอ้มที;เกิดเหตุ 
บริเวณที;เกิดเหตุอยู่บนถนนสายเอเชีย พิษณุโลก-
สุโขทยั ช่วงหลกักิโลเมตรที; 34-35 หมู่ 6 บา้นใหม่
โพธิu ทอง ตาํบลบา้นใหม่สุขเกษม อาํเภอกงไกรลาศ 
จงัหวดัสุโขทยั เป็นถนนสี; เลน ไม่มีรถวิ;งสวนทางกนั
ไปมา เครื;องหมายจราจรบนพื5นทางตามแนวทางเดิน
ไหล่ทางชดัเจนเส้นทางเกิดเหตุเป็นทางตรง 
 สภาพโดยทั;วไปของถนนอยู่ในสภาพดี ผิว
ทางจราจรเป็นหินคลุกลาดยางมะตอย สภาพผิวทาง

ขณะเรียบ และแหง้ บนผวิทางสะอาด ทิศทางการเดิน
รถบนถนนเป็นทางเดียว มีเกาะกลางถนนกว้าง
ประมาณ1.5 เมตรช่องการจราจรแต่ละช่องกวา้ง
ประมาณ 3.5เมตร ไหล่ทางกวา้งประมาณ 1.3 เมตร 
ขา้งไหล่ทางคูนํ5 าลึกประมาณประมาณ 2 เมตร มีนํ5 า
ในคูนํ5 าลึกประมาณ 1.5 เมตร คูนํ5 ากวา้งประมาณ 2 
เมตร ไม่มีป้ายเตือนชะลอความเร็ว หรือควบคุม
ความเร็ว ช่วงเวลาเกิดเหตุ เป็นเวลา ประมาณ 12.00
น.อากาศร้อนและแหง้ 
ผลการดําเนินการช่วยเหลอืผู้ประสบอุบัติเหตุ 
 จากผลการสรุปผลการดาํเนินงานของงาน
อุบติัเหตุฉุกเฉินโรงพยาบาลกงไกรลาศ ในวนัเกิด
เหตุ มีรายละเอียดดงันี5    
 วนัที; 3 กุมภาพนัธ์ 2555โรงพยาบาลกงไกร
ลาศได้รับแจ้งเหตุ เวลา 12.15 น. ผูป่้วยคนแรกที;
มาถึงโรงพยาบาลโดยรถหน่วยกู้ภยัเทพนิมิตรเวลา 
12.25  น. ใชเ้วลา 10 นาที ในการรับส่งผูป้ระสบเหตุ
มาถึงโรงพยาบาลระยะทางไป-กลับประมาณ 30 
กิโลเมตร  
ปัญหาทีOพบ ณ จุดเกดิเหตุ   
1. ตาํรวจแจง้เหตุไม่ละเอียด ทาํให้การเตรียมคนออก
รับไม่พร้อม 
2. ไม่มีแพทยอ์อกรับเหตุและเจา้หน้าที;ออกรับเหตุ
น้อยเกินไป เกี; ยวเนื; องมาจากการประสานงาน
เหตุการณ์ไม่ ถูกต้อง และการประสานงานทาง
โทรศัพท์ระหว่างเจ้าหน้าที;  ที;ออกเหตุได้ยินไม่
ชดัเจนจากเมื;อพยาบาลคนแรกถึงที;เกิดเหตุไดโ้ทรหา 
พยาบาลคนที; 2 ซึ; งอยูบ่นรถambulance อีกคนัไดย้ิน
ว่าเป็นอุบัติเหตุรถทัวร์ชนกับรถตู้,แล้วโทรมาหา
พยาบาลคนที; 3 ซึ; งอยู่ที;ศูนยส์ั;งการโรงพยาบาลเพื;อ
เปิดแผนรับอุบติัเหตุหมู่ใหญ่ 
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3. ไม่มีคนอยู่ที;จุดเกิดเหตุเนื;องจาก ผูป่้วยได้รับ
บาดเจ็บสาหัส จํา เ ป็นต้องช่วยเหลือผู ้ป่วยมาที;
โรงพยาบาล แต่ได้มีการจดัการเรื; องการขนยา้ยกับ
อาสาสมคัร ไวแ้ลว้ 
4. ตาํรวจไม่กั5นบริเวณจุดเกิดเหตุ เนื;องจากรถคนัที;
เกิดเหตุติดตั5งแก๊ส และผูบ้าดเจ็บมีจาํนวนมากเสี;ยง
ต่อการเกิดอนัตรายจากรถที;สัญจรไปมา 
5. ไม่ไดป้ระสานงาน รพ.สต.บา้นใหม่สุขเกษม 
6. ทีมช่วยเหลือ ณ จุดเกิดเหตุทาํงานล่าชา้ และคนหา
ผูป้ระสบเหตุไม่ละเอียดทาํใหมี้ผูโ้ดยสารเสียชีวิตจาก
การจมนํ5า 
ปัญหาการประสานงาน refer/ประสานงาน ขอความ

ช่วยเหลอืจากโรงพยาบาลอืOน 
1. การบริหารจดัการส่งต่อผูป่้วย เนื;องจาก ผูป่้วยส่วน
ใหญ่ตอ้งผ่าตดั  จึงตอ้งส่งเขา้ โรงพยาบาลพุทธชิน
ราช พิษณุโลก เมื;อ รับไม่ไหว จึงตอ้งประสานานส่ง 
ผู ้ป่วยผ่าตัด และ บาดเจ็บเ กี; ยวกับกระดูกที; ไม่
ซบัซ้อนเขา้ โรงพยาบาลสุโขทยั และโรงพยาบาลศรี
สังวร และ Case unt trauma 1 case เขา้โรงพยาบาล
มหาวทิยาลยันเรศวร 
2. ประสานกบัโรงพยาบาลพุทธ จะตอ้งประสานงาน
หลายรอบและแพทย์หลายแผนกเนื;องจากผูป่้วยมี
ปัญหาซบัซอ้น ทั5งศลัยกรรมและ neuro surg. 
3.ได้มีการประสานขอความช่วยเหลือไปที;  รพ.
สุโขทัยเป็นโรงพยาบาล แรกแต่ล่าช้าเนื; องจาก 

เจา้หนา้ที;สุโขทยั โทรถามเหตุการณ์เป็นระยะ ไม่ส่ง
รถและเจา้หน้าที;ออกมาทนัทีซึ; งได้ให้ขอ้มูลไปแล้ว
ตั5งแต่เบื5องตน้ 
สรุปปัจจัยทีOนําไปสู่ทีOนําไปสู่การเกิดเหตุและการ

บาดเจ็บครัIงนีI 
1. รถวิ;งมาด้วยความเร็วสูงประกอบกบัการบรรทุก
นํ5าหนกัเกินที;กฎหมายกาํหนดคือ รถตูข้นาด 14 ที;นั;ง
สามารถบรรทุกนํ5 าหนกัได้ไม่เกิน 15 คน แต่รถตูที้;
เกิดอุบติับรรทุกคนมาถึง 18 คน อีกทั5งเวลาที;รถ
เดินทางนั5นเป็นช่วงเวลาเที;ยงซึ; งถนนมีความร้อนสูง
การเสียดสีของพื5นถนนกับยางรถทาํเกิดความร้อน
มากยิ;งรถบรรทุกนํ5 าหนกัเกินบวกกบัความเร็วของรถ
จึงเป็นเสมือนเพิ;มแรงกระตุ้นให้ยางรถระเบิดมี
โอกาสระเบิดได้มากขึ5นจนเป็นสาเหตุของอุบติัเหตุ
ในครั5 งนี5   
2. พฤติกรรมของผูข้บัขี;ที;ไม่ปฏิบติัตวัตามกฎหมาย
จราจรที;กาํหนดไว ้ขบัรถด้วยความเร็วสูงเมื;อยางรถ
ระเบิดจึงไม่สามารถบงัคบัรถไดท้นัท่วงที และความ
รุนแรงก็เพิ;มมากขึ5นเพราะความเร็วของรถเมื;อยางรถ
ระเบิดจึงเกิดการพลิกคว ํ;าของรถหลายตลบก่อนจะ
ตกลงในคูนํ5าขา้งทาง 
3. การไม่คาดเข็มขดันิรภยัของผูโ้ดยสาร เมื;อเกิดแรง
ปะทะหรือกระแทกกัน ทาํให้ผูโ้ดยสารได้รับแรง
กระแทกมากขึ5นและบาดเจบ็มากขึ5น 
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ภาพ 1 แผนภูมิแสดงร้อยละของการบาดเจบ็จาํแนกตามอวยัวะต่างๆของร่างกายของผูป้ระสบอุบติัเหตุ (n=18) 

ภาพ 2 แผนภูมิแสดงร้อยละของผูป้ระสบเหตุจาํแนกตามระดบัความรุนแรง (n=18) 

ภาพ 3 จาํนวนผูป้ระสบเหตุจาํแนกตามเพศและระดบัความรุนแรงของการบาดเจบ็ 

ภาพ 4 อวยัวะที;ผูป้ระสบเหตุไดรั้บบาดเจบ็ จาํแนกตามระดบัความรุนแรงของการบาดเจบ็ 
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ภาพ 5 แสดงตาํแหน่งที;นั;งของผูโ้ดยสารรถตูป้ระจาํทาง 
 

  ตาราง 1 แสดงตาํแหน่งที;นั;งของผูโ้ดยสารรถตูป้ระจาํทาง ที;ไดรั้บบาดเจบ็ 

ลาํดับทีOนัOง เพศ อายุ ตําแหน่งทีOบาดเจ็บ ความรุนแรง ผลการรักษา สาเหตุการตาย 

แถวที; 1, 1ช. 
คนขบัรถ 

ชาย 31 ลาํตวั,ศีรษะ,แขนขวา เลก็นอ้ย หาย - 

แถวที; 1, 2ญ. หญิง 43 ลาํตวั,ใบหนา้,แขนขวา,
แขนซา้ย,ขาขวา 

สงัเกตการณ์ หาย - 

แถวที;1, 3 ญ. หญิง 55 ลาํตวั,ใบหนา้,ขาซา้ย เลก็นอ้ย หาย - 
แถวที;2, 4ช. ชาย 6 ลาํตวั,ศีรษะ,ขาขวา เลก็นอ้ย หาย - 
แถวที;2, 5ญ. หญิง 45 ลาํตวั,ศีรษะ,ใบหนา้

,คอ,แขนขวา,แขนซา้ย
,ขาขวา 

เสียชีวติ เสียชีวติ  
ณ ที;เกิดเหต ุ

เสียเลือดมากจากแผลฉีก
ขาดขนาดใหญ่บริเวณศีรษะ
มีเลือดออกในตาขวา 

แถวที;2, 6ญ. หญิง 10 ลาํตวั,ใบหนา้,ศีรษะ,คอ
,แขนขวา,แขนซา้ย 

เสียชีวติ เสียชีวติ  
ณ ที;เกิดเหต ุ

เสียเลือดมากจากแผลฉีก
ขาดขนาดใหญ่บริเวณ
ใบหนา้ ศีรษะดา้นขวาบวม 

แถวที;2, 7ช. ชาย 19 ลาํตวั เลก็นอ้ย หาย - 

แถวทีO1 แถวทีO2 แถวทีO3 แถวทีO4 แถวทีO5 

 เสียชีวติ รุนแรง 

สังเกตการณ์  เลก็น้อย 



วารสารวิชาการป้องกันควบคุมโรค สคร.9 พิษณุโลก : ปีที� 2 ฉบับที� 1 ( ตลุาคม 2556 – มีนาคม 2557 )  

 

20 

 

     ตาราง 1 แสดงตาํแหน่งที;นั;งของผูโ้ดยสารรถตูป้ระจาํทาง ที;ไดรั้บบาดเจบ็ (ต่อ) 

ลาํดับทีOนัOง เพศ อายุ ตําแหน่งทีOบาดเจ็บ ความรุนแรง ผลการรักษา สาเหตุการตาย 
แถวที;3, 8ญ. หญิง 31 ลาํตวั เลก็นอ้ย หาย - 
แถวที;3, 9ช. ชาย 49 ลาํตวั,ศีรษะ,ใบหนา้

,คอ,แขนขวา,แขนซา้ย 
เสียชีวติ เสียชีวติที;

โรงพยาบาล
พทุธชินราช 

เลือดคลั;งในสมอง  
สมองบวม 

แถวที;3, 10ญ. หญิง 19 ลาํตวั,ใบหนา้,คอ,
แขนขวา 

รุนแรง หาย - 

แถวที;4, 11ช. หญิง 19 ลาํตวั,ใบหนา้,คอ,แขน
ซา้ย 

รุนแรง หาย - 

แถวที;4, 12ญ. หญิง 22 ลาํตวั,ใบหนา้,คอ,แขน
ซา้ย,ขาขวา,ขาซา้ย 

รุนแรง หาย,พิการ - 

แถวที;4,13ช. ชาย 29 ลาํตวั,ศีรษะ,ใบหนา้ เลก็นอ้ย หาย - 
แถวที;4, 14ญ. หญิง 60 ร่างกายเปียกนํ5 าทั5งตวั มี

แผลถลอกบริเวณลาํตวั
เลก็นอ้ย 

เสียชีวติ เสียชีวติ ณ จุด
เกิดเหต ุ

ขาดอากาศหายใจ 
จากการจมนํ5 า 

แถวที;5, 15ญ. หญิง 51 ลาํตวั,ใบหนา้,คอ,
แขนขวา,ขาขวา,ขาซา้ย 

รุนแรง หาย - 

แถวที;5, 16ญ. หญิง 50 ลาํตวั,ใบหนา้,แขนขวา รุนแรง หาย  
แถวที;5, 17ญ. หญิง 19 ลาํตวั,ศีรษะ,ใบหนา้

,คอ,แขนขวา 
เสียชีวติ เสียชีวติ ณ จุด

เกิดเหต ุ
เสียเลือดออกจากหู 
ทั5งสองขา้งและปาก 
แผลที;ใบหนา้ 

แถวที;5, 18ช. ชาย 22 ลาํตวั,ใบหนา้,แขนซา้ย รุนแรง หาย - 

 

 

  
 

 ภาพ 6 สภาพรถที;เกิดอุบติัเหตุพลิกคว ํ;าตกลงคูหานํ5าขา้งทาง 
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สรุปและวจิารณ์ 
 อุบติัเหตุรถตูโ้ดยสารประจาํทางพลิกคว ํ;าตก
ลงคูนํ5 าขา้งไหล่ทางในครั5 งนี5 ถือได้ว่ามีความรุนแรง
มาก เนื;องจากมีผูเ้สียชีวิตทั5งสิ5น 5 ราย เสียชีวิตในที;
เกิดเหตุทนัที 4 ราย และเสียชีวิตภายหลงัอีก1ราย 
อุบติัเหตุครั5 งนี5 สอดคลอ้งกบัขอ้มูลจากสํานกัอาํนวย
ความปลอดภยั กรมทางหลวง ที;ระบุวา่โดยเฉลี;ยแลว้
เมื;อเกิดอุบติัเหตุกบัรถโดยสารสาธารณะ 1 ครั5 ง จะมี
ผูเ้สียชีวิต 0.42รายบาดเจ็บสาหสั0.9ราย และบาดเจ็บ
เล็กนอ้ย 2.69ราย มูลค่าความสูญเสียครั5 งละประมาณ 
2,300,000 บาท ซึ; งในแต่ละปีมูลค่าความเสียหายมาก
ถึง 8,000-9,000 ลา้นบาท ความเสียหายมากถึง 8,000-
9,000 ลา้นบาท และสํานกัระบาดวิทยากรมควบคุม
โรค ได้รายงานผลการสอบสวนการบาดเจ็บจาก
จราจรทางถนน กรณีศึกษารถประจาํทางและรถบสั
เช่าเหมาคนั ระหว่างเดือนมกราคม 2549-มกราคม 
2551 จํา น วน  29ก รณี  ผ ล ก า ร ส อ บ ส วน  พ บ ว่ า 
ผูเ้สียชีวิตส่วนใหญ่ของเหตุการณ์นั5นร้อยละ90 จะ
ไดรั้บบาดเจบ็ที;ศีรษะและคอ และร้อยละ 10 บาดเจ็บ
ที;ทรวงอกผูเ้สียชีวติเกือบทั5งหมดเกิดการบาดเจ็บของ
อวยัวะหายส่วนในร่างกายพร้อมกนั ส่วนผูบ้าดเจ็บ
รุนแรงที;เข้ารับการรักษาในโรงพยาบาลร้อยละ 45 
เกิดการบาดเจ็บของขาและแขนขา้งใดขา้งหนึ;ง ส่วน
ผูบ้าดเจ็บไม่รุนแรงส่วนใหญ่มีรอยชํ5 าและมีแผล
ถลอกหรือแผลฉีกขาดของอวัยวะ ( 4)  ซึ; งผลการ
สอบสวนอุบติัเหตุรถตูพ้ลิกคว ํ;าตกลงคูนํ5 าขา้งไหล่
ทางโดยใช้แนวทางการสอบสวนของณัฐกานต์ ไวย
เนตร(5) พบลกัษณะของการบาดเจ็บที;สอดคล้องกบั
รายงานที;ผา่นมาเช่นกนั คือ ลกัษณะการบาดเจ็บของ
ผูที้;เสียชีวติส่วนใหญ่จะเกิดกบับริเวณศีรษะ แขนขวา 
ใบหนา้ ผูบ้าดเจบ็ที;เขา้รับการรักษาในโรงพยาบาลจะ

บ า ด เ จ็ บ บ ริ เ ว ณ  ลํา ตัว  ศี ร ษ ะ  แ ข น  ข า  แ ล ะ
ผูไ้ดรั้บบาดเจบ็เล็กจะมีรอยแผลถลอกและฟอกซํ5 า  

ปัจจยัที;ก่อให้เกิดอุบติัเหตุในครั5 งนี5  เกิดจาก
พฤติกรรมของพนกังานขบัรถที;ขบัรถโดยประมาท
ขบัรถดว้ยความเร็วสูง บรรทุกผูโ้ดยสารเกินกฎหมาย
กาํหนด อีกทั5งยงัไม่ใช่ใจในการตรวจสภาพรถก่อน
ออกเดินทาง สังเกตไดจ้ากสภาพยางรถที;ระเบิดนั5นมี
สภาพเก่า ดอกยางมีเหลืออยู่น้อย ซึ; งสอดคล้องกับ
งานวิจยัของมงคล อยา่งรัตนโชติ (6) ไดศึ้กษาปัจจยัที;
ท ําให้เกิดอุบัติเหตุจากการขนส่งด้วยรถโดยสาร
ประจาํทางระหว่างจังหวดัสุโขทยักับจังหวดัอื;นๆ
และเพื;อแสวงหาแนวทางในการลดอุบติัเหตุของการ
ขนส่งด้วยรถโดยสารประจําทางระหว่างจังหวัด
สุโขทยักับจงัหวดัอื;นๆ กลุ่มตัวอย่างประกอบด้วย 
กลุ่มผูป้ระกอบการรถโดยสารประจาํทางประเภทรถ
โดยสารประจาํทางระหว่างสุโขทัยกับจังหวดัอื;น
จํานวน 7  คน จากบริษัททั5 งหมด 7 บริษัท ผล
การศึกษา พบว่า สาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุ จากผล
การศึกษาปรากฏว่า พนักงานขบัรถ ผูป้ระกอบการ 
เจา้หนา้ที;และประชาชนผูใ้ชบ้ริการมีทั5งหมด 5 ปัจจยั
ดังนี5  ปัจจัยที;  1  เป็นปัจจัยด้านการใช้รถใช้ถนน 
ประกอบดว้ย ขบัรถเร็วเกินอตัรา ที;กฎหมายกาํหนด 
แซงรถอื;นในที;ขบัขนั ไม่ใหส้ัญญาณจอด ชะลอ หรือ
เลี5 ยวรถ ขบัรถตดัหน้าระยะกระชั5นชิด ดื;มสุราหรือ
สารกระตุ้นก่อนหรือขณะขับขี;  หลับในเนื;องจาก
พกัผ่อนไม่เพียงพอ และความคุน้เคยกบัสภาพถนน 
ทาํให้ประมาท และยงัสอดคลอ้งกบั พวงเพญ็ อ่อนสี
บุตร (7)  ศึกษาอุบัติการณ์การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ
จราจรทางบกและการกระจายของการเกิดอุบติัเหตุ
จราจรของอาํเภอเมือง จงัหวดัลาํพูน ระหว่าง พ.ศ. 
2546-2550 และปัจจยัที;มีผลต่อการเกิดอุบติัเหตุ
จราจร ระหว่าง พ.ศ.2548-2550 โดยเก็บขอ้มูลจาก
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แหล่งทุติยภูมิและเครื;องมือที;ใช้ในการเก็บรวบรวม
ขอ้มูล คือแบบบนัทึกการเกิดอุบติัเหตุจราจรทางบก
ในพื5นที;อาํเภอเมือง จงัหวดัลาํพูน และแบบรายงาน
บนัทึกคดีอุบติัเหตุจราจรของสถานีตาํรวจภูธรเมือง
ลาํพูน และวิเคราะห์ขอ้มูลดว้ยสถิติเชิงพรรณนาและ
อัตราอุบัติการณ์ของอุบัติเหตุจราจร คํานวณจาก
จาํนวนผูบ้าดเจ็บและผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรที;
เกิดขึ5 นในระหว่างปี (คน) คูณด้วย 100,000 ต่อ
จาํนวนประชากรที;เสี; ยงต่อการเกิดโรคของ อาํเภอ
เมือง จงัหวดัลาํพนูผลการศึกษา พบวา่ สาเหตุการเกิด
อุบติัเหตุที;พบมากที;สุด คือ การฝ่าฝืนกฎจราจรและ
ความประมาทของผูข้บัขี;พาหนะรองลงมาคือการดื;ม
สุรา ก่อนขับ ขี; ย านพ าหนะ แล ะส ภาพ ร่าง ก า ย
อ่อ นเ พ ลี ย  2 )  ด้ า น ย า นพ า ห นะ ส่ ว นใ หญ่ เ ป็ น
รถจกัรยานยนต์ มีการขับรถด้วยความเร็วสูง และ
ยานพาหนะมีระบบไฟสัญญาณบกพร่อง และ 3) ดา้น
สิ;งแวดลอ้มและถนน คือ หลอดไฟตามทางไม่สว่าง 
ส่วนดา้นถนนเป็นถนนสายหลกัมากที;สุด(4) และสิ;งที;
เพิ;มโอกาสระดบัความรุนแรงของการบาดเจ็บและ
ชีวิตจากอุบติัเหตุครั5 งนี5  คือ การไม่คาดเข็มขดันิรภยั
ของผู ้โดยสาร และจํานวนผู ้โดยสารที;มากเกิน
กาํหนด ซึ; งรายงานของศูนยว์จิยัอุบติัเหตุแห่งประเทศ
ไทยที;ชี5 ให้เห็นว่า การใช้เข็มขดันิรภยัจะมีอตัราช่วย
ลดจาํนวนผูเ้สียชีวิตในอุบติัเหตุทางรถยนต์ได้ ร้อย
ละ 34 เมื;อวิเคราะห์หาอตัราความเสี;ยงก็พบวา่ ผูที้;ไม่
ใช้เข็มขัดนิรภยันั5 นมีอตัราความเสี; ยงที;จะเสียชีวิต
เนื;องจากอุบัติเหตุทางรถยนต์มากกว่าผูที้;ไม่ใช้ถึง 
1.52เท่า และสอดคล้องกับรายงานการวิจัยหลายๆ
ฉบบัในต่างประเทศ ซึ; งการเกิดอุบติัเหตุแต่ละครั5 ง จะ
พบจาํนวนผูเ้สียชีวิตสําหรับอุบติัเหตุรถโดยสาร มี
จาํนวนสูงกว่ารถประเภทอื;นๆ และในหลายกรณี 
ผูโ้ดยสารไม่ไดรั้บการป้องกนัจากอุปกรณ์ต่างๆ เช่น 

เข็มขดันิรภยั หรืออุปกรณ์ความปลอดภยัอื;นๆ(8) และ
จากผลการสอบสวนการช่วยเหลือ ณ จุดเกิดเหตุ
ค่อนขา้งล่าชา้ เนื;องจากอุบติัเหตุเกิดขึ5นเวลาประมาณ 
12.00น. มีผูพ้บเห็นเวลาประมาณ 12.15น. ซึ; งใชเ้วลา 
15 -20 นาที กวา่จะไดท้าํการช่วยเหลือผูป้ระสบเหตุ
ทําให้ไม่สามารถช่วยเหลือผู ้ประสบเหตุที;จมนํ5 า
เสียชีวิตบริเวณทา้ยรถตูไ้ด้ทนัทีถ่วงทีซึ; งสอดคล้อง
กบัการศึกษาของสถาบนัการแพทยฉุ์กเฉินแห่งชาติ
(9)ที;ศึกษาเรื;องความคุม้ค่าการพฒันาประสิทธิผลของ
การปฏิบติัการฉุกเฉินอย่างทนัท่วงทีพบวา่ เวลาที;ใช้
ในการปฏิบัติการแพทย์ฉุก เฉินแต่ละช่วงเวลา 
Response time และ Operation time เป็นปัจจยัสําคญั
สําหรับการเพิ;มหรือลดโอกาสความสูญเสียของการ
เสียชีวติ การบาดเจบ็รุนแรง และการบาดเจ็บเล็กนอ้ย 
กล่าวคือหากเราใช้เวลาสําหรับการปฏิบติัการแพทย์
ฉุกเฉินเพิ;มโอกาสความสูญเสียก็จะเพิ;มมากขึ5น ไม่วา่
จะล่าช้าในกระบวนการขั5นตอนใด จะส่งผลให้เกิด
ความเสี;ยงจากอาการแทรกซ้อนเพิ;มสูงขึ5น โดยอาจ
ส่งผลใหเ้กิดการเสียชีวติหรือพิการโดยไม่จาํเป็นหรือ
ถ้าใช้เวลาสําหรับการปฏิบัติแพทย์ฉุกเฉินน้อยลง
โอกาสความสูญเสียก็จะลดลง ผูป่้วยฉุกเฉินก็จะมี
โอกาสรอดพน้จากความพิการหรือการเสียชีวิตโดย
ไม่จาํเป็นสูงขึ5น 
 จากสภาพการณ์ของการบาดเจบ็และเสียชีวิต
ในอุบติัเหตุรถตูโ้ดยสารพิษณุโลก-แม่สอดเสียหลกั
พลิกคว ํ;าตกขา้งทางสายเอเชียบริเวณตาํบลบา้นใหม่
สุขเกษม อาํเภอกงไกรลาศครั5 งนี5  เกิดจากพฤติกรรม
การขบัรถโดยประมาท การบรรทุกผูโ้ดยสารมากเกิน
จนเป็นเหตุยางลอ้รถหลงัขา้งขวาระเบิด จนพนกังาน
ขบัรถไม่สามารถควบคุมรถไดเ้ป็นเหตุใหร้ถพลิกคว ํ;า
และตกลงคูนํ5 าข้างไหล่ทาง ทําให้ ร่างกายของ
ผูโ้ดยสารกระแทกกบัโครงสร้างต่างๆภายในรถและ
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ทา้ยรถจมลงนํ5 าก่อให้เกิดการบาดเจ็บและเสียชีวิต
เป็นจาํนวนมากในเหตุการณ์ครั5 งนี5  
ข้อเสนอแนะและมาตรการในการป้องกันการบาดเจ็บ

และเสียชีวติ 
อุ บั ติ เ ห ตุ ค รั5 ง นี5 นั บ ว่ า มี ค ว า ม รุ น แ ร ง

พอสมควร เนื;องจากมีผูเ้สียชีวิตทนัทีในที;เกิดเหตุ 4 
คน และเสียชีวิตในเวลาต่อมาที;โรงพยาบาลพุทธชิน
ราชอีก 1 คน บาดเจ็บสาหัสอยู่ในระหว่างการรักษา
และฟื5 นฟู 7 คนและบาดเจ็บเล็กน้อยรวม 6 คน จึง
ควรแก้ไขเพื;อการป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุบนถนน
ดงักล่าว 
1. บริษทัเจา้ของกิจการการเดินรถควรมีมาตรการที;
เขม้งวดการดูและตรวจสอบสภาพรถ ปรับปรุงสภาพ
รถให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งานก่อนออกให้บริการ
ประชาชน  
2. เส้นทาง ณ จุดเกิดนั5นเป็นเส้นทางตรงที;ไม่มีจุด
ชะลอความเร็วอีกทั5งเป็นเส้นทางที;มีรถผ่านมากเพื;อ
ไปจงัหวดัพิษณุโลกควรมีจุดที;กาํหนดความเร็วหรือ
ชะลอความเร็วของรถในการขบัผ่านเส้นทางนี5  หรือ
ควรมีการติดไฟสัญญาณจราจรตรงบริเวณหนา้อาํเภอ
กงไกรลาศเพราะจะช่วยสามารถชะลอความเร็วของ
รถที;จะขบัผา่นไปจงัหวดัพิษณุโลก หรือจากจงัหวดั
พิษณุโลกจะขบัผา่นไป 

3. ควรมีการนาํมาตรการทางกฎหมายมาใช้อย่าง
จริงจงักบัผูข้บัรถโดยสารสาธารณะ เพื;อป้องกนั 
การเกิดอุบติัทางจราจรที;จะเกิดขึ5นในอนาคตต่อไป 
ปัญหาและข้อจํากดัในการสอบสวน  
1. ญาติผูเ้สียชีวิตและผูบ้าดเจ็บไม่อยากพูดถึง นึกถึง
เหตุการณ์อุบติัเหตุที;เกิดขึ5นอีก เพราะยงัรู้สึกสะเทือน
ใจ และหวาดกลัวอยู่  ในการสอบสวนการเกิด
อุบติัเหตุในครั5 งนี5 จึงตอ้งค่อยๆ พยายามสอบถาม 
2. การเก็บขอ้มูล บางประเด็นเก็บไดค้่อนขา้งลาํบาก 
เนื;องจากเป็นความลบัดา้นคดีความบางประเด็น 
เจา้หน้าที;ตาํรวจไม่สามารถเปิดเผยข้อมูลได้ ทาํให้
ขอ้มูลบางส่วนไม่ครบถว้น 
กติติกรรมประกาศ 
 ขอขอบคุณหน่วยงานที;ให้ความอนุเคราะห์
ในการสอบสวนอุบติัเหตุครั5 งนี5  ดงัต่อไปนี5  หัวหน้า
งานอุบติัเหตุฉุกเฉิน แพทย ์พยาบาล และเจา้หน้าที;
ประจาํตึกอุบติัเหตุและฉุกเฉิน โรงพยาบาลกงไกร
ลาศ อํา เภอกงไก รลาศ จัง หวัดสุโข ทัย  สถา นี
ตาํรวจภูธรกงไกรลาศ อําเภอกงไกรลาศ จังหวดั
สุโขทยั และผูป้ระสบอุบติัเหตุ หน่วยกูภ้ยัเทพนิมิตร 
อาํเภอกงไกรลาศ จงัหวดัสุโขทยั ผูอ้ยู่ในเหตุการณ์
ทุกท่าน 
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