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บทคัดย่อ 
ปัญหาการเกิดอุบัติเหตุทางถนนส่งผลต่อภาพลักษณ์การท่องเที่ยวของประเทศไทยมายาวนาน แม้ว่า

ภาครัฐและเอกชนจะร่วมกันออกนโยบายและมาตรการรณรงค์เพ่ือลดจ านวนการเกิดอุบัติเหตุบนถนนต่อเนื่อง
ทุกปีแต่ยังไม่เพียงพอเมื่อเทียบกับความสูญเสียที่เกิดข้ึน การศึกษาวิจัยนี้ท าการเก็บข้อมูลบนเส้นทางท่องเที่ยว 
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 ช่วงแยกอินโดจีน อ.เมือง จ.พิษณุโลก - แยกพ่อขุนผาเมือง อ.หล่มสัก จ.เพชรบูรณ์ 
มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาสถิติและต าแหน่งของการเกิดอุบัติเหตุ, พฤติกรรมการใช้ความเร็วยานพาหนะของผู้ขับขี่, 
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน, การจัดท าแผนที่จุดเสี่ยงจุดอันตราย ฮิยาริ ฮัตโตะ และเสนอแนวทาง  
การปรับปรุงแก้ไขปัจจัยเสี่ยง โดยผลการศึกษา พบว่า เส้นทางดังกล่าวมีแนวโน้มการเกิดอุบัติเหตุเพ่ิมขึ้นอย่าง
ต่อเนื่อง ส่วนหนึ่งมาจากปัญหาพฤติกรรมการใช้ความเร็ว แม้ว่าความเร็วเฉลี่ยของยานพาหนะส่วนใหญ่จะไม่เกินกว่า
กฎหมายก าหนดที่ 90 กม./ชม. แต่บางช่วงถนนนั้นยังเกินความเร็วที่ปลอดภัย จึงควรมีมาตรการลดความเร็ว
เพ่ือส่งเสริมความปลอดภัยในการเดินทางอย่างเร่งด่วน การตรวจสอบความปลอดภัยบนถนนพบปัจจัยเสี่ยง
ที่คล้ายคลึงกัน ได้แก่ ปัญหาลักษณะทางกายภาพบนถนน ปัญหาจุดกลับรถ ปัญหาเครื่องหมายจราจรเสื่อมสภาพ 
ปัญหาผิวจราจรขรุขระช ารุด และปัญหาไฟฟ้าแสงสว่างไม่เพียงพอ การพัฒนาแผนที่จุดเสี่ยง ฮิยาริ ฮัตโตะ จากการ
มีส่วนร่วมของประชาชนในพื้นท่ีสามารถแสดงต าแหน่งจุดอันตรายและจุดเสี่ยงบนถนนได้ ตลอดจนสามารถน า 
มาใช้เป็นแผนที่เฝ้าระวังในการเกิดอุบัติเหตุบนเส้นทางท่องเที่ยวและประชาสัมพันธ์นักท่องเที่ยวน าไปสู่การจัดการ
ความปลอดภัยอย่างมีประสิทธิภาพ 
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Abstract 
The problem of road accidents has affected the image of Thailand's tourism for a long 

time. Although the government and the private sector work together to come up with policies 
and campaigns to reduce the number of road accidents every year, it is not enough when  
compared to the losses that occur. This research study collected data on travel routes, National 
Highway No. 12 from Phitsanulok Province - Phetchabun Province, aims to study the accidents 
statistics, the driver’s behavior, Road Safety Audit (RSA), Hiyari – Hatto risk map and propose 
recommendation for improve risk factors. According to the research results, it was found that 
such tourist routes are more likely to cause road accidents. This is partly due to the problem 
of high – speed behavior on tourist routes. Although the average speed of most vehicles does not 
exceed the legal limit of 90 km/h, measures should be taken to reduce speed to urgently  
promote safety in tourism. Conducting RSA identified similar risk factors, including physical  
problems on the road: U-turn problems, deteriorating traffic signs, rough road surfaces and 
insufficient lighting at intersections. Developing Hiyari - Hatto risk map with the participation 
of residents showed the location of road hazards, as well as being used as a map to monitor 
the location of accidents on the tourist route, leading to effective safety management. 
Kewords: Road Safety Management / Tourism Route / Road Safety Audit / Risk Map  
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1. บทน า  
ปัญหาการเกิดอุบัติเหตุทางถนนเป็นปัญหาที่ทุกประเทศต้องเผชิญและจัดการเพ่ือลดความสูญเสียจาก

ข้อมูลขององค์การอนามัยโลกระบุว่าในแต่ละปีประชากรโลกเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนประมาณ 1.35 ล้านคน 
โดยจ านวนเฉลี่ย 30 ล้านคน ได้รับบาดเจ็บหรือพิการ (World Health Organization: WHO, 2020) ถึงแม้ว่า
ตัวแทนผู้น าของแต่ละประเทศจะก าหนดทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนนเพื่อลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ
การจราจรให้ได้ร้อยละ 50 ภายในปี 2563 (WHO, 2015) และเป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืนขององค์การ
สหประชาชาติเป้าหมายที่ 3 สุขภาพและความเป็นอยู่ที่ดี เป้าประสงค์ 3.6 ลดจ านวนการตายและบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุทางถนนทั่วโลก (United Nations, 2015) น าไปสู่ 12 เป้าหมายโลกส าหรับการด าเนินงานด้านความ
ปลอดภัยทางถนน โดยทุกประเทศต้องจัดท าแผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนที่มีกรอบเวลาชัดเจน 
(WHO, 2017) 

จากรายงานสถานการณ์โลกด้านความปลอดภัยทางถนนปี 2018 ระบุว่า ประเทศไทยมีความเข้มงวด
ทางกฎหมายเกี่ยวกับปัจจัยด้านความปลอดภัยทางถนน เช่น ความเร็ว เมาแล้วขับ การสวมหมวกนิรภัย และ
การคาดเข็มขัดนิรภัย (เนตรธิดาร์ บุนนาค, 2564) แต่ในอีกด้านหนึ่ง พบว่า ประเทศไทยมีอัตราการเสียชีวิต
บนท้องถนน 32.7 คนต่อแสนประชากร ซึ่งมีความรุนแรงเป็นอันดับที่ 2 ของโลก และเป็นอันดับที่ 1 ในอาเซียน  
(กัญญารัตน์ นิ่มตระกูล, 2564) 

จังหวัดพิษณุโลกเป็นจังหวัดที่มีประวัติศาสตร์ความส าคัญตั้งแต่ในสมัยอดีตจนถึงปัจจุบัน ด้วยที่ตั้งของ
จังหวัดเป็นศูนย์กลางโครงข่ายเชื่อมระหว่างภูมิภาค (กรมทางหลวง, 2560) ตามแผนความร่วมมือทางเศรษฐกจิ
ในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง โดยมีระเบียงเศรษฐกิจเหนือ - ใต้ และตะวันออก - ตะวันตก ที่มีบทบาทต่อการคมนาคม
ขนส่งและโลจิสติกส์ระดับภูมิภาค (Abonyi, 2016) เช่นเดียวกับการเดินทางท่องเที่ยว โดยเฉพาะอย่างยิ่งเส้นทาง
ท่องเที่ยวทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 จังหวัดพิษณุโลก - จังหวัดเพชรบูรณ์ นั้นได้รับความนิยมในการเดินทาง
ท่องเที่ยวเป็นอันดับต้น ๆ ของประเทศ (ส านักงานจังหวัดพิษณุโลก, 2551) 

จากข้อมูลกระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา (2562) ระบุว่าจ านวนนักท่องเที่ยวที่เพ่ิมมากขึ้นในทุกปี
ซึ่งอาจน าไปสู่ความเสี่ยงต่อการเดินทางซึ่งอาจเกิดความสูญเสียชีวิตและทรัพย์สินมากข้ึน กระทบต่อภาพลักษณ์
ของการเดินทางท่องเที่ยวและความปลอดภัยทางถนนของประเทศ ( การวิเคราะห์ปัจจัย2018)  ,et al. Iamtrakul
เสี่ยงบนเส้นทางท่องเที่ยวเพ่ือเสนอแนวทางในการปรับปรุงแก้ไขปัญหาทางถนนน าไปสู่การจัดการด้านความ

จสอบความปลอดภัย และการจัดท าปลอดภัย โดยเฉพาะเรื่องการใช้ความเร็ว จุดเสี่ยงและจุดอันตราย การตรว
แผนที่จุดเสี่ยง ฮิยาริ ฮัตโตะ จากตัวแทนหน่วยงานหรือองค์กรที่มีส่วนรับผิดชอบด้านความปลอดภัยทางถนน 
และประชาชนชนในพ้ืนที่ซึ่งเป็นการจัดการด้านความปลอดภัยทางถนนบนเส้นทางท่องเที่ยวอย่างยั่งยืนรอบด้าน 
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2. วัตถุประสงค์การวิจัย 
2.1 เพ่ือศึกษาสถิติการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 (จ.พิษณุโลก - จ.เพชรบูรณ์) 
2.2 เพ่ือศึกษาพฤติกรรมการใช้ความเร็วในการขับขี่ยานพาหนะบนเส้นทางท่องเที่ยว 
2.3 เพ่ือตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนและจัดท าแผนที่จุดเสี่ยง ฮิยาริ ฮัตโตะ  
2.4 เพ่ือเสนอแนวทางการลดความเสี่ยง การปรับปรุงแก้ไขปัจจัยเสี่ยงที่อาจส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ 

  
3. วิธีด าเนินการวิจัย 

การออกแบบกระบวนการในการศึกษาปัญหาและการพิจารณาแนวทางการจัดการความปลอดภัยทางถนน
บนเส้นทางท่องเที่ยวแบ่งออกเป็น 4 ส่วนใหญ่ ๆ ด้วยกัน ได้แก่ 1) ทบทวนสถิติและต าแหน่งในการเกิดอุบัติเหตุ
ของยานพาหนะจากฐานข้อมูลบริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด 2) วิเคราะห์พฤติกรรมการใช้ความเร็ว
ในการขับขี่ยานพาหนะด้วยทฤษฎีความเร็วเฉพาะจุด (Spot Speed) ตามหลักวิศวกรรมจราจร 3) ตรวจสอบ
ปัจจัยที่อาจส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุ (Robert, 1999) เพ่ือประเมินระดับความรุนแรง (Wrisberg & Nilsson, 1996) 
และ 4) จัดอบรมถ่ายทอดความรู้ด้านความปลอดภัยทางถนนและจัดท าแผนที่จุดเสี่ยง ฮิยาริ ฮัตโตะ โดยการ
แลกเปลี่ยนประสบการณ์ในการขับขี่และพบเห็นปัญหาของหน่วยงานที่รับผิดชอบและผู้ที่เกี่ยวข้องในพื้นที่  
เพ่ือน าไปสู่การเฝ้าระวังและป้องกันการเกิดอุบัติเหตุบนเส้นทางท่องเที่ยวในอนาคต ดังกรอบการด าเนินงาน
ที่แสดงในภาพที่ 1 

 
 

 
 

ภาพที่ 1 กรอบการด าเนินงานวิจัย 
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3.1 การศึกษาสถิติการเกิดอุบัติเหตุ 
 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 เป็นทางหลวงแผ่นดินสายรองประธานที่เชื่อมภาคเหนือกับภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศไทย (อภิรัฐ ไชยวงศ์น้อย, 2561) โดยกรมทางหลวงจัดความส าคัญจ าเป็น
ต่อการด าเนินงานแผนอ านวยความปลอดภัยเร่งด่วน 20 จังหวัด (ส านักอ านวยความปลอดภัย, 2561) และมี 
3 จังหวัดที่เก่ียวข้องบนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 ได้แก่ จังหวัดตาก อุบัติเหตุ 539 ครั้ง เสียชีวิต 98 ราย 
บาดเจ็บ 515 ราย จังหวัดเพชรบูรณ์ อุบัติเหตุ 433 ครั้ง เสียชีวิต 54 ราย บาดเจ็บ 450 ราย และจังหวัดพิษณุโลก 
อุบัติเหตุ 263 ครั้ง เสียชีวิต 61 ราย บาดเจ็บ 296 ราย โดยมีค่าค านวณล าดับความส าคัญ 78.84, 39.01 และ 
27.68 ตามล าดับ  

 เมื่อพิจารณาเส้นทางและโครงข่ายการคมนาคมท่องเที่ยวจังหวัดพิษณุโลกและจังหวัดเพชรบูรณ์
เป็นเส้นทางเชื่อมต่อที่มีนักท่องเที่ยวและผู้ใช้รถใช้ถนนเป็นจ านวนมาก (ส านักอ านวยความปลอดภัย, 2564) 
โดยมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุ พ.ศ. 2557 - 2561 ทั้งหมด 3,862 ครั้ง จ าแนกตามจังหวัด ได้แก่ จังหวัดพิษณุโลก 
มีอุบัติเหตุทางถนนรวม 1,980 ครั้ง และจังหวัดเพชรบูรณ์ มีอุบัติเหตุรวม 1,882 ครั้ง โดยเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 12 ครั้ง มีจ านวนผู้บาดเจ็บเฉลี่ย 904 ราย/ปี ทุพพลภาพเฉลี่ย 3 ราย/ปี และมีจ านวนผู้เสียชีวิต 
31 ราย/ปี ซึ่งส่งผลเสียต่อภาพลักษณ์ในการส่งเสริมการท่องเที่ยวของประเทศไทย 

3.2 การศึกษาพฤติกรรมการขับข่ีบนเส้นทางท่องเที่ยว 
 การเก็บข้อมูลปริมาณการจราจรบนเส้นทางท่องเที่ยวทางหลวงหมายเลข 12 ช่วงแยกอินโดจีน  

จังหวัดพิษณุโลก - แยกพ่อขุนผาเมือง จังหวัดเพชรบูรณ์ พิจารณาโดยค านึงถึงสภาพของปริมาณการการจราจร
บนถนนที่มีความเหมาะสมในการเดินทางท่องเที่ยว (วันก่อนวันหยุดราชการและวันหยุดราชการ) เป็นหลัก ได้แก่ 
วันศุกร์ วันเสาร์ และวันอาทิตย์ ตั้งแต่เวลา 07.00 น. ถึงเวลา 17.00 น. (Currin, 2001) และค านวณค่า Passenger 
Car Equivalent (PCE) ซึ่งเป็นหน่วยที่ใช้แสดงผลกระทบของยานพาหนะขนาดใหญ่บนถนน โดยแสดงเป็นจ านวน
รถโดยสารเทียบเท่าตามประเภทยานพาหนะ ได้แก่ รถจักรยานยนต์ (MC) เท่ากับ 0.33 รถยนต์ส่วนบุคคล (PC) 
เท่ากับ 1 รถบรรทุก (TU) เท่ากับ 1.75 และรถโดยสารประจ าทาง (HT) เท่ากับ 2.00 (กรมทางหลวง, 2561) 

3.3 การศึกษาปริมาณการจราจร 
 การลงพ้ืนที่ส ารวจปริมาณจราจรบนเส้นทางท่องเที่ยวทางหลวงแผ่นดินหมายเลข  12 จังหวัดพิษณุโลก 

- จังหวัดเพชรบูรณ์ ได้ท าการศึกษาสัดส่วนของยานพาหนะประเภทต่าง ๆ บนเส้นทางท่องเที่ยว  6 จุด เพ่ือ
ส ารวจการจราจรใน 1 วัน (ADT) ตั้งแต่เวลา 07:00 น .- 17:00 น) .เวลาทั้งหมด 8 ชั่วโมง (โดยบันทึกลงใน
แบบฟอร์มส ารวจปริมาณจราจร 6 จุด  ) MB-1 ถึง MB-6) ดังรายละเอียดในตารางที่ 1 
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ตารางท่ี 1 ต าแหน่งเก็บข้อมูลการส ารวจปริมาณบนช่วงถนน 

ต าแหน่ง จุดอ้างอิง รายละเอียด 
MB-1 สะพานข้ามทางรถไฟ อ.เมือง จ.พิษณุโลก ถนน 4 ช่องจราจร (ทิศทางละ 2 ช่อง) 
MB-2 แยกอินโดจีน อ.วังทอง จ.พิษณุโลก ถนน 6 ช่องจราจร (ทิศทางละ 3 ช่อง) 
MB-3 ตลาดทรัพย์ไพรวัลย์ อ.วังทอง จ.พิษณุโลก ถนน 4 ช่องจราจร (ทิศทางละ 2 ช่อง) 
MB-4 แยกบ้านแยง อ.นครไทย จ.พิษณุโลก ถนน 4 ช่องจราจร (ทิศทางละ 2 ช่อง) 
MB-5 โรงเรียนแคมป์สนวิทยาคม อ.เขาค้อ จ.เพชรบูรณ์ ถนน 8 ช่องจราจร (ทิศทางละ 4 ช่อง) 
MB-6 แยกพ่อขุนผาเมือง อ.หล่มสัก จ.เพชรบูรณ์ ถนน 4 ช่องจราจร (ทิศทางละ 2 ช่อง) 

 
3.4 การศึกษาพฤติกรรมการใช้ความเร็วในการท่องเที่ยว 

 การส ารวจความเร็วของยานพาหนะเพ่ือวิเคราะห์พฤติกรรมผู้ขับขี่ตามสมมติฐานที่ว่าผู้ขับขี่ยานพาหนะ
บนเส้นทางท่องเที่ยวอาจใช้ความเร็วเกินกว่าที่กฎหมายก าหนดและน าไปสู่ความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ โดยการ
ใช้ปืนจับความเร็ว (Speed Radar Gun) บนต าแหน่งคัดเลือก 6 จุด ช่วงแยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก - แยก
พ่อขุนผาเมือง จังหวัดเพชรบูรณ์ ระยะทาง 125 กิโลเมตร นอกชั่วโมงเร่งด่วน ซึ่งเป็นความเร็วการไหลของกระแส
การจราจรแบบอิสระ (Roess et al., 2004) อ้างอิงจากปริมาณการจราจรตลอดปีของกรมทางหลวงและน า
ปริมาณการจราจรนั้นมาใช้สูตรค านวณขนาดตัวอย่างในการส ารวจข้อมูลของ Taro Yamane (1967) จ านวน 
400 คัน หรืออย่างน้อย 125 คันต่อประเภท หรือจนหมดเวลาก่อนอย่างใดอย่างหนึ่ง จุดละ 3 ช่วงเวลา จ าแนก
เป็นช่วงเวลาที่ 1 เวลา 9.00 - 11.00 น. ช่วงเวลาที่ 2 เวลา 11.30 - 13.30 น. และช่วงเวลาที่ 3 เวลา 14.00 - 
16.00 น. (Texas Department of Transportation, 2001) ทั้งขาเข้า (ทิศทาง A - พิษณุโลก - เพชรบูรณ์) 
และขาออก (ทิศทาง B - เพชรบูรณ์ - พิษณุโลก) โดยวิเคราะห์ค่าความเร็วเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน และค่า
ความเร็วที่ 85 เปอร์เซ็นไทล์ ซึ่งเป็นความเร็วที่คนส่วนใหญ่ใช้และหากผู้ขับขี่ขับเกินความเร็วนี้จะพิจารณาว่า
เกินกว่าขีดความปลอดภัย (วัฒนวงศ์ รัตนวราห และ สราวุธ จริตงาม, 2554) หรือในกรณีศึกษานี้ได้เปรียบเทียบ
ความเร็วที่เกินกฎหมายก าหนดบนถนนระหว่างเมือง ส าหรับรถบรรทุกโดยสารที่ 60 - 80 กม./ชม. และอ่ืน ๆ 
ที่ 90 กม./ชม. (Organization for Economic Co-Operation and Development, 2006) โดยแสดงขั้นตอน
เก็บข้อมูลภาคสนาม 3 ขั้นตอน ดังตารางที่ 2 
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ตารางท่ี 2 การลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 

ขั้นตอนที่ 1 ขั้นตอนที่ 2 ขั้นตอนที่ 3 
 

 
 

 

   

 

  

การส ารวจปริมาณการจราจร 
บนเส้นทางท่องเที่ยว 

การเก็บข้อมูลลักษณะ 
ทางกายภาพของถนน 

การตรวสอบความปลอดภัย 
ทางถนน (ในเวลากลางวัน) 

 

 
 

 

 

 
 

การส ารวจพฤติกรรมการใช้
ความเร็วของยานพาหนะ 

การส ารวจต าแหน่งจุดที่เกิด
อุบัติเหตุและจุดเสี่ยงอันตราย 

การตรวสอบความปลอดภัย 
ทางถนน (ในเวลากลางคืน) 

 
3.5 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนและการจัดท าแผนที่จุดเสี่ยง ฮิยาริ ฮัตโตะ 

 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเป็นกระบวนการเชิงรุก (Federal Highway Administration, 
2006) เพ่ือหาปัจจัยที่มีความเสี่ยงซึ่งอาจส่งผลน าไปสู่การเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งอาศัยผู้ตรวจสอบอิสระท่ีมีคุณวุฒิและ
มีประสบการณ์ (กรมทางหลวง, 2549) โดยทีมผู้ตรวจสอบจะต้องให้ความเห็นและรายงานถึงศักยภาพในการ
เกิดอุบัติเหตุและความปลอดภัยงานทางได้ทุกข้ันตอน (ดลยฤทธิ์ เสฏฐสุวจะ, 2562) 

 การสร้างแผนที่จุดเสี่ยง ฮิยาริ ฮัตโตะ เป็นการประยุกต์เหตุการณ์เกือบเกิดอุบัติเหตุที่ยังไม่ส่งผล
ก่อให้เกิดความสูญเสีย ซึ่งหากไม่มีการเตือนและควบคุมอาจเกิดเป็นอันตรายขึ้นมาใหม่ (Occupational Safety 
and Health Administration, 2016) เป็นแนวคิดโดยรัฐบาลญี่ปุ่นที่น านโยบายทางด้านกฎหมาย วิศวกรรม
จราจร และการให้ความรู้ความเข้าใจในเรื่องอุบัติเหตุและความปลอดภัยมาเป็นมาตรการในการลดอุบัติเ หตุ
ทางถนน สอดคล้องการศึกษาการระบุจุดเสี่ยงอันตรายโดยการแลกเปลี่ยนประสบการณ์ท่ีเกี่ยวข้องกับอุบัติเหตุ
ผ่านทางเว็บไซต์ ซึ่งนักวิจัยของ International Association of Traffic and Safety Sciences: IATSS ประเทศ
ญี่ปุ่น ได้ให้ประชาชนในพื้นท่ีช่วยสร้างแผนที่จุดเสี่ยงและส ารวจจุดเสี่ยงอันตรายถึงจะมีความเหมาะสม โดยผล 
การศึกษาระบุว่าถ้าเกิดเหตุการณ์เกือบจะเกิดอุบัติเหตุ 500 ครั้งจะเท่ากับการตาย 1 ครั้ง บาดเจ็บสาหัส 29 ครั้ง 
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และบาดเจ็บเล็กน้อย 300 ครั้ง (Fukuda et al., 2005) โดยแสดงขั้นตอนการจัดกิจกรรมจัดท าแผนที่จุดเสี่ยง
และจุดอันตราย 3 ขั้นตอน ในตารางที่ 3 

 
ตารางท่ี 3 กิจกรรมจัดท าแผนที่จุดเสี่ยงและจุดอันตราย 

ขั้นตอนที่ 1 ขั้นตอนที่ 2 ขั้นตอนที่ 3 
 

 
 

 

 
 

 

 
 

รายงานสถานการณ์และ 
ความรุนแรงของปัญหาอุบัติเหตุ 

แนะน านิยามจุดอันตรายและ 
แผนที่จุดเสี่ยง ฮิยาริ ฮัตโตะ 

แบ่งกลุ่มและแลกเปลี่ยน 
ประสบการณ์เกิดอุบัติเหตุ 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

ถ่ายทอดความรู้เรื่องวิศวกรรม
ความปลอดภัยทางถนน 

ก าหนดสัญลักษณ์และ 
ระบุจุดเสี่ยงบนแผนที่ 

สรุปจุดเสี่ยงและจุดอันตราย 
บนถนนแผนที่ ฮิยาริ ฮัตโตะ  

 
4. ผลการวิจัย 

จากด าเนินการศึกษาได้ใช้หลักการทางด้านวิศวกรรมในการเก็บข้อมูลภาคสนามและด้านการมีส่วนร่วม
ของผู้ที่เกี่ยวข้องในพ้ืนที่ โดยสามารถแบ่งผลการศึกษาเป็น 4 ส่วนใหญ่ ได้แก่ 1) การศึกษาสถิติการเกิดอุบัติเหตุ
บนเส้นทางท่องเที่ยว 2) ปริมาณการจราจรและพฤติกรรมการใช้ความเร็ว 3) การตรวจสอบความปลอดภัย
ทางถนนและด าเนินการจัดท าแผนที่จุดเสี่ยงอันตราย ฮิยาริ ฮัตโตะ และ 5) การเสนอแนวทางการปรับปรุงแก้ไข
ปัจจัยเสี่ยงที่อาจส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุบนเส้นทางท่องเที่ยว ซึ่งมีผลการศึกษาดังต่อไปนี้ 

4.1 ผลการศึกษาสถิติการเกิดอุบัติเหตุบนเส้นทางท่องเที่ยว 
 จากการศึกษาข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุ ย้อนหลัง 5 ปี (พ.ศ. 2557 - 2561) สามารถจ าแนกต าแหน่ง

ของการเกิดอุบัติเหตุจากฐานข้อมูลบริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด (2562) ซึ่งน ามาพลอตลง
แผนที่และพบความสอดคล้องกับค านิยามของค่าก าหนดบริเวณทางแยกอันตรายและบริเวณอันตราย (กรม
ทางหลวงชนบท, 2561) ได้แก่ ทาง 3 แยก เกิดอุบัติเหตุมากกว่า 5 ครั้ง ทาง 4 แยก เกิดอุบัติเหตุมากกว่า 6 ครั้ง 
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ทางตรง เกิดอุบัติเหตุมากกว่า 4 ครั้ง และทางโค้ง เกิดอุบัติเหตุมากกว่า 3 ครั้ง เป็นต้น โดยสามารถจัดเป็นกลุ่ม
จ านวน 4 จุด ดังแสดงข้อมูลในตารางที่ 4  

 

 
 

ภาพที่ 2 จุดเสี่ยงอันตรายบนทางหลวงแผ่นดินหมายเลย 12 จ.พิษณุโลก - จ.เพชรบูรณ์ 
ที่มา: บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด, 2562 
 
ตารางท่ี 4 ระดับความเสี่ยงจุดส ารวจบนเส้นทางท่องเที่ยว 

ล าดับที่ จุดส ารวจ 
คะแนนความเสี่ยง 

ระดับความเสี่ยง 
ความถี่ ความรุนแรง ความเสี่ยง 

1 แยกเสือลากหาง 4 2 8 สูง 
2 แยกบ้านแยง 2 3 6 ปานกลาง 
3 แยกแคมป์สน 2 2 4 ปานกลาง 
4 แยกพ่อขุนผาเมือง 3 2 6 ปานกลาง 

 
 
 
 
 
 
 
 

ทางแยกอนัตราย โคง้อนัตราย 

โคง้อนัตราย ทางตรงอนัตราย 

ทางตรงอนัตราย 

แยกอนัตราย 
โคง้อนัตราย 
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5. ผลการส ารวจปริมาณการจราจร 
ผลการส ารวจข้อมูลปริมาณจราจรบนช่วงถนน 8 ชั่วโมง โดยไม่มีปัจจัยจากสภาพอากาศ สามารถเทียบ

ให้เป็นข้อมูลปริมาณจราจรทั้งวัน ของแต่ละจุด ได้ดังนี้ จุดส ารวจ MB - 1 มีปริมาณจราจรสองทิศทาง 39,372 
PCU/วัน จุดส ารวจ MB - 2 มีปริมาณจราจรสองทิศทาง 26,267 PCU/วัน จุดส ารวจ MB - 3 มีปริมาณจราจร
สองทิศทาง 6,559 PCU/วัน จุดส ารวจ MB - 4 มีปริมาณจราจรสองทิศทาง 3,705 PCU/วัน จุดส ารวจ MB - 5 
มีปริมาณจราจรสองทิศทาง 7,998 PCU/วัน และจุดส ารวจ MB - 6 มีปริมาณจราจรสองทิศทาง 9,754 PCU/วัน 

5.1 ผลการศึกษาพฤติกรรมการใช้ความเร็ว 
 จากการเก็บข้อมูลและการวิเคราะห์ความเร็วเฉพาะจุดของยานพาหนะท้ัง 5 จุด โดยน าผลความเร็ว

ของรถยนต์ (PC) และรถจักรยานยนต์ (MC) มาวิเคราะห์ได้ความเร็วเฉลี่ยดังในตารางที่ 5 และความเร็วเฉพาะ
จุดในทิศทาง A และ B ดังแสดงในตารางที่ 6 และ 7 
 
ตารางท่ี 5 ความเร็วเฉลี่ยยานพาหนะ ณ จุดส ารวจ (กม./ชม.) 

จุดส ารวจ 

ทิศทาง A ทิศทาง B 
ความเร็วเฉลี่ย 

(𝒙 ) 
(กม./ชม.) 

ความเร็วเฉลี่ย 

(𝒙 ) 
(กม./ชม.) 

ความเร็วเฉลี่ย 

(𝒙 ) 
(กม./ชม.) 

ความเร็วเฉลี่ย 

(𝒙 ) 
(กม./ชม.) 

PC MC PC  MC 
MB – 1 69.70 65.21 68.18 67.47 
MB – 2 64.30 51.98 72.05 75.83 
MB – 3 89.83 69.79 93.76 68.11 
MB – 4 100.83 71.63 97.41 71.66 
MB – 5 69.46 68.39 70.02 69.17 
MB – 6 69.71 71.75 71.65 71.11 
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ตารางท่ี 6 ความเร็วเฉพาะจุดของยานพาหนะแต่ละประเภททิศทาง A 
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ตารางท่ี 7 ความเร็วเฉพาะจุดของยานพาหนะแต่ละประเภททิศทาง B 
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5.2 ผลการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 การประเมินความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุพิจารณาจากตารางการประเมินความเสี่ยง (Municipality 

of Abu Dhabi City, 2009) ซึ่งมีประเด็นในการพิจารณา 2 ประเด็นด้วยกัน คือ 1) ระดับความถี่ ได้แก่ มากกว่า 
1 ครั้งต่อปี, ระหว่าง 1 -3 ปี, ระหว่าง 3 - 7 ปี และ 7 - 20 ปี 2) ระดับความรุนแรง ได้แก่ เสียชีวิต, บาดเจ็บ
สาหัส, บาดเจ็บเล็กน้อย และเสียหายเท่านั้น ผลการการประเมินความเสี่ยงและการตรวจสอบความปลอดภัย
ทางถนนจากการศึกษาก่อนหน้า (บุญพล มีไชโย และดลยฤทธิ์ เสฏฐสุวจะ, 2563) พบว่า สถิติการเกิดอุบัติเหตุ
และความถี่มีความส าคัญในการพิจารณาจุดเสี่ยงอันตราย เช่น บริเวณสามแยกเสือลากหาง มีระดับความเสี่ยงสูง
เนื่องจากเป็นทางแยกเสมอระดับในบริเวณชุมชนที่มีตลาดและมีความถ่ีของการเกิดอุบัติเหตุบ่อยมากแต่มีระดับ
ความรุนแรงเล็กน้อย รองลงมาได้แก่ แยกบ้านแยง แยกพ่อขุนผาเมือง และแยกแคมป์สน ซึ่งมีระดับความถี่
ในการเกิดอุบัติเหตุนาน ๆ ครั้งและความรุนแรงน้อย ด้านปัจจัยเสี่ยงที่อาจส่งผลในการเกิดอุบัติเหตุบนเส้นทาง
ท่องเที่ยวมีคล้ายคลึงกัน ได้แก่ ปัญหาลักษณะทางกายภาพบนถนน ปัญหาจุดกลับรถ ปัญหาเครื่องหมายจราจร
เสื่อมสภาพ ปัญหาผิวจราจรขรุขระช ารุด และปัญหาไฟฟ้าแสงสว่างในบริเวณทางร่วมทางแยกไม่เพียงพอ 

5.3 การด าเนินการจัดท าแผนที่จุดเสี่ยงอันตราย ฮิยาริ ฮัตโตะ 
 การสร้างแผนที่ ฮิยาริ ฮัตโตะ เป็นการน าประสบการณ์และการมีส่วนร่วมของชุมชนมาระบุจุดเสี่ยง

และจุดอันตราย โดยเริ่มจากการอธิบายความหมาย การก าหนดจุดที่มีความส าคัญ เช่น สถานที่ราชการ โรงเรียน 
โรงพยาบาล สถานีต ารวจ เป็นต้น และติดสติ๊กเกอร์สีแดงตัวแทนจุดเสี่ยงจุดอันตรายลงบนแผนที่ ซึ่งในการ
ด าเนินงานนี้ ได้เชิญตัวแทนและผู้น าในพ้ืนที่ทั้งภาครัฐและเอกชนเข้าร่วมจัดท าแผนที่ ได้แก่ นายกองค์กรบริหาร
ส่วนต าบลแคมป์สน ผู้น าท้องถิ่น ผู้น าหมู่บ้าน เจ้าหน้าที่ต ารวจ เจ้าหน้าที่ขนส่ง วิศวกรจากกรมทางหลวง และ
กรมทางหลวงชนบท เข้าร่วมแลกเปลี่ยนประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุทางถนน โดยออกแบบกลุ่มในการท าแผน
ที่ออกเป็น 4 กลุ่ม เพ่ือน ามาเปรียบเทียบต าแหน่งที่แต่ละกลุ่ม และสรุปความสอดคล้องแบ่งเป็นจุดอันตราย 5 จุด 
และจุดเสี่ยง 5 จุด ดังภาพที่ 3 
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ภาพที่ 3 แผนที่จุดเสี่ยงอันตราย ฮิยาริ ฮัตโตะ เส้นทางท่องเที่ยว 
 

6. สรุปผลการวิจัย 
จากการศึกษาการจัดการด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเส้นทางท่องเที่ยวทางหลวงแผ่นดิน

หมายเลข 12 กรณีศึกษาเส้นทางท่องเที่ยว จ.พิษณุโลก - จ.เพชรบูรณ์ พบว่า แม้ปัญหาด้านความปลอดภัย
ทางถนนจะมีความซับซ้อนแต่สามารถด าเนินการแก้ไขปัญหาและยกระดับความปลอดภัยทางถนนได้ โดยการ
มีส่วนร่วมหน่วยงานภาครัฐและเอกชนที่เกี่ยวข้องกับงานด้านความปลอดภัยทางถนนในพ้ืนที่ ตลอดจนงาน
ด้านบริการวิชาการของคณะหรือมหาวิทยาลัยที่มีความพร้อมทางวิชาการ เพ่ือให้ความรู้แก่ประชาชนทั่วไปให้
ตระหนักถึงความส าคัญและอันตรายของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ซึ่งสามารถสรุปผลการศึกษาได้ดังนี้  

ต าแหน่งการเกิดอุบัติเหตุบนเส้นทางท่องเที่ยวมีแนวโน้มสูงขึ้นตามปริมาณการจราจรและปัจจัยที่ส่งผล
ต่อการเกิดอุบัติเหตุ โดยการส ารวจปริมาณการจราจรบนเส้นทางท่องเที่ยวและความเร็วยานพาหนะ พบว่า  
ผู้ขับขี่เลือกใช้ความเร็วตามกฎหมายก าหนดในพ้ืนที่ตัวเมือง ซึ่งมีความเร็วของรถยนต์ที่อยู่ในเกณฑ์สูง 2 จุด
ด้วยกันได้แก่จุด MB - 3 (ตลาดทรัพย์ไพรวัลย์) 89.83 กม./ชม. และ MB - 4 (แยกบ้านแยง) 100.83 กม./ชม. 
ในทิศทาง A ส่วนในทิศทาง B ผู้ขับขี่ใช้ความเร็ว 93.76 กม./ชม. และ 97.41 กม./ชม. ตามล าดับ โดยความเรว็
ที่ 85 เปอร์เซ็นต์ไทล์ในทิศทาง A และ B มีความเร็วเท่ากับ 90 กม./ชม. ซึ่งเป็นขีดจ ากัดของความเร็วตาม พรบ. 
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 โดยอยู่ในเกณฑ์สูงเมื่อพิจารณาเรื่องอันตรายและความปลอดภัยทางถนน 

การน าเทคนิคการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาด าเนินการตรวจสอบปัจจัยที่อาจส่งผลก่อให้เกิด
อันตรายบนเส้นทางท่องเที่ยวนั้นสามารถพบค้นพบปัญหาที่แตกต่างกันทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน ซึ่งสามารถ
ระบุประเด็นปัญหาและแบ่งระดับความเสี่ยงได้ 3 ระดับ ต่างจากข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุในฐานข้อมูลกลาง
ที่ระบุเพียงจ านวนความถี่ ความรุนแรง และต าแหน่งจุดเสี่ยงอันตรายเพียงเท่านั้น ไม่สามารถระบุได้ถึงปัจจัย
ที่อาจส่งผลก่อให้เกิดการเกิดอุบัติเหตุได้ จึงต้องส่งเสริมให้หน่วยงานรับผิดชอบหรือเกี่ยวข้องมีระเบียบในการ
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ด าเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนทุกขั้นตอนอย่างเคร่งครัดและเป็นแนวทางปฏิบัติขององค์กรโดยเฉพาะ
ในส่วนภูมิภาค เช่น ขั้นตอนออกแบบ ขั้นตอนระหว่างก่อสร้าง ขั้นตอนถนนที่เปิดให้บริการแล้ว เป็นต้น เพ่ือเป็น
การแก้ไขปัจจัยเชิงรุกก่อนที่ปัจจัยนั้น ๆ น าไปสู่การเกิดอุบัติเหตุได้ตามนิยามของกระบวนการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนที่ว่า การป้องกันดีกว่าการแก้ไข 

การแลกเปลี่ยนประสบการณ์ในการอุบัติเหตุทางถนนเป็นการแบ่งปันข้อมูลการระบุจุดเสี่ยงอันตราย
อย่างมีส่วนร่วมของประชาชนในพ้ืนได้เป็นอย่างดี ขณะที่ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องหรือรับผิดชอบภารกิจงานด้านความ
ปลอดภัยทางถนนทั้งเจ้าหน้าที่ภาครัฐและเอกชนจะมีความเข้าใจในหลักการด้านความปลอดภัยทางถนน สามารถ
ระบุจุดเสี่ยงและจุดอันตรายจากข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุในพ้ืนที่ได้ ซึ่งเจ้าหน้าที่ต ารวจและเจ้าหน้าที่พยาบาล
จะสามารถบอกจุดที่มีความสูญเสียในเคสหนัก เจ้าหน้าที่จากกรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบทจะสามารถ
ระบุปัญหาทางเทคนิคท่ีเกิดข้ึนบนเส้นทาง โดยเมื่อน าข้อมูลที่ได้ทั้งหมดมารวมกันแล้วมีความสอดคล้องกับช่วง
ถนนที่ท าการส ารวจบนเส้นทางท่องเที่ยวเบื้องต้น และเมื่อพิจารณาจุดอันตราย 3 จุด จาก 5 จุด ที่อยู่ในต าแหน่ง
ใกล้เคียงกัน ได้แก่ จุดหน้าโรงเรียนเหล่าหญ้า ทางเข้าไร่ภูเดือนและหน้าปั๊มน้ ามันพีที สามารถด าเนินการแก้ไข
เป็นสายทางได้ ส่วนจุดเสี่ยงอันตราย 2 จุด ที่เป็นจุดที่มีการจราจรหนาแน่น เป็นที่สนใจของนักท่องเที่ยว ได้แก่ 
หน้าทางเข้าวัดผาซ่อนแก้วและแยกแคมป์สน จ าเป็นอย่างยิ่งที่ต้องได้รับการเฝ้าระวัง การออกแบบจุดกลับรถใหม่
ให้สอดคล้องกับลักษณะทางกายภาพในพ้ืนที่ที่ เป็นโค้งแนวดิ่ง จะเป็นการแก้ไขจุดเสี่ยงอันตรายดังกล่าวให้มี
ความปลอดภัยทางถนนมากยิ่งข้ึนและเป็นการส่งเสริมความปลอดภัยในการเดินทางท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยว
ที่อาจไม่ชินเส้นทางซึ่งเป็นการด าเนินงานตามหลักระบบความปลอดภัย 
 
7. อภิปรายผลและข้อเสนอแนะ 

การจัดการด้านความปลอดภัยทางถนนเป็นการบูรณาการความรู้และความร่วมมือกันหลายหน่วยงาน 
ทั้งด้านการท่องเที่ยว ภาครัฐ ภาคเอกชน และท้องถิ่น โดยเฉพาะอย่างยิ่งการน าความรู้และมาตรฐานด้านวิศวกรรม
มาใช้ร่วมกับประชาชนในพ้ืนที่เพ่ือปรับปรุงแก้ไขจุดเสี่ยงจุดอันตรายและยกระดับความปลอดภัยบนเส้นทาง
ท่องเที่ยวให้ดียิ่งขึ้น ซึ่งเมื่อพิจารณาประเด็นปัญหาและปัจจัยการอาจสง่ผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนแลว้นัน้ 
พบว่า เป็นปัญหามีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่ต้องมีผู้ดูแลรับผิดชอบในการออกมาตรการ วางแผนการด าเนินการ  
และของบประมาณในการซ่อมแซมหรือปรับปรุงประสิทธิภาพผิวถนนเพ่ือการลดอุบัติเหตุโดยการฉาบผิวจราจร
ด้วยวัสดุเคลือบผิวลดการลื่นไถล (เชิงชาย ประณีตพลกรัง, 2556) เป็นระยะ ๆ และเพ่ือเป็นการลดระดับความ
รุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุบนเส้นทางท่องเที่ยวควรมีการก าหนดป้ายจ ากัดความเร็วใหม่ให้มีความสอดคล้อง
ความเร็วที่ได้จากการศึกษาเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางดังภาพที่ 4 และ 5  
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ภาพที่ 4 ตัวอย่างการจัดการความเร็วบนถนนตลาดทรัพย์ไพรวัลย์ 
 
 

 
แนวทางการลดความเร็ว กม. 289+200 (RSA – 5) ป้ายจ ากัดความเร็วที่เสนอแนะ 

 

ภาพที่ 5 ตัวอย่างการปรับปรุงทางกายภาพและป้ายจ ากัดความเร็ว 
 

8. กิตติกรรมประกาศ 
คณะผู้วิจัยขอขอบคุณส านักงานคณะกรรมการวิจัยแห่งชาติ (วช.) ที่ได้เล็งเห็นถึงความส าคัญด้านความ

ปลอดภัยทางถนนและสนับสนุนงบประมาณในการด าเนินการศึกษาวิจัยที่มีผลกระทบต่อสุขภาพและความเป็นอยู่
ที่ดีของทุกคน การถ่ายทอดองค์ความรู้สู่ท้องถิ่นเพ่ือน ามาพัฒนาพ้ืนที่อย่างยั่งยืน และโดยเฉพาะอย่างยิ่งด้าน
ความปลอดภัยในการเดินทางท่องเที่ยว ท้ายที่สุดขอขอบคุณสาขาวิชาวิศวกรรมโยธา และสาขาวิชาวิศวกรรม 
โลจิสติกส์ คณะเทคโนโลยีอุตสาหกรรม มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม ที่อนุญาตให้ใช้อุปกรณ์และครุภัณฑ์
ในการเก็บข้อมูลภาคสนาม ตลอดจนสถานที่ท างานวิจัยซึ่งท าให้งานวิจัยนี้ส าเร็จด้วยดี 
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