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บทคัดย่อ 
การศึกษาแบบภาคตัดขวางนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อพฤติกรรมเสี่ยงในการ

เกิดอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ของนักเรียนชั้นมัธยมศึกษาตอนปลายในจังหวัดตาก กลุ่ม
ตัวอย่างจ านวน 323 คน ถูกคัดเลือกด้วยวิธีสุ่มตัวอย่างแบบใช้ความน่าจะเป็น เก็บรวบรวมข้อมูลโดยใช้
แบบสอบถาม ประกอบด้วย ข้อมูลส่วนบุคคล พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ ความรู้ ทัศนคติ และ
พฤติกรรมเกี่ยวกับการขับขี่รถจักรยานยนต์และสภาพแวดล้อมที่ปลอดภัย ซึ่งผ่านการตรวจสอบความ
ตรงตามเนื ้อหา และการตรวจสอบความเที ่ยงของเครื่องมือด้วยการทดสอบค่าสัมประสิทธ์แอลฟา
ของครอนบาคทุกด้าน มีค่ามากกว่า 0.70 ทั้งนี้ข้อมูลที่ได้จากแบบสอบถามจะถูกวิเคราะห์ด้วยสถิติเชิง
พรรณนา การวิเคราะห์ความแปรปรวนทางเดียว การทดสอบค่าเฉลี่ยของกลุ่มตัวอย่าง 2 กลุ่ม ที่เป็น
อิสระต่อกัน และการวิเคราะห์ถดถอยโลจิสติก 
          การเปรียบเทียบผลรวมคะแนนพฤติกรรมของนักเรียนพบว่า มีคะแนนเฉลี ่ยด้านการขับขี่
รถจักรยานยนต์แตกต่างกันอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05  ทั ้งนี ้ปัจจัยที่มีความสัมพันธ์ต่อ
พฤติกรรมเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ในกลุ่มนักเรียนชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย 
ได้แก่ แผนการเรียนในสาขาวิทย์-คณิต และศิลป์-ภาษา ความจุของกระบอกสูบ (มากกว่า 150 ซีซี) 
สภาพถนน ได้แก่ มีน้ าขัง  ถนนคับแคบ การมองเห็น เกิดจากสภาพไฟประจ าทาง หมอก และจ านวน
รถบรรทุกสัญจรบนถนน รวมทั้ง  ความรู้และทัศนคติการขับขี่ปลอดภัย   
          จากการศึกษานี้เสนอแนะให้มีกระบวนการเร่งการปรับปรุงสภาพถนนและนโยบายส่งเสริม
ความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับการขับขี่ปลอดภัยแก่เครือข่ายภาครัฐและชุมชน อย่างไรก็ตาม การศึกษาวิจัย
เชิงคุณภาพเพ่ือหาสาเหตุที่แท้จริงของพฤติกรรมเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุจากรถจักรยายนต์ของนักเรียน
ยังคงต้องให้ความส าคัญ 
ค าส าคัญ: พฤติกรรมเสี่ยง / อุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์ / นักเรียนชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย 
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Factors Affecting  Risk Behaviors Influencing 
Motorcycle Accident among  Senior High 

School Students. 
Kunlathida Thasai*, Pirutchada Musigapong**, Ritthirong Pundee*** 

Abstract 
 The cross-sectional study aimed  to investigate factors affecting risk behaviors in 
motorcycle accident among senior high school students in Tak Province.Three hundred 
twenty three subjects were selected by probability sampling method. Data were collected 
by questionnaires as follow:  demographic information, personal riding behaviour, 
knowledge, attitude and practice covering important basic aspects of safety driving.   The 
questionnaires were carried out the validity and reliability using the Cronbach’s alpha 
coefficient which more  than 0.70. Descriptive statistics, one-way ANOVA, independent t-
test and binary logistic regression were used to analyze the data obtained from the 
questionnaires. 
        The study found that the mean of motorcycle driving behaviour was significantly 
difference at the 0.05. A course study in the majors of Science-Math and Language Arts, a 
motorcycle cylinder capacity (>150 cc), road conditions including water on the road, 
narrow road, visibility due to street light, fog, and the number of  truck on the road.  
Knowledge and attitude of safety driving were the causes of motorcycle accidents in the 
senior high school students. Based on the results of this study, to speedy enhance public 
utility and to increase the understanding on safety driving should be supervised the 
networks of government and community  as well as encouraged to pass policy thereby 
reduce the risk of accidents. However, the quality research is still needed to address the 
root causes of risk behavior motorcycle accident. 
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1. บทน า 
 ปัญหาอุบัติเหตุจราจรและความปลอดภัยบนท้องถนนเป็นปัญหาส าคัญระดับโลกที่ส่งผลกระทบใน
ด้านเศรษฐกิจ สังคมและการสาธารณสุขเป็นอย่างมาก โดยมีรายงานจากองค์การอนามัยโลกระบุว่า การ
เสียชีวิตของผู้คนจากอุบัติเหตุการจราจรทางถนนใน พ.ศ. 2556 มีผู้เสียชีวิต 1.25 ล้านคน หรือ 3,400 คนต่อ
วัน การเกิดอุบัติเหตุทางถนนเป็นสาเหตุการเสียชีวิตอันดับ 1 ของผู้คนในช่วงอายุ 15-29 ปี เกือบครึ่งหนึ่งของ
การเสียชีวิตทั้งหมดจากการจราจรทางถนนในโลกเกิดกับผู้ใช้ถนน เช่น คนข่ีจักรยานยนต์ (ร้อยละ 23) คนเดิน
เท้า (ร้อยละ 22) คนปั่นจักรยาน (ร้อยละ 4) เป็นต้น ดังนั้น อุบัติเหตุทางถนนจึงเป็นปัญหาส าคัญระดับโลกที่
ต้องได้รับการแก้ไขและหามาตรการปูองกันอย่างเร่งด่วน (องค์การอนามัยโลก, 2558) ส าหรับประเทศไทยมี
อัตราการเสียชีวิตอยู่ที่ 36.2 และถูกจัดให้มีผู้เสียชีวิตสูงที่สุดในโลก รถจักรยานยนต์มีอัตราการเสี ยชีวิตต่อ
ประชากรแสนคนอยู่ที่ 26.3 คน แสดงให้เห็นว่า ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์มีความเสี่ยงต่อชีวิตมากกว่าประเทศอ่ืน 
2 เท่า (ส านักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร, 2560) จากรายงานสถานการณ์อุบัติเหตุทางท้อง
ถนนกระทรวงคมนาคม  พ.ศ. 2560 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย พ.ศ. 2560 ยานพาหนะที่
เป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุมากที่สุด 3 ล าดับคือ รถจักรยานยนต์ (ร้อยละ 37.38) รองลงมาเป็นรถยนต์
นั่งส่วนบุคคล (ร้อยละ 28.37) และรถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ) (ร้อยละ 17.71)  (ส านักงานนโยบายและ
แผนการขนสงและจราจร, 2560) จากข้อมูลรายงานสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย พ.ศ. 2559 
ระบุว่า เพศชายมีอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสูงกว่าเพศหญิงประมาณ 3 เท่า (ส านักงานโรคไม่
ติดต่อ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข, 2559) จากรายงานของศูนย์การเรียนรู้ กรมการขนส่งทหารบก 
พ.ศ. 2554 พบว่า สาเหตุที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุจราจรมากที่สุด 5 อันดับแรกคือ พฤติกรรมการขับรถเร็วเกิน
อัตราที่กฎหมายก าหนด การขับรถตัดหน้าในระยะกระชั้นชิด การแซงรถอย่างผิดกฎหมาย ขับรถไม่เปิดไฟส่อง
สว่างในเวลากลางคืนและไม่ให้สัญญาณก่อนจอดรถชะลอรถและเลี้ยวรถ ส่วนสาเหตุของพฤติกรรมเสี่ยงและ
การเกิดอุบัติเหตุจากการผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ซึ่งเป็นการศึกษาเปรียบเทียบปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการเกิด
อุบัติเหตุขณะขับรถจักรยานยนต์ของนักเรียนชั้นมัธยมศึกษาพบว่า นักเรียนมีพฤติกรรมการฝุาฝืนกฎจราจร 
ความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร ประสบการณ์ในการขับรถจักรยานยนต์น้อยกว่า 1 ปี และสภาพของรถจักรยานยนต์
ที่ไม่มีกระจกส่องหลังเป็นปัจจัยเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุขณะขับรถจักรยานยนต์ (ศูนย์ข้อมูลการวิจัย 
ส านักงานการวิจัยแห่งชาติ, 2536) การศึกษาพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ของนักเรียนพบว่า มี
พฤติกรรมการขับขี่คือ  มีประสบการณ์เกิดอุบัติ เหตุบนท้องถนนเกิดจากรถจักรยานยนต์ชนสัตว์  
รถจักรยานยนต์ชนกันเอง ไม่สวมหมวกนิรภัยขณะขับขี่ มีการดื่มสุราขณะขับขี่ ขับขี่ฝุาสัญญาณไฟแดง ขับขี่
ด้วยความเร็ว 61- 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ขับขี่มีผู้โดยสารซ้อนท้ายมากกว่า 1 คน นักเรียนมีใบอนุญาตขับขี่
ประเภทชั่วคราว (1 ปี) ใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่ในขณะขับขี่รถจักรยานยนต์  (สุเมธ กนกเหมพันธ์ , วุฒิพงศ์ คง
ทอง และคนึงนุช แจ้งพรมมา, 2552) การศึกษาปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์
ของนักศึกษาพบว่า ปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับการเกิดอุบัติ เหตุรถจักรยานยนต์ ได้แก่ สภาพพิการทางกาย 
ความถี่ในการขับข่ีรถจักรยานยนต์ ผู้ขับข่ีที่เคยถูกลงโทษปรับในฐานะกระท าผิดขณะขับขี่รถจักรยานยนต์ การ
ขับรถปาดหน้าหรือตัดหน้ารถคันอ่ืน การขับขี่รถจักรยานยนต์เรียงหน้ากระดาน 2 -3 คัน การขับรถย้อนศร 
และการได้รับใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต์ ตามล าดับ (สุเมธ กนกเหมพันธ์, วุฒิพงศ์ คงทอง และคนึงนุช 
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แจ้งพรมมา, 2552) จากการศึกษาปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุของผู้ขับรถจักรยานยนต์ ในกลุ่มอายุ 
15-24 ปี ผลการศึกษาพบว่า ปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมการเกิดอุบัติเหตุของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ คือ 
ปัจจัยส่วนบุคคล ปัจจัยด้านการรับรู้เกี่ยวกับกฎจราจร ปัจจัยด้านพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ (สุรชัย 
เจียมกูล, 2537)  

จังหวัดตากมีประชากร 654,676 คน มีจ านวนจักรยานยนต์ 149,605 คัน พบว่ามีสถิติการบาดเจ็บ
จากเกิดอุบัติจากรถจักรยานยนต์ในปี 2562 สูงกว่าในทุกปีที่ผ่านมา และอ าเภอแม่สอดมีรายงานการบาดเจ็บ
จากอุบัติเหตุทางถนนสูงที่สุด สถิติการเสียชีวิตและการบาดเจ็บสูงสุดในช่วงอายุ 16 -25 ปี 35 และ 31 % 
ตามล าดับ โรงเรียนสรรพวิทยาคม มีนักเรียนจ านวน 2,790 คน เป็นนักเรียนมัธยมศึกษาตอนปลาย 1,379 คน 
มีนกัเรียนขับรถจักรยานยนต์มาโรงเรียนเป็นจ านวนมาก (ข้อมูลสถิติการใช้สิทธิ์พระราชบัญญัติผู้บาดเจ็บและ
เสียชีวิต, 2563) ผู้วิจัยจึงสนใจศึกษาปัจจัยที่มีผลต่อพฤติกรรมเสี่ยง และการเกิดอุบัติเหตุในการขับขี่
รถจักรยานยนต์ ซึ่งจะศึกษากลุ่มเปูาหมายในนักเรียนชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย ในโรงเรียนสรรพวิทยาคม 
อ าเภอแม่สอด จังหวัดตาก 

 
2. วัตถุประสงค์การศึกษา 
 2.1 เพ่ือศึกษาพฤติกรรม และการเกิดอุบัติเหตุจากการขับข่ีรถจักรยานยนต์ของนักเรียนชั้น
มัธยมศึกษาตอนปลาย โรงเรียนสรรพวิทยาคม 

2.2 เพ่ือเปรียบเทียบระดับความรู้ ทัศนคติ และพฤติกรรมเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุของนักเรียนชั้น
มัธยมศึกษาตอนปลาย และนักเรียนแผนการเรียนสายวิทย์-คณิตกับสายศิลป์ภาษา 

2.3 เพ่ือศึกษาปัจจัยที่มีผลต่อพฤติกรรมเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุจากการขับข่ีรถจักรยานยนต์ของ
นักเรียนชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย โรงเรียนสรรพวิทยาคม 

 

3. วิธีด าเนินการวิจัย 
 3.1 รูปแบบการวิจัย การศึกษาครั้งนี้เป็นการศึกษาเชิงวิเคราะห์แบบภาคตัดขวาง (cross-sectional 
study) ผ่านการรับรองให้ด าเนินการวิจัยจากคณะกรรมการพิจารณาจริยธรรมการวิจัยในมนุษย์ ส านักงาน
สาธารณสุขจังหวัดตาก รหัสโครงการ -05/2562 เอกสารรับรองโครงการวิจัย COA. No. 46  

3.2 ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
3.2.1 ประชากรที่ในการศึกษาครั้งนี้คือ นักเรียนมัธยมศึกษาตอนปลาย ช่วงอายุ 16-18 ปี

ทั้งหมด 1,432 คน 
3.2.2 ค านวณกลุ่มตัวย่างจากสูตร ทาโร่ยามาเน่ 

n =         N/1+Ne
2 

   n = ขนาดกลุ่มตัวอย่าง 
   N = จ านวนประชากร 
   e = ความคลาดเคลื่อนที่ยอมรับได้ ก าหนดเป็น 0.05 
   แทนค่าในสูตร 
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n =       1,432 
            1+1,432(0.05)

2 
   n = 313.01 คน 

ในการศึกษานี้ใช้สุ่มตัวอย่างนักเรียนชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย โรงเรียนสรรพวิทยาคม ได้จ านวน 323 
คน ด้วยการสุ่มตัวอย่างแบบใช้ความน่าจะเป็น ซึ่งจะมีโอกาสท าให้ประชากรทุกคนมีโอกาสถูกเลือกเท่าๆ กัน 
โดยผู้วิจัยจะก าหนดโควตาให้ชั้น ม.4-6 มีตัวแทนสายวิทย์-คณิต 2 ห้อง และสายศิลป์ภาษา 2 ห้องต่อ
ระดับชั้น ดังนั้น ในแต่ละระดับชั้นจะมี 4 ห้องท่ีเป็นตัวอย่าง รวมทั้ง 3 ระดับชั้นเท่ากับ 12 ห้อง ส่วนการเลือก 
ว่าจะเป็นห้องใดนั้น ผู้วิจัยใช้การจับฉลากอย่างง่าย เมื่อสุ่มห้องเรียนได้แล้ว ผู้วิจัยจะเข้าเก็บข้อมูลกับนักเรียน
ทุกคนที่ขับขี่หรือโดยสารรถจักรยานยนต์มาโรงเรียนเป็นประจ า รวมจ านวน 323 คน 

3.2.3 เกณฑ์ในการคัดเลือกกลุ่มตัวอย่าง ได้แก่  เป็นนักเรียนที่ขับขี่หรือโดยสาร
รถจักรยานยนต์มาโรงเรียนเป็นประจ า แบ่งเป็น ชั้นมัธยมศึกษาปีที่ 4-6 แผนการเรียนสายวิทย์-คณิต จ านวน
ชั้นปีละ 2 ห้อง และแผนการเรียนสายศิลป์ภาษา จ านวนชั้นปีละ 2 ห้อง  

3.3 เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 
แบบสอบถามที่ใช้ในการวิจัยครั้งนี้ ผู้วิจัยสร้างขึ้นจากการทบทวนวรรณกรรมและประยุกต์ มาจาก

แบบสอบถามของสุเมธ กนกเหมพันธ์, วุฒิพงศ์ คงทอง, และคนึงนุช แจ้งพรมมา (2552); พงษ์สิทธิ บุญรักษา, 
พิรัชฎา มุสิกะพงศ,์ ทัดขวัญ มธุรชน, และรักษา ศิวาพรรักษ์ (2555). และพัฒนาข้อค าถามขึ้นด้วยตนเอง โดย
แบบสอบถามนั้นแบ่งออกเป็น 6 ส่วนคือ  ส่วนที่ 1 ข้อมูลส่วนบุคคล ส่วนที่ 2 ข้อมูลเกี่ยวกับการใช้
รถจักรยานยนต์ ส่วนที่ 3 ความรู้เกี่ยวกับกฎหมายการขับข่ีรถจักรยานยนต์ ส่วนที่ 4 ข้อมูลทัศนคติในการขับขี่
รถจักรยานยนต์ ส่วนที่ 5 สิ่งแวดล้อม และส่วนที่ 6 พฤติกรรมการใช้รถจักรยานยนต์  

เกณฑ์ในการวัดความรู้ด้านกฎหมายการขับขี่รถจักรยานยนต์ และความรู้ด้านการปูองกันอุบัติเหตุจาก
การขับขี่รถจักรยานยนต์จากข้อค าถามจ านวน 22 ข้อ ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 100 โดยคิดคะแนนจาก (คะแนน
สูงสุด – คะแนนต่ าสุด)/จ านวนชั้น ดังนั้นคะแนนสูงสุดที่มีได้คือ 22x1 = 22 คะแนน ลบด้วยคะแนนต่ าสุดที่มี
ได้คือ (22x0 = 0 คะแนน) หารด้วยระดับชั้นที่ต้องการคือ 3 ดังนั้น (22-0)/3 = 7 จะได้ความห่างของช่วง
คะแนน 7 คะแนน แบ่งเป็น 3 ระดับ โดยพิจารณาจากเกณฑ์ของเบส (Best, 1977) ดังนี้ 

ได้คะแนน 0 – 7 คะแนน   มีความรู้น้อย 
 ได้คะแนน 8 – 14 คะแนน  มีความรู้ปานกลาง 
ได้คะแนน 15 – 22 คะแนน  มีความรู้มาก 
เกณฑ์ในการวัดทัศนคติในการขับขี่รถจักรยานยนต์จากข้อค าถามจ านวน 12 ข้อ ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 

100  โดยคิดคะแนนจาก (คะแนนสูงสุด – คะแนนต่ าสุด)/จ านวนชั้น ดังนั้น คะแนนสูงสุดที่มีได้คือ 12x4 = 
48 คะแนน) ลบด้วยคะแนนต่ าสุดที่มีได้คือ (12x1 = 12 คะแนน) หารด้วยระดับชั้นที่ต้องการคือ 3 ดังนั้น 
(48-12)/3 = 12 จะได้ความห่างของช่วงคะแนน 12 คะแนน แบ่งเป็น 3 ระดับ โดยพิจารณาจากเกณฑ์ของ
เบส (Best, 1977) ดังนี้ 

ได้คะแนน 12 – 24 คะแนน มีทัศนคติสนับสนุนพฤติกรรมเสี่ยงในการขับข่ี 
ได้คะแนน 25 – 36 คะแนน มีทัศนคติเฉยๆต่อพฤติกรรมในการขับขี่ 
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ได้คะแนน 37 – 48 คะแนน มีทัศนคติสนับสนุนพฤติกรรมปกติในการขับขี่ 
เกณฑ์ในการวัดระดับพฤติกรรมการใช้รถจักรยานยนต์จากข้อค าถามจ านวน 12 ข้อ ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 

100  โดยคิดคะแนนจาก (คะแนนสูงสุด – คะแนนต่ าสุด)/จ านวนชั้น ดังนั้น คะแนนสูงสุดที่มีได้คือ 12x4 = 
48 คะแนน) ลบด้วยคะแนนต่ าสุดที่มีได้คือ (12x1 = 12 คะแนน) หารด้วยระดับชั้นที่ต้องการคือ 2 ดังนั้น 
(48-12)/2 = 18 จะได้ความห่างของช่วงคะแนน 12 คะแนน แบ่งเป็น 2 ระดับ โดยพิจารณาจากเกณฑ์ของ
เบส (Best, 1977) ดังนี้ 

ได้คะแนน 12 –30 คะแนน  มีพฤติกรรมในการขับขี่เสี่ยง 
 ได้คะแนน 31 – 48 คะแนน  มีพฤติกรรมในการขับข่ีปกต ิ
แบบสอบถามที่ผู้ วิจัยสร้างขึ้นนี้  ผู้วิจัยเป็นผู้สัมภาษณ์กลุ่มตัวอย่างด้วยตนเองทุกคน ทั้ งนี้

แบบสอบถามได้ตรวจสอบความเที่ยงตรงของเนื้อหาโดยผู้เชี่ยวชาญ จ านวน 3 ท่าน หลังจากนั้นได้ท าการ
ทดสอบความเชื่อมั่น (reliability) โดยทดลองใช้แบบสอบถามกับกลุ่มตัวอย่างนักเรียนต่างโรงเรียนจ านวน 40  
คน ด้วยวิธีการของครอนบาค (Cronbach’s method) หาค่าสัมประสิทธิ์แอลฟา (coefficient of alpha) ได้
ค่าแอลฟาของแบบสอบถามในส่วนทัศนคติ พฤติกรรม และค่าอ านาจจ าแนกของความรู้ เท่ ากับ 0.70, 0.78 
และ 0.72 ตามล าดับ 

3.4 การวิเคราะห์ข้อมูล 
3.4.1 ใช้สถิติค่าเฉลี่ย ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ร้อยละ พิสัย  
3.4.2 ข้อมูลเกี่ยวกับการเปรียบเทียบระดับชั้นมัธยมศึกษาปีที่ 4, 5 และ 6 ท าการวิเคราะห์

ข้อมูลโดยใช้สถิติการวิเคราะห์ความแปรปรวนทางเดียว (one-way ANOVA)  เพ่ือวิเคราะห์ความแตกต่าง
ระหว่างความรู้ ทัศนคติ และพฤติกรรมของนักเรียนทั้ง 3 กลุ่ม  

3.4.3 การวิเคราะห์ข้อมูลเกี่ยวกับการเปรียบเทียบแผนการเรียนสายวิทย์ -คณิต และสาย
ศิลป์ภาษา ท าการวิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้สถิติการทดสอบค่าทีแบบอิสระ (independent t-test) เพ่ือวิเคราะห์
ความแตกต่างระหว่างความรู้ ทัศนคติ และพฤติกรรมของนักเรียนทั้ง 2 กลุ่ม 

3.4.4 วิเคราะห์ความสัมพันธ์ของปัจจัยส่วนบุคคล ปัจจัยรถจักรยานยนต์ ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่
มีผลต่อระดับความรู้ ทัศนคติ และพฤติกรรมเสี่ยง และการเกิดอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ของ
นักเรียนชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย ผู้วิจัยวิเคราะห์หาความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรอิสระ และตัวแปรตามด้วย
ค่าความเสี่ยงสัมพัทธ์ (Odd Ratio; OR และ 95% Confidence Interval : 95%Cl) เพ่ือหาความสัมพันธ์ของ
ตัวแปรอิสระ 

3.4.5 วิเคราะห์อิทธิพลของตัวแปรอิสระที่มีผลต่อพฤติกรรมการขับข่ีรถจักรยานยนต์โดยการ
วิเคราะห์ถดถอยโลจิสติก (binary logistic regression analysis) เพ่ือรายงาน โดยก าหนดนัยส าคัญทางสถิติ
ที่ระดับ 0.05 
4. ผลการศึกษา 
 ผลการศึกษาประกอบด้วย ข้อมูลส่วนบุคคล ข้อมูลเกี่ยวกับการใช้รถจักรยานยนต์ ความรู้เกี่ยวกับ
กฎหมายการขับขี่รถจักรยานยนต์ ข้อมูลทัศนคติในการขับขี่รถจักรยานยนต์ สิ่งแวดล้อม พฤติกรรมการใช้
รถจักรยานยนต์  
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 4.1 ข้อมูลปัจจัยพ้ืนฐานส่วนบุคคล 
จากการศึกษาพบว่านักเรียนชั้นมัธยมศึกษาปีที่ 4-6 ส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง (ร้อยละ 65.6) แบ่งเป็น สายวิทย์-
คณิต (ร้อยละ 63.9) สายศิลป์ภาษา (ร้อยละ 67.5) มีอายุอยู่ในช่วง 15-21 ปี โดยมีอายุเฉลี่ย 16.9 ปี ระดับ
การศึกษาชั้นมัธยมศึกษาปีที่ 6 (ร้อยละ 37.5)  แผนการเรียนสายวิทย์-คณิต (ร้อยละ 52.3) การเดินทางไป
โรงเรียนโดยรถจักรยานยนต์ (ร้อยละ 45.2) ดังตารางที่ 1 
 
ตารางท่ี 1 ข้อมูลส่วนบคุคลของนักเรียนชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย 

ข้อมูลส่วนบุคคล วทิย์-คณติ 
n=169 

จ านวน (ร้อยละ) 

ศิลป์ภาษา 
n=154 

จ านวน (ร้อยละ) 

รวม 
323 

จ านวน (ร้อยละ) 
ข้อมูลส่วนบุคคล    
เพศ    
     ชาย  61(36.1) 50(32.5) 111(34.4) 
     หญิง  108(63.9) 104(67.5) 12(65.6) 
อายุ     
     10-17 120(71.0) 88(57.1) 208(64.2) 
     18-25 49(29.0) 66(42.9) 115(35.5) 
Mean = 16.9, SD = 1.0, Median = 17.0, Min = 15.0, Max = 21.0 
ระดบัการศึกษา    
     มธัยมศึกษาปีท่ี 4 61(36.1) 33(21.4) 94(29.1) 
     มธัยมศึกษาปีท่ี 5  50(29.6) 58(37.7) 108(33.4) 
     มธัยมศึกษาปีท่ี 6  58(34.3) 63(40.9) 121(37.5) 
แผนการเรียน    
     สายวิทย-์คณิต 169(100.0) 0(0.0) 169(52.3) 
     สายศิลป์ภาษา 0(0.0) 154(100.0) 154(47.7) 
การเดนิทางไปโรงเรียน    
     เดินเทา้  6(3.6) 5(3.2) 11(3.4) 
     รถจกัรยาน  11(6.5) 23(14.9) 34(10.5) 
     รถจกัรยานยนต ์ 80(47.3) 66(42.9) 146(45.2) 
     รถยนต ์ 30(17.8) 20(13.0) 50(15.5) 
     รถโดยสาร  41(24.3) 40(26.0) 81(25.1) 
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4.2 ข้อมูลการใช้รถจักรยานยนต์ของนักเรียน 
 จากการศึกษาพบว่า นักเรียนส่วนใหญ่เป็นผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ชนิดรถออโตเมติก มีขนาดความจุ
ของกระบอกสูบขนาด 125 ซีซี (ร้อยละ 40.9)  นักเรียนไม่มีใบอนุญาตขับขี่ (ร้อยละ 64.1)  มีประสบการณ์ใน
การขับขี่รถจักรยานยนต์ มากกว่า 5 ปี (ร้อยละ 31.5) เคยประสบอุบัติเหตุจากการขับขี่หรือโดยสาร
รถจักรยานยนต์ (ร้อยละ 53.9) โดยเกิดอุบัติเหตุจ านวน 1-5 ครั้ง (ร้อยละ 53.7)  คนในครอบครัวไม่เคย
ประสบอุบัติเหตุจากการขับขี่หรือโดยสารรถจักรยานยนต์ (ร้อยละ 60.1) สาเหตุของการประสบอุบัติเหตุจาก
การขับขี่รถจักรยานยนต์ของนักเรียน ส่วนใหญ่ชนสัตว์หรือชนกันเอง (ร้อยละ 29.3) ดังตารางที่ 2 
ตารางท่ี 2 ข้อมูลเกี่ยวกับการใช้รถจักรยานยนต์ 

ข้อมูลเกีย่วกบัการใช้รถจักรยานยนต์ 

วทิย์-คณติ 
n=169 
จ านวน 
(ร้อยละ) 

ศิลป์-ภาษา 
n=154 

จ านวน 
(ร้อยละ) 

รวม 
n=323 

จ านวน(ร้อย
ละ) 

โดยปกตท่ิานเป็นผู้ขบัขี ่หรือผู้โดยสาร    
     ผูข้บัข่ี  107(63.3) 103(66.9) 210(65) 
     ผูโ้ดยสาร  62(36.7) 51(33.1) 113(35) 
ประเภทรถจักรยานยนต์ (ตอบไดม้ากกวา่ 1 ขอ้)    
     รถออโตเมติก  103(60.9) 84(54.5) 187(57.9) 
     รถเกียร์ธรรมดา  82(48.5) 81(52.6) 163(50.5) 
     รถใชค้ลทัช ์  17(10.1) 12(7.8) 29(9) 
ขนาดความจุของกระบอกสูบ    
     100 ซีซี 13(7.7) 17(11) 30(9.3) 
     110 ซีซี  67(39.6) 57(37.0) 124(38.4) 
     125 ซีซี 68(40.2) 64(41.6) 132(40.9) 
     ≥ 150 ซีซี  21(12.4) 16(10.4) 37(11.5) 
ท่านมใีบอนุญาตการขบัขีร่ถจักรยานยนต์หรือไม่    
     ไม่มีใบอนุญาตขบัข่ี  116(68.6) 91(59.1) 207(64.1) 
     มีใบอนุญาตการขบัข่ี  52(30.8) 62(40.3) 114(35.3) 
     มีใบขบัข่ีแต่ใบขบัข่ีหมดอายุ  1(0.6) 1(0.6) 2(0.6) 
ประสบการณ์การขบัขีร่ถจักรยานยนต์     
     ไม่เกิน 1 ปี  31(18.3) 21(13.6) 52(16.0) 
     1 – 2 ปี  32(18.9) 23(14.9) 55(17.0) 
     3 – 4 ปี  52(30.8) 46(29.9) 98(30.3) 
     5 ปีข้ึนไป  42(24.9) 60(39.0) 102(31.5) 
     ไม่เคย 12(7.1) 4(2.6) 16(4.9) 
Mean = 2.9, SD = 1.2, Median = 3.0, Min = 1, Max = 5.0 
เคยประสบอุบัตเิหตุจากการขบัขี ่หรือโดยสารรถจักรยานยนต์    

     ไม่เคย  79(46.7) 70(45.5) 149(46.1) 
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ข้อมูลเกีย่วกบัการใช้รถจักรยานยนต์ 

วทิย์-คณติ 
n=169 
จ านวน 
(ร้อยละ) 

ศิลป์-ภาษา 
n=154 

จ านวน 
(ร้อยละ) 

รวม 
n=323 

จ านวน(ร้อย
ละ) 

     เคย   90(53.3) 84(54.5) 174(53.9) 

- 1-5 คร้ัง 90(53.3) 84(54.5) 174(53.7) 
- 6-10 คร้ัง 0(0.0) 2(1.3) 2(0.6) 
- >10 คร้ัง 1(0.6) 1(0.6) 2(0.6) 

Mean = 2.1, SD = 2.3, Median = 2.0, Min = 1.0, Max = 27.0 

คนในครอบครัวเคยประสบอุบัตเิหตุจากการขบัขี ่หรือโดยสารรถจักรยานยนต์หรือไม่    

     เคย  67(39.6) 62(40.3) 129(39.9) 
     ไม่เคย  102(60.4) 92(59.7) 194(60.1) 
สาเหตุของการประสบอุบัตเิหตุจากการขบัขีร่ถจักรยานยนต์ (ตอบไดม้ากกวา่ 1 ขอ้)    

     ชนสตัว ์หรือชนกนัเอง  49(29.0) 46(29.9) 95(29.3) 
     ด่ืมสุราขณะขบัข่ี  1(0.6) 9(5.8) 10(3.1) 
     ขบัข่ีฝ่าสญัญาณไฟแดง  2(1.2) 5(3.2) 7(2.2) 
     ขบัข่ีดว้ยความเร็ว  39(23.1) 27(17.5) 66(20.4) 
     ใชโ้ทรศพัทเ์คล่ือนท่ี  4(2.4) 5(3.2) 9(2.8) 
     ไม่เคยเกิด 74(43.8) 68(44.2) 142(43.8) 
     อ่ืนๆ  22(13.0) 22(14.3) 44(13.6) 
- ถนนช ารุด 2(1.2) 1(0.6) 3(0.9) 
- ถนนล่ืน 7(4.1) 9(5.8) 16(4.9) 
- เบรกเสีย 3(1.8) 2(1.3) 5(1.5) 
- ประมาท 4(2.4) 4(2.6) 8(2.5) 
- ยางรถแตก 0(0.0) 2(1.3) 2(0.6) 
- รถตดัหนา้ 6(3.6) 3(1.9) 9(2.8) 

 
4.3 ข้อมูลระดับความรู้เกี่ยวกับกฎหมายจราจร ระดับทัศนคติ และระดับพฤติกรรม 

 จากการศึกษาพบว่า นักเรียนมีความรู้เกี่ยวกับกฎหมายในการขับขี่รถจักรยานยนต์ ส่วนใหญ่มีความ
รู้อยู่ในระดับความรู้มาก (ร้อยละ 69.0) แบ่งเป็นสายวิทย์-คณิต (ร้อยละ 70.4) และสายศิลป์ภาษา (ร้อยละ 
67.5) ทัศนคติสนับสนุนพฤติกรรมในการขับขี่รถจักรยานยนต์ปกติ (ร้อยละ 81.1) แบ่งเป็นสายวิทย์-คณิต 
(ร้อยละ 85.2) สายศิลป์ภาษา (ร้อยละ 76.6) พฤติกรรมในการขับขี่รถจักรยานยนต์ปกติ (ร้อยละ74.0) 
แบ่งเป็นสายวิทย์-คณิต (ร้อยละ 80.5) สายศิลป์ภาษา (ร้อยละ 66.9) 
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ตารางที ่3 ระดับความรู้เกีย่วกบักฎหมายจราจร ระดับทศันคติ ระดับพฤติกรรม 
 ช่วงคะแนน วทิย์-คณติ 

n=169 
จ านวน(ร้อยละ) 

ศิลป์ภาษา 
n=154 

จ านวน(ร้อยละ) 

รวมจ านวน 
n=323 
 (ร้อยละ) 

ระดบัความรู้เร่ืองกฎหมายการขบัขี ่     
ความรู้นอ้ย 0 – 7 6(3.6) 7(4.5) 13(4.0) 
ความรู้ปานกลาง 8 – 14 44(26.0) 43(27.9) 87(26.9) 
ความรู้มาก 15 – 22 119(70.4) 104(67.5) 223(69.0) 
ระดบัทศันคต ิ     

มีทศันคติในการขบัข่ีสนบัสนุนพฤติกรรมเส่ียง 12-24 1(0.6) 1(0.6) 2(0.6) 
มีทศันคติเฉยๆต่อพฤติกรรมการขบัข่ี 25-36 24(14.2) 35(22.7) 59(18.3) 
มีทศันคติในการขบัข่ีสนบัสนุนพฤติกรรมปกติ 37-48 144(85.2) 118(76.6) 262(81.1) 
ระดบัพฤตกิรรม     
พฤติกรรมในการขบัข่ีเส่ียง 25-36 33(19.5) 51(33.1) 84(26.0) 
พฤติกรรมในการขบัข่ีปกติ 37-48 136(80.5) 103(66.9) 239(74.0) 

 
4.4 ข้อมูลสิ่งแวดล้อมในการขับข่ีรถจักรยานยนต์  

 จากการศึกษาพบว่า ลักษณะพ้ืนผิวถนนที่ขับขี่เป็นประจ า หรือใช้บ่อยที่สุด ส่วนใหญ่เป็นพ้ืนผิวเรียบ 
เช่น ถนนลาดยาง คอนกรีต (ร้อยละ 90.7) สภาพถนนปกติ (ร้อยละ 61.9)  ความกว้างของถนนกว้างขวาง/
สะดวก (ร้อยละ 80.5) สภาพการจราจรรถหนาแน่น (ร้อยละ 65.3)  สภาพของสัญญาณไฟจราจรสว่างปกติ 
(ร้อยละ 67.6) สภาพไฟประจ าทางสว่างปกติ (ร้อยละ 64.)1 สภาพเครื่องหมายจราจรปกติ (ร้อยละ 74.3) 
สถานการณ์ท่ีเป็นปัญหาในการขับขี่มากท่ีสุดส าหรับท่าน ฝนตกหนัก (ร้อยละ 59.1) ดังตารางที่ 4 
 

ตารางที ่4 ข้อมูลส่ิงแวดล้อม 
ข้อมูลส่ิงแวดล้อม วทิย์-คณติ 

n=169 
จ านวน(ร้อย

ละ) 

ศิลป์ภาษา 
n=154 

จ านวน(ร้อย
ละ) 

รวม 
n=323 
จ านวน 
(ร้อยละ) 

1.ลักษณะพืน้ผวิถนนท่ีขับข่ีเป็นประจ า หรือใช้บ่อยท่ีสุด    
     เรียบ เช่น ถนนลาดยาง คอนกรีต เป็นตน้ 153(90.5) 140(90.9) 293(90.7) 
     ขรุขระ เช่น ถนนลูกรัง ถนนดิน เป็นตน้ 16(9.5) 14(9.1) 30(9.3) 
2.สภาพถนนที่พบเจอเป็นประจ า หรือใช้บ่อยท่ีสุด (ตอบไดม้ากกวา่ 1 ขอ้)    
     ช ารุด/เป็นหลุม 73(43.2) 73(47.4) 146(45.2) 
     ไหล่ทางแคบ/ทรุด 28(16.6) 27(17.5) 55(17.0) 
     มีน ้าขงั 25(14.8) 20(13.0) 45(13.9) 
     ปกติ 114(67.5) 86(55.8) 200(61.9) 
3.ความกว้างของถนน    
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ข้อมูลส่ิงแวดล้อม วทิย์-คณติ 
n=169 

จ านวน(ร้อย
ละ) 

ศิลป์ภาษา 
n=154 

จ านวน(ร้อย
ละ) 

รวม 
n=323 
จ านวน 
(ร้อยละ) 

     กวา้งขวาง/สะดวก (4 เมตรข้ึนไป) 127(75.1) 133(86.4) 260(80.5) 
     คบัแคบ ไม่สะดวก 42(24.9) 21(13.6) 63(19.5) 
4.สภาพการจราจรท่ีพบเจอเป็นประจ า หรือใช้บ่อยท่ีสุด (ตอบไดม้ากกวา่ 1 ขอ้)     

     รถหนาแน่น 112(66.3) 99(64.3) 211(65.3) 
     ถนนคบัแคบ 60(35.5) 48(31.2) 108(33.4) 
     ผูค้นพลุกพล่าน 52(30.8) 42(27.3) 94(29.1) 
     รถบรรทุกสญัจรมาก 43(25.4) 37(24.0) 80(24.8) 
     อ่ืน ๆ  6(3.6) 1(0.6) 8(2.5) 
5.สภาพของสัญญาณไฟจราจรท่ีท่านพบเห็นเป็นประจ า หรือใช้บ่อยท่ีสุด     
     สวา่งปกติ 119(70.4) 100(64.9) 219(67.6) 
     ไฟไม่สวา่ง 45(26.6) 52(33.8) 97(29.9) 
     ไฟช ารุด 5(3.0) 2(1.3) 7(2.2) 
6.สภาพไฟประจ าทางตามท้องถนนท่ีท่านพบเห็นเป็นประจ า หรือใช้บ่อยท่ีสุด    
     สวา่งปกติ 100(59.2) 107(69.5) 207(64.1) 
     ไฟไม่สวา่ง  39(23.1) 25(16.2) 64(19.8) 
     ไฟช ารุด 15(8.9) 15(9.7) 30(9.3) 
     ไม่มีไฟติดตั้งอยู ่ 15(8.9) 7(4.5) 22(6.8) 
7.สภาพเคร่ืองหมายจราจรท่ีท่านพบเห็นเป็นประจ า หรือใช้บ่อยท่ีสุด    
     ใชง้านไดป้กติ 122(72.2) 118(76.6) 240(74.3) 
     ป้ายช ารุด   24(14.2) 25(16.2) 49(15.2) 
     ไม่มีป้ายติดตั้งอยู ่ 23(13.6) 11(7.1) 34(10.5) 
8.สถานการณ์ท่ีเป็นปัญหาในการขับข่ีมากท่ีสุดส าหรับท่าน    
     ฝนตกหนกั 97(57.4) 94(61.0) 191(59.1) 
     หมอกลงจดั 10(5.9) 2(1.3) 12(3.7) 
     น ้าท่วม  12(7.1) 13(8.4) 25(7.7) 
     แสงสะทอ้นจากแดด 50(29.6) 45(29.2) 95(29.4) 

 
4.5 การวิเคราะห์เปรียบเทียบระดับความรู้ ทัศนคติ พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ของ

นักเรียนชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย 
 จากการศึกษาด้านความรู้และด้านทัศนคติพบว่า นักเรียนชั้นมัธยมศึกษาปีที่ 4-6 มีคะแนนความรู้และ
ทัศนคติด้านการขับขี่รถจักรยานยนต์เฉลี่ยไม่แตกต่างกันที่ระดับนัยส าคัญทางสถิติ 0.05 ด้านพฤติกรรม แต่
คะแนนพฤติกรรมด้านการขับขี่รถจักรยานยนต์เฉลี่ยแตกต่างกันที่ระดับนัยส าคัญทางสถิติ 0.05 ดังตารางที่ 5 
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ตารางท่ี 5 การเปรียบเทียบระดับความรู้ ทัศนคติ พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ของนักเรียนชั้น
มัธยมศึกษาตอนปลาย 

 แหล่งความแปรปรวน SS df MS F p-value 
ความรู้ ระหวา่งกลุ่ม 0.5 2 0.2 0.8 0.429 
 ภายในกลุ่ม 98.9 320 0.3   
 รวม 99.4 322    
ทศันคติ ระหวา่งกลุ่ม 72.2 2 36.1 1.7 0.188 
 ภายในกลุ่ม 6876.3 320 21.5   
 รวม 6948.6 322    
พฤติกรรม ระหวา่งกลุ่ม 208.3 2 104.2 3.6 0.027* 
 ภายในกลุ่ม 9171.2 320 28.7   
 รวม 9379.6 322    

Significant differences at p-value > 0.05 (One-way ANOVA) 
 4.6 การวิเคราะห์เปรียบเทียบด้านความรู้ ทัศนคติ พฤติกรรมการขับขี่กับนักเรียนแผนการเรียน
สายวิทย์-คณิต สายศิลป์ภาษา 
 จากการศึกษาด้านความรู้พบว่า นักเรียนแผนการเรียนสายวิทย์-คณิต และสายศิลป์ภาษามีคะแนน
ความรู้ด้านการขับข่ีรถจักรยานยนต์เฉลี่ยไม่แตกต่างกันที่ระดับนัยส าคัญทางสถิติ 0.05 แต่พบว่า คะแนนด้าน
ทัศนคติและด้านพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ของนักเรียนชั้นมัธยมศึกษาปีที่ 4 -6 มีความแตกต่างกันที่
ระดับนัยส าคัญทางสถิติ 0.05 ตามตารางที่ 6 
ตารางที่ 6 การวิเคราะห์เปรียบเทียบด้านความรู้ ทัศนคติ พฤติกรรมการขับขี่กับนักเรียนแผนการเรียน
สายวิทย์-คณิต สายศิลป์ภาษา 

 แผนการเรียน n Mean SD t p-value 

ความรู้ วทิย-์คณิต 169 15.7 3.6 0.6 0.080 
ศิลป์ 154 15.5 4.1 

ทศันคติ วทิย-์คณิต 169 40.5 4.6 0.7 0.002* 
ศิลป์ 154 38.9 4.6 

พฤติกรรม วทิย-์คณิต 169 40.1 5.1 0.2 < 0.0001* 
ศิลป์ 154 37.9 5.5 

Significant differences at p-value < 0.05 (Independent t-test) 
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 4.7 ปัจจัยท่ีมีผลต่อพฤติกรรมเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ 
 ผลการศึกษาพบว่า เมื่อควบคุมอิทธิพลของตัวแปรอิสระอ่ืน ๆ ที่เข้าสมการให้คงที่แล้วที่ระดับ
นัยส าคัญทางสถิติ 0.05 ตัวแปรที่มีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมเสี่ยงการเกิดอุบัติ เหตุจากการขับขี่
รถจักรยานยนต์คือ นักเรียนแผนการเรียนวิทย์-คณิตมีโอกาสที่จะมีพฤติกรรมเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุน้อยกว่า
สายศิลป์ภาษา ร้อยละ 58 หรือ 0.42 เท่า และนักเรียนที่ขับรถจักรยายนต์ที่มีขนาดกระบอกสูบมากกว่า 150 
ซีซี มีโอกาสที่จะมีพฤติกรรมเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุมากกว่าขนาดกระบอกสูบ 125 ซีซี 3.16 เท่า และสภาพ
ถนนที่มีฝนตกน้ าขังมีโอกาสที่จะมีพฤติกรรมเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุมากกว่าถนนปกติ 3.60 เท่า และสภาพ
การจราจรที่ถนนคับแคบและรถบรรทุกสัญจรมากมีโอกาสที่จะมีพฤติกรรมเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุมากกว่ามี
ผู้คนพลุกพล่าน 1.44 และ 1.35 เท่า ตามล าดับ และสภาพไฟประจ าทางไม่สว่างและไม่มีไฟประจ าทางมี
โอกาสที่จะมีพฤติกรรมเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุมากกว่ามีไฟประจ าทางสว่าง 10.17 และ 16.22 เท่า 
ตามล าดับ และ สถานการณ์หมอกลงจัดมีโอกาสที่จะมีพฤติกรรมเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุมากกว่าแสงสะท้อน
จากแดด 6.28 เท่า และนักเรียนที่มีคะแนนความรู้ระดับต่ าและปานกลางมีโอกาสที่จะมีพฤติกรรมเสี่ยงต่อการ
เกิดอุบัติเหตุมากกว่านักเรียนที่มีความรู้มากถึง 1.70 เท่า และนักเรียนที่มีทัศนคติในการขับขี่เฉย ๆ และ
สนับสนุนพฤติกรรมการขับขี่เสี่ยงมีโอกาสที่จะมีพฤติกรรมเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุมากกว่านักเรียนที่ มี
ทัศนคติในการขับขี่สนับสนุนพฤติกรรมปกติ 5.78 เท่า ตามตารางที่ 7 
ตารางท่ี 7 ปัจจัยท่ีมีอิทธิพลต่อพฤติกรรมเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ 

ตวัแปร B Odds ratio 
(95%CI) 

P-value 

เพศ    
   ชาย 0.64 1.90(0.89-4.06) 0.095 

   หญิง == == == 
อายุ    
   15-17 -0.11 0.89(0.27-2.99) 0.853 
   18-21 == == == 
ระดบัการศึกษา    
     มธัยมศึกษาปีท่ี 4 1.05 2.88(0.12-11.49) 0.134 
     มธัยมศึกษาปีท่ี 5  1.17 3.24(0.93-11.34) 0.065 
     มธัยมศึกษาปีท่ี 6  == == == 
แผนการเรียน    
     สายวิทย-์คณิต -0.86 0.42(0.21-0.87) 0.019 
     สายศิลป์ภาษา == == == 
การเดนิทางไปโรงเรียน    
     รถจกัรยานยนต ์ 0.47 1.60(0.75-3.46) 0.223 
     รถยนต ์+รถโดยสาร == == == 
สาเหตุของการประสบอุบัตเิหตุ    
   ขบัข่ีดว้ยความเร็ว 0.40 1.50(0.63-3.57) 0.357 
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ตวัแปร B Odds ratio 
(95%CI) 

P-value 

   ชนสตัว ์หรือชนกนัเอง 0.57 1.77(0.82-3.84) 0.146 
ขนาดความจุกระบอกสูบ    
   D150 cc 1.15 3.16(1.01-9.98) 0.049 
   D100 cc 0.64 1.90(0.58-6.29) 0.288 
   D110CC 0.39 1.48(0.67-3.29) 0.333 
   D125CC == == == 

ประเภทรถจักรยานยนต์    
   รถใชค้ลทัซ ์ -0.72 0.48(0.14-1.64) 0.245 
   รถออโตเมติก -0.78 0.45(0.18-1.14) 0.101 
   รถเกียร์ธรรมดา == == == 
ลกัษณะพืน้ผวิถนนทีข่บัขีเ่ป็นประจ า    
   ขรุขระ 0.87 2.38(0.56-10.11) 0.238 
   เรียบ == == == 
สภาพถนนทีพ่บเจอเป็นประจ า    
   ปกติ == == == 
   ช ารุด/เป็นหลุม -0.14 0.86(0.36-2.08) 0.741 
   ไหล่ทางแคบ/ทรุด 0.86 2.37(0.85-6.70) 0.101 

   ฝนตกมีน ้าขงั 1.28 3.60(1.09-11.93) 0.036 
ความกว้างของถนน    
   กวา้งขวาง 0.01 1.01(0.35-2.91) 0.97 
   แคบ == == == 
สภาพการจราจร    
   ผูค้นพลุกพล่าน == == == 
   รถหนาแน่น -0.85 0.42(1.89-0.95) 0.137 
   ถนนคบัแคบ 1.81 1.44(1.19-3.99) 0.049 

   รถบรรทุกสญัจรมาก 1.02 1.35(1.15-5.88) 0.026 
สภาพของสัญญาณไฟจราจร    
   ใชง้านไดป้กติ == == == 
   ใชง้านไม่ไดบ้างคร้ัง 1.26 3.53(0.34-36.18) 0.288 
   ช ารุด 0.97 2.65(0.30-26.23) 0.403 
สภาพไฟประจ าทางตามท้องถนน    
   สวา่งปกติ == == == 
   ไม่สวา่ง 2.32 10.17(1.04-99.64) 0.046 
   ไฟช ารุด 1.12 3.07(0.23-42.09) 0.400 
   ไม่มีไฟติดตั้งอยู ่ 2.78 16.22(1.66-58.21) 0.016 
สภาพเคร่ืองหมายจราจร    
   ใช้งานได้ปกต ิ == == == 
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ตวัแปร B Odds ratio 
(95%CI) 

P-value 

   ป้ายช ารุด -0.20 0.81(0.18-3.57) 0.788 
   ไม่มป้ีายตดิตั้งอยู่ -0.80 0.44(0.14-1.47) 0.185 
สถานการณ์ทีเ่ป็นปัญหาในการขบัขี ่    
   แสงสะท้อนจากแดด == == == 
    ฝนตกหนัก -0.36 0.69(0.20-2.42) 0.565 

   หมอกลงจัด 1.83 6.28(1.84-47.13) 0.049 

   น า้ท่วม -0.60 0.54(0.14-2.10) 0.377 

ความรู้ด้านการขบัขี ่    
   ความรู้มาก == == == 
   ความรู้ต า่และปานกลาง 1.03 1.70(1.82-3.54) 0.050 
ทศันคตใินการขบัขี ่    
   ทศันคตสินับสนุนพฤตกิรรมการขบัขีป่กต ิ == == == 
   ทศันคตเิฉย ๆ และสนับสนุนพฤตกิรรมการขบัขีเ่ส่ียง 1.75 5.78(2.53-13.19) <0.001 

-2log Likelihood (-2LL) = 292.944 R2 = 0.500 Significant differences at p-value < 0.05 (Binary logistic 
regression analysis) 
 
5. อภิปรายผล 
 ผลการศึกษาพบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่เป็นผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ประเภทออโตเมติก มีขนาดความจุ
ของกระบอกสูบ 125 ซีซี และไม่มีใบอนุญาตขับขี่ ซึ่งมีประสบการณ์ในการขับขี่รถจักรยานยนต์ มากกว่า 5 ปี 
และเคยประสบอุบัติเหตุจากการขับขี่ หรือโดยสารรถจักรยานยนต์มากกว่าร้อยละ 50 สาเหตุของการประสบ
อุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ของนักเรียนส่วนใหญ่ชนสัตว์หรือชนกันเอง สอดคล้องกับการศึกษาของ
สุเมธ กนกเหมพันธ์ วุฒิพงศ์ คงทอง และคนึงนุช แจ้งพรมมา (2552) พบว่า นักเรียนน ารถจักรยานยนต์มาใช้ที่
โรงเรียน (ร้อยละ 42.37) ส่วนใหญ่มีขนาด 110 ซีซี และ 125 ซีซี อุบัติเหตุเกิดจากรถจักรยานยนต์ชนสัตว์และ
รถจักรยานยนต์ชนกันเอง ร้อยละ 13.56 และ 12.71 ตามล าดับ และสอดคล้องกับการศึกษาของพงษ์สิทธิ์ บุญ
รักษาและคณะ (2555) ที่พบว่านักศึกษามีรถจักรยานยนต์เป็นของตนเอง (ร้อยละ 84.2) มีประสบการณ์ขับรถ
มากกว่า 2 ปี (ร้อยละ 72.3) และกลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์อยู่ในระดับปกติ 
สอดคล้องกับการศึกษาของพงษ์สิทธิ์ บุญรักษา, พิรัชฎา  มุสิกะพงศ์, ทัดขวัญ   มธุรชน และ รักษา    ศิวาพร
รักษ์, (2555) พบว่า พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ของนักศึกษาทั้งกลุ่มศึกษาและกลุ่มควบคุมอยู่ในระดับดี 
และการศึกษาของสุเมธ กนกเหมพันธ์, วุฒิพงศ์ คงทอง, และคนึงนุช แจ้งพรมมา.(2552) พบว่า นักเรียนส่วนใหญ่
มีพฤติกรรมสวมหมวกนิรภัยขณะขับขี่รถจักรยานยนต์ ไม่เคยดื่มสุราขณะขับรถ ไม่ขับรถฝุาสัญญาณไฟแดง  
การเปรียบเทียบระดับความรู้ ทัศนคติ และพฤติกรรมเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุของนักเรียนชั้นมัธยมศึกษาตอน
ปลาย และนักเรียนแผนการเรียนสายวิทย์-คณิต กับสายศิลป์ภาษาพบว่าคะแนนด้านพฤติกรรมการขับขี่
รถจักรยานยนต์ของนักเรียนชั้นมัธยมศึกษาปีที่ 4-6 มีความแตกต่างกันที่ระดับนัยส าคัญทางสถิติ 0.05 ซึ่งต่าง
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จากการศึกษาของพงษ์สิทธิ์ บุญรักษาที่พบว่าพฤติกรรมเกี่ยวกับความปลอดภัยในการขับรถจักรยานยนต์แต่ละ
ชั้นปีมีค่าไม่แตกต่างกัน 
 การวิเคราะห์เปรียบเทียบด้านความรู้ ทัศนคติ และพฤติกรรมการขับขี่กับนักเรียนแผนการเรียนสาย
วิทย์-คณิตและสายศิลป์ภาษาพบว่า คะแนนด้านทัศนคติและด้านพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์เฉลี่ย
แตกต่างกันที่ระดับนัยส าคัญทางสถิติ 0.05 สอดคล้องกับการศึกษาของ Tanvatanagul, Ketsilp, & 
Tanvatanagul (2005) พบว่า ประเภทคณะของนักศึกษามีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมเสี่ยงของการใช้
รถจักรยานยนต ์
 ปัจจัยมีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ คือ แผนการ
เรียนการสายวิทย์ -คณิตมีโอกาสที่จะมีพฤติกรรมเสี่ยงน้อยกว่าสายศิลป์สอดคล้องกับการศึกษาของ 
Tanvatanagul, Ketsilp, & Tanvatanagul (2005) พบว่า ประเภทคณะของนักศึกษามีความสัมพันธ์พฤติกรรม
พฤติกรรมเสียงของการใช้รถจักรยานยนต์   
 สถานการณ์หมอกลงจัดและฝนตกมีน้ าขังมีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ
สอดคล้องกับการศึกษาของวัชรพงษ์ เรือนค า, และณรงค์ศักดิ์ หนูสอน (2562) พบว่า สภาพแวดล้อมที่เป็นสาเหตุ
ให้เกิดอุบัติเหตุอุปสรรคทางธรรมชาติ ได้แก่ สภาพทัศนวิสัยไม่ดีที่เกิดจากปรากฏการณ์ตามธรรมชาติ เช่น หมอก
ลงจัด ฝนตกหนัก เป็นต้น เป็นเหตุให้ผู้ขับขี่ขาดความระมัดระวัง ส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ได้ 
 ขนาดความจุกระบอกสูบมีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุสอดคล้องกับการศึกษา
ของสุเมธ กนกเหมพันธ์, วุฒิพงศ์ คงทอง, และคะนึงนุช แจ้งพรหม (2552) พบว่านักเรียนส่วนใหญ่น ารถจักรยา
ยนต์ขนาด 110-125 ซีซี มาใช้ที่โรงเรียน และเคยเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน (ร้อยละ 32.29) 
สภาพจราจร ได้แก่ ถนนแคบ มีรถบรรทุกสัญจร ซึ่งการที่มีรถบรรทุกสัญจรท าให้ช่องจราจรแคบลงมี
ความสัมพันธ์กับพฤติกรรมเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ สอดคล้องกับการศึกษาของ     วัชรพงษ์ เรือนค า, และณรงค์
ศักดิ์ หนูสอน (2562) ที่ว่า ความกว้างของช่องเดินรถ ช่องถนนที่แคบมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุได้สูงกว่าช่องถนนที่
กว้าง เพราะการขับในช่องถนนที่แคบอาจเกิดการเฉี่ยวชนได้ง่าย และการศึกษาของ พงษ์สิทธิ์ บุญรักษา, พิรัชฎา 
มุสิกะพงศ์, ทัดขวัญ มธุรชนและรักษา  ศิวาพรรักษ์  (2555) พบว่า อุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์ของนักศึกษา
เกิดจากการจราจรคับแคบ(ร้อยละ 67.3)  
 สภาพไฟประจ าทางตามท้องถนนที่ไม่ส่องสว่างและไม่มีไฟติดอยู่มีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมเสี่ยงต่อ
การเกิดอุบัติเหตุ สอดคล้องกับการศึกษาของวัชรพงษ์ เรือนค า, และณรงค์ศักดิ์ หนูสอน (2562) พบว่า แสงสว่าง
มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์หากแสงสว่างไม่เพียงพอ ท าให้การมองเห็นหรือทัศนวิสัยน้อย อุบัติเหตุ
จึงเกิดได้ง่าย  
 การศึกษานี้ยังพบว่า นักเรียนที่มีความรู้ต่ าและปานกลางมีผลต่อพฤติกรรมเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ
สอดคล้องกับการศึกษาของ Chumpawadee, Homchampa, Thongkrajai, Suwanimitr, & 
Chadbunchachai. (2015) พบว่า นักศึกษาที่ความรู้การขับขี่ปลอดภัยมีความสัมพันธ์กับการขับรถจักรยานยนต์
ด้วยความปลอดภัย จากการศึกษาของพงษ์สิทธิ์ บุญรักษา, พิรัชฎา มุสิกะพงศ์,     ทัดขวัญ   มธุรชน, และรักษา 
ศิวาพรรักษ์, (2555) พบว่า ความรู้เกี่ยวกับความการขับรถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัยเป็นปัจจัยทีช่วยลดความ
เสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุจากการขับรถจักรยายนต์ 
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 ทัศนคติในการขับขี่มีความสัมพันธ์พฤติกรรมเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุจากการขับรถจักรยายนต์ ซึ่งต่าง
จากการศึกษาของกาญจน์กรอง สุอังสะ (2559) และ ขจี ดวงจักร ณ อยุธยา, และ     รัชยา ภักดีจิตต์ (2562) ที่ 
พบว่าทัศนติไม่มีผลต่อพฤติกรรมของการเกิดอุบัติเหตุจากการขับรถจักรยานยนต์ 
 
6. ข้อเสนอแนะ 
 6.1 จากผลศึกษาจะเห็นได้ว่าปัจจัยที่มีความสัมพันธ์ต่อพฤติกรรมเสี่ยงจากการเกิด อุบัติเหตุจากรถ
จักรยายนต์ของนักเรียนไม่ได้มาจากปัจจัยส่วนบุคคลเพียงอย่างเดียว แต่มาจากระบบสาธารณูปโภคสาธารณะ
ที่ไม่มีความพร้อม เช่น ไฟทางไม่สว่างหรือช ารุด ฝนตกน้ าท่วมขัง การสร้างถนนที่ขับแคบไม่มีไหล่ทาง เป็นต้น 
ปัจจัยเหล่านี้เป็นปัจจัยที่เอ้ือต่อเกิดเกิดอุบัติเหตุของนักเรียนและประชาชน ดังนั้น ควรมีการก าหนดนโนบาย
และสร้างระบบเครือข่ายภาครัฐและประชาชน รวมทั้งชุมชนในท้องถิ่นให้มีส่วนร่วมในการวางระบบในการ
ซ่อมแซมระบบสาธารณูปโภคสาธารณะที่รวดเร็ว รวมทั้งการออกแบบระบบสาธารณูปโภคสาธารณะโดย
ค านึงถึงความปลอดภัยของประชาชนเป็นหลัก 
 6.2 ในอนาคตควรมีการท าวิจัยเชิงคุณภาพเพ่ือทราบถึงปัญหาและสาเหตุที่แท้จริงของพฤติกรรมเสี่ยง
ต่อการเกิดอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์ของนักเรียน 
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