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บทคัดย่อ 
จากสถิติการเกิดอุบติัเหตุทางถนน พ.ศ. 2566 ในประเทศไทยและจงัหวดัปทุมธานี พบว่าส่วนใหญ่เกิดอุบติัเหตุบนถนน

ทางหลวง ยานพาหนะรถจกัรยานยนต ์เพศชาย กลุ่มอาย ุ20 - 29 ปี และเม่ือวนัท่ี 16 ตุลาคม 2566 ทีมปฏิบติัการสอบสวนควบคุมโรค
ร่วมกบัเจา้หนา้ท่ีในพ้ืนท่ี ลงสอบสวนอุบติัเหตุหมู่รถชนกนั 4 คนั บนทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 1 พหลโยธิน จงัหวดัปทุมธานี 
เพื่ออธิบายเหตุการณ์ คน้หาปัจจยัท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุและส่งผลต่อการบาดเจ็บ เสนอมาตรการป้องกนัการเกิดเหตุ ลดการสูญเสีย
จากอุบติัเหตุ โดยรวบรวมบนัทึกการรักษาของโรงพยาบาลและสัมภาษณ์ผูเ้ก่ียวขอ้งกบัเหตุการณ์ วิเคราะห์หาปัจจยัการบาดเจ็บ
ดว้ยวิธีการ Haddon matrix พบว่ามีผูป้ระสบอุบติัเหตุทั้งหมด 21 ราย บาดเจ็บรุนแรง 1 ราย มีแผลฉีกขาดริมฝีปากล่าง ฟันหนา้
หกั เลือดออกในสมอง เป็นผูโ้ดยสารรถตูโ้ดยสารสาธารณะ ไม่คาดเขม็ขดันิรภยั นัง่เบาะขา้งคนขบัฝ่ังซา้ย รับแรงกระแทกอยา่ง
รุนแรงจากการถูกชน บาดเจ็บปานกลาง 6 ราย และบาดเจ็บเล็กนอ้ย 14 ราย เพศชาย 8 ราย เพศหญิง 13 ราย อายุเฉล่ีย 35.71 ปี 
อายุต  ่าสุด 14 ปี และสูงสุด 59 ปี รถท่ีประสบอุบติัเหตุจ านวน 4 คนั ไดแ้ก่รถกระบะส่วนบุคคล รถกระบะดดัแปลงบรรทุกแก๊ส  
รถตู้โดยสารสาธารณะ และรถจักรยานยนต์ ปัจจัยต่อการบาดเจ็บทางถนนในคร้ังน้ี ได้แก่ 1) ผูข้บัขี่รถคนัท่ี 1 ขบัรถสวน 
ช่องจราจรระยะทางประมาณ 1 กิโลเมตร มีประวติัรักษาโรคจิตเภท และไม่ช านาญเส้นทาง 2) รถท่ีมีความเส่ียง ไดแ้ก่ รถบรรทุก
แก๊สท่ีมีการดดัแปลงบรรทุกน ้ าหนกัเกิน รถตูโ้ดยสารท่ีบรรทุกผูโ้ดยสารเกินกว่ากฎหมายก าหนด  มีผูโ้ดยสารยืนในรถ 2 คน 
และผูโ้ดยสารไม่คาดเข็มขดันิรภยั ถนนลกัษณะมีทางร่วม 200 เมตร มาตรการป้องกนัการบาดเจ็บ ไดแ้ก่ การบงัคบัการใช ้
กฎจราจร การเขม้งวดออกใบอนุญาตการขบัขี่รถแต่ละประเภท การตรวจสภาพรถและอุปกรณ์ส่วนท่ีดดัแปลงอยู่ในสภาพ
พร้อมใชง้านตามเกณฑท่ี์ก าหนด และให้ความรู้แก่ชุมชนต่อการปฏิบติัตามกฎจราจร 

ค าส าคัญ: การบาดเจบ็ทางถนน, รถชน 4 คนั, ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 1 พหลโยธิน, จงัหวดัปทมุธานี 
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Abstract 
According to road accident statistics in 2023 in Thailand and Pathum Thani Province, most accidents occurred on 

highways, involving motorcycles, male drivers, and individuals aged 20–29 years. On October 16, 2023, a joint investigation 
team, including local authorities, conducted an inquiry into  a road traffic accident involving four vehicles on Phahonyothin 
Road, Highway No. 1, Pathum Thani Province. The investigation aimed to describe the incident, identify contributing factors, 
and propose preventive measures to mitigate future accidents and injurie s. Data were collected from hospital records and 
interviews with individuals involved in the incident, and injury factors were analyzed using the Haddon matrix. The accident 
occurred involving 21 individuals: 1 severely injured, including a laceration on the lower lip, broken front teeth, and a brain 
hemorrhage. This individual, a passenger in a public van, was seated in the front left seat without wearing a seatbelt, which  
bore the brunt of the collision impact . 6 moderately injured, and 14 with minor injuries. The injured included 8 males  
13 females, with an average age of 35.71 years, ranging from 14 to 59 years old. The vehicles involved were a private pickup 
truck, a modified gas-carrying pickup truck, a passenger van, and a motorcycle. The investigation identified several 
contributing factors: (1) The driver of the first vehicle was driving against traffic for approximately 1 kilometer, had a history 
of schizophrenia, and was unfamiliar with the route; (2) The modified gas-carrying truck was overloaded; (3) The passenger 
van was carrying more passengers than legally allowed, with two standing passengers and several without seat belts; and  
(4) The accident occurred near a road junction within 200 meters. Proposed preventive measures include stricter enforcement 
of traffic laws, more rigorous licensing processes, thorough vehicle inspections, and public education on road safety 
compliance. 

Keywords: Road traffic injuries, 4-vehicle collision, Highway no.1 Phahon Yothin, Pathum Thani Province 

บทน า 
จากสถิติการเกิดอุบติัเหตุทางถนนในประเทศไทย 

พ.ศ. 2566 พบผูป้ระสบเหตุจ านวน 822,735 ราย จ าแนก
เป็นผูบ้าดเจ็บ 808,619 ราย ผูเ้สียชีวิต 14,116 ราย ส่วนใหญ่
เพศชาย ร้อยละ 60.39 กลุ่มอายุ 36 - 60 ปี ร้อยละ 30.30 
ยานพาหนะท่ีเกิดเหตุสูงสุดคือ รถจักรยานยนต์ ร้อยละ 
90.53 ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุมากท่ีสุด คือ 14.00 - 17.59 น. 
ร้อยละ 23.91 และ 18.00 - 21.59 น. ร้อยละ 23.26(1) 

ส าหรับการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนจังหวัด
ปทุมธานี พ.ศ. 2566 พบผูป้ระสบเหตุจ านวน 11,751 ราย 
จ าแนกเป็นผู ้บาดเจ็บ 11,564 ราย ผู ้เ สียชี วิต 187 ราย  
ส่วนใหญ่เป็นเพศชาย ร้อยละ 63.66 กลุ่มอายุ 20 - 29 ปี  
ร้อยละ 24.16 ยานพาหนะท่ีพบการเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ 
รถจักรยานยนต์  ร้อยละ 49.27 ส่วนใหญ่เกิดอุบัติเหตุ 
บนถนนทางหลวง ร้อยละ 25.39 ช่วงเวลาของการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนสูงสุด คือ เวลา 07.00 - 08.00 น. และ 
17.00 - 19.00 น. เม่ือเปรียบเทียบกับช่วง 2 ปีท่ีผ่านมา  

 
พบว่า มีแนวโนม้สูงขึ้นในทุกช่วงอาย ุยกเวน้ช่วงอาย ุ80 ปี
ขึ้ นไป (2) ถึงแม้ว่าประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
ส่ วนใหญ่ เ ป็นรถจักรยานยนต์  แต่ ใน ปีพ .ศ .  2565  
จากโปรแกรมตรวจสอบข่าวการระบาด กรมควบคุมโรค 
พบการรายงานอุบติัเหตุหมู่ทางถนนในพ้ืนท่ีอ าเภอคลอง
หลวง จงัหวดัปทุมธานี จ านวน 3 เหตุการณ์ คือ อุบติัเหตุ
รถตู้โดยสารตกคลองน ้ า บาดเจ็บ 7 ราย เสียชีวิต 4 ราย  
รถตู้รับส่งนักเรียนตกคลองน ้ า บาดเจ็บ 12 ราย ไม่มี
ผู ้เสียชีวิต และรถบัสรับส่งพนักงานพลิกคว ่า บาดเจ็บ  
24 ราย ไม่มีผูเ้สียชีวิต จากทุกเหตุการณ์พบการสอบสวน
อุบัติ เหตุและวิเคราะห์โดยใช้ Haddon Matrix เฉพาะ
อุบติัเหตุรถตูโ้ดยสารตกคลองน ้ า โดยก่อนเกิดเหตุ ผูข้บัขี่ 
ไม่ช านาญเส้นทาง มีอาการคลา้ยเมาคา้ง รถตูโ้ดยสารมีการ
ดัดแปลงท่ีนั่ง  น าแอร์บ้านติดบริเวณด้านหลังรถและ 
เสริมเหล็กกนัโครงรถตู ้ถนนเรียบคลองไม่มีแบริเออร์กั้น 
ไม่มีป้ายเตือนสัญญานจราจร ไม่มีสัญญาณไฟกระพริบเตือน 
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ไม่มีไฟส่องสว่าง ไม่มีไหล่ทาง และกฎหมายบงัคบัใชไ้ม่
เขม้งวด ขณะเกิดเหตุ ผูข้บัขี่และผูโ้ดยสารไม่คาดเข็มขดั
นิรภัย  เ กิดเหตุ ช่วงเวลากลางคืน ไม่ มีไฟส่องสว่าง  
ใกลแ้หล่งน ้าส่งผลต่อการจมน ้า หลงัเกิดเหตุ การช่วยเหลือ
ล่าช้าเน่ืองจากหน่วยปฏิบัติการขั้นสูง (ALS) ติดภารกิจ
ช่วยเหลือผูป่้วยฉุกเฉินอื่น (3) โดยอุบัติเหตุท่ีเกิดจากรถ
โดยสารเม่ือเกิดขึ้นแต่ละคร้ังมกัพบจ านวนผูบ้าดเจ็บและ
เสียชีวิตเป็นจ านวนมาก และส่งผลต่อระบบขนส่งมวลชน
รวมถึงภาพลกัษณ์ของประเทศเป็นอย่างมาก ดังนั้นการ
สอบสวนอุบัติ เหตุ  และการวิเคราะห์โดยใช้ Haddon 
Matrix จึงเป็นส่ิงส าคญัในการน าข้อมูลท่ีได้มาวิเคราะห์
สาเหตุ หาข้อเสนอแนะมาตรการลดการบาดเจ็บและ
เสียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนน 

เม่ือวนัท่ี 10 ตุลาคม 2566 เวลา 15.45 น. ทีมปฏิบติัการ
สอบสวนควบคุมโรค (JIT) ส านกังานป้องกนัควบคุมโรค
ท่ี 4 จงัหวดัสระบุรี ไดรั้บแจง้จากทีมตระหนักรู้สถานการณ์ 
(SAT) ส านักงานป้องกนัควบคุมโรคท่ี 4 จงัหวดัสระบุรี พบ
อุบติัเหตุทางถนนในวนัท่ี 9 ตุลาคม 2566 เหตุการณ์รถชนกนั 
4 คนั พบผูบ้าดเจ็บ 19 ราย บริเวณทางหลวง หมายเลข 1 
พหลโยธิน จงัหวดัปทุมธานี มูลนิธิร่วมกตญัญูคลองหลวง
และหน่วยกูชี้พเทศบาลเมืองท่าโขลงน าผูบ้าดเจ็บส่งรักษา
ท่ีโรงพยาบาลใกลเ้คียง วนัท่ี 16 ตุลาคม 2566 ส านักงาน
ป้องกนัควบคุมโรคท่ี 4 จงัหวดัสระบุรี ร่วมกบัหน่วยงาน 
ท่ีเก่ียวขอ้งลงพ้ืนท่ีสอบสวนอุบติัเหตุทางถนน 

วัตถุประสงค์ 
1. เพื่อทราบ อธิบาย คุณลกัษณะทางระบาดวิทยา

ของผูบ้าดเจ็บ 
2. เพื่อคน้หาสาเหตุและปัจจยัการเกิดอุบติัเหตุ การ

บาดเจ็บ และความรุนแรงจากการบาดเจ็บ 
3. เพื่อให้ข้อเสนอแนะ มาตรการป้องกันการเกิด

อุบติัเหตุและการบาดเจ็บทางถนน ลดการสูญเสียในอนาคต 

วัสดุและวิธีการศึกษา 
ศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนา โดยด าเนินการดงัน้ี 
1. ข้อมูลการบรรยายลักษณะเหตุการณ์ท่ีเกิดขึ้น 

การปฏิบติังานและสภาพแวดลอ้ม ณ วนัท่ีเกิดเหตุ ไดจ้าก
เอกสารทางการแพทย์ การสัมภาษณ์ผู ้ประสบเหตุ และ 
ผู ้มีส่วนเก่ียวข้องกับเหตุการณ์ ได้แก่ ผู ้เห็นเหตุการณ์ 

เจา้หน้าท่ีของโรงพยาบาล เจา้หน้าท่ีต ารวจ เจา้หน้าท่ีศูนย์
ประสานข้อมูลระดับจังหวดั คนขับรถดัดแปลงบรรทุก
แก๊ส คนขบัรถตูโ้ดยสาร และคนขบัรถจกัรยานยนต ์รวมถึง
การขอใชข้อ้มูลของผูบ้าดเจ็บ 

2. ข้อมูลการบาดเจ็บ และความรุนแรงจากการ
บาดเจ็บ ไดจ้ากการทบทวนเวชระเบียนของโรงพยาบาล  
ท่ีผูป้ระสบเหตุเข้ารับการรักษา โดยแสดงผลเป็นข้อมูล
ต าแหน่งท่ีไดรั้บบาดเจ็บและความรุนแรงของการบาดเจ็บ 

3. ขอ้มูลสภาพแวดลอ้มและลกัษณะรถ ไดจ้ากการ
สัมภาษณ์ข้างต้น และการลงพ้ืนท่ีส ารวจหลังเกิดเหตุ 
ส ารวจสภาพเส้นทาง สถานท่ี เ กิดเหตุจริง ภาพจาก
ดาวเทียมผ่านโปรแกรม Google map ภาพหลงัจากเกิดเหตุ
จากหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องในพ้ืนท่ี และบันทึกวิดีโอจาก
กล้องหน้ารถของผู ้เห็นเหตุการณ์ ส าหรับใช้วิเคราะห์
สาเหตุและปัจจัยเส่ียงด้านส่ิงแวดล้อมท่ีเอ้ือให้เกิดการ
บาดเจ็บจากจราจรทางถนน 

4. วิ เคราะห์ เหตุการณ์ โดยใช้วิ ธีการ Haddon 
matrix(4) โดยแบ่งการวิเคราะห์ปัจจยัแบบผสมผสาน ไดแ้ก่ 
คน รถ พลงังานของรถ ถนน และส่ิงแวดลอ้ม โดยบรรยาย
ในมิติของปัจจยัต่าง ๆ ไดแ้ก่ ปัจจยัดา้นบุคคล ปัจจยัดา้น
พาหนะ และปัจจยัจากส่ิงแวดลอ้มภายนอก ทั้งท่ีจบัตอ้งได ้
(physical environment) และจบัตอ้งไม่ได ้(social environment) 
โดยการก าหนดล าดบัแบบเหตุการณ์เป็น 3 ช่วงเวลา ไดแ้ก่ 
ก่อนเกิดเหตุ (ก่อนรถถึงท่ีเกิดเหตุ) ขณะเกิดเหตุ (เม่ือรถ
เร่ิมเสียหลกัแล้วหยุดน่ิง) และหลงัเกิดเหตุ (หลงัจากรถ
หยดุน่ิงจนปิดสถานการณ์)  

ก่อนเกิดเหตุ (ก่อนรถถึงท่ีเกิดเหตุ) วิเคราะห์สาเหตุ
ปัจจัยด้านบุคคล: ความเร็วท่ีใช้ ความเหน่ือยลา้/หลบัใน 
ระยะทางท่ีขับมาแล้ว ใบอนุญาตขับขี่  ข้อมูลข่าวสาร
ความรู้ ทัศนคติ สมรรถภาพในการขับขี่ การบังคับใช้
กฎหมาย ปัจจยัดา้นพาหนะ: ระบบควบคุมรถ ระบบเบรก 
ระบบควบคุมความเร็ว ประเภทของเช้ือเพลิง อุปกรณ์
นิรภยั สภาพรถและความเหมาะสมกบัการใชถ้นน ระบบไฟ 
และปัจจยัจากส่ิงแวดลอ้มภายนอก: ความลาดชนั ไหล่ทาง 
ช่องจราจรท่ีขบัมา ลกัษณะของเกาะกลาง สภาพผิวถนน 
การออกแบบถนน การจ ากัดความเร็ว ส่ิงอ านวยความ
สะดวกส าหรับคนเดินถนน  
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ขณะเกิดเหตุ (เม่ือรถเร่ิมเสียหลักแล้วหยุดน่ิง) 
วิเคราะห์สาเหตุปัจจัยด้านบุคคล : การใช้เข็มขัดนิรภัย 
ต าแหน่งท่ีนัง่/นอน การใชห้มวกนิรภยั การใชท่ี้นัง่ส าหรับ
เด็ก ปัจจยัดา้นพาหนะ: ระบบไฟฟ้า ถงัน ้ ามนั เบาะติดไฟ 
อุปกรณ์ป้องกนัการบาดเจ็บ หมวก เข็มขดั ถุงลม อุปกรณ์
ดา้นความปลอดภยั การออกแบบดา้นความปลอดภยัของ
รถ และปัจจยัจากส่ิงแวดลอ้มภายนอก: อุปกรณ์กั้นขา้งทาง 
อุปกรณ์ขา้งทางป้องกนัการบาดเจ็บ  

หลงัเกิดเหตุ (หลงัจากรถหยุดน่ิงจนปิดสถานการณ์) 
วิเคราะห์สาเหตุปัจจยัด้านบุคคล: อาการบาดเจ็บ วิธีการ
หลบหนีออกจากรถ การได้รับความช่วยเหลือ การปฐม
พยาบาล ทักษะการปฐมพยาบาล การเข้าถึงปฏิบัติการ
การแพทย์ฉุกเฉิน ปัจจัยด้านพาหนะ : กระจกเทมเปอร์  
คอ้นทุบกระจก ถงัดบัเพลิง ประตูฉุกเฉิน ประตูไฮดรอลิค 
ความสะดวกในการเคล่ือนยา้ยผูบ้าดเจ็บ ความเส่ียงในการ
เกิดไฟไหม ้และปัจจยัจากส่ิงแวดลอ้มภายนอก: อุปกรณ์
ในการช่วยเหลือ ความรวดเร็ว/การเขา้ถึงของหน่วยกู้ชีพ 
ระบบการแพทย์ฉุกเฉิน ค่าสินไหมทดแทนตาม พรบ.
คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ 

ส าหรับนิยามท่ีใชก้ารศึกษา มีดงัน้ี 
เหตุการณ์ หมายถึง อุบติัเหตุจราจรทางถนน กรณี

อุบัติเหตุหมู่รถกระบะขับสวนช่องทางจราจรชน 3 คนั 
บริเวณทางหลวง หมายเลข 1 พหลโยธิน กิโลเมตรท่ี 
45/500 (ฝ่ังขาออก) ต าบลคลองหน่ึง อ าเภอคลองหลวง 
จงัหวดัปทุมธานี เม่ือวนัท่ี 9 ตุลาคม 2566 

ผูป้ระสบเหตุ หมายถึง ผูข้บัรถกระบะ ผูข้บัรถบรรทุก
แก๊สและผูโ้ดยสาร ผูข้บัขี่รถจกัรยานยนต์ ผูข้บัรถตูโ้ดยสาร
สาธารณะและผูโ้ดยสาร 

การสอบสวน หมายถึง การคน้หาองคป์ระกอบของ
ปัจจยัท่ีส่งผลต่อขอ้เท็จจริงของเหตุการณ์การเกิดอุบติัเหตุ
และการบาดเจ็บในคร้ังนั้น ๆ โดยรวบรวมข้อมูลต่าง ๆ 
อธิบายรายละเอียดของปัญหา ค้นหาสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุ การบาดเจ็บ และความรุนแรงจากการบาดเจ็บ 
เพื่อเสนอมาตรการป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุ ลดการสูญเสีย
ในอนาคต 

 

ความรุนแรงของผูบ้าดเจ็บ  หมายถึง การคัดแยก
ตามหลกัการ START Triage ณ จุดเกิดอุบัติเหตุ โดยเน้น
ช่วยผูมี้โอกาสรอดชีวิตมากท่ีสุด บนพ้ืนฐานของทรัพยากร
ท่ีมีอยูข่ณะนั้น แบ่งเป็น 4 กลุ่ม 

 (1) Immediate สีแดง หมายถึง ผูป่้วยฉุกเฉินวิกฤต 
บาดเจ็บรุนแรง ตอ้งให้การช่วยเหลือทนัที 

(2)  Delayed สีเหลือง หมายถึง ผู ้ป่วยฉุกเฉิน
เร่งด่วน บาดเจ็บปานกลาง รอไดใ้นระยะเวลา 1 ชัว่โมง 

(3)  Minor สี เขียว หมายถึง  ผู ้ป่วยฉุกเ ฉินไม่
รุนแรง บาดเจ็บเลก็นอ้ย รอรับการปฏิบติัการทางการแพทย์
ไดร้ะยะหน่ึง เดินไดแ้ละสามารถช่วยเหลือตวัเองได ้

(4) Deceased สีด า หมายถึง ผูเ้สียชีวิต หรือไม่มี
ทางรอด(5) 

 5. เคร่ืองมือเก็บรวบรวมขอ้มูลใช้แบบสอบสวน
การบาดเจ็บหรือเสียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนน (ปรับปรุง
วัน ท่ี  27  มิถุนายน 2565)  กองป้องกันการบาดเจ็บ  
กรมควบคุมโรค(6) และเก็บข้อมูลภาคสนามโดยทีม JIT 
บนัทึกภาพน่ิงสถานท่ีเกิดเหตุ และยานพาหนะท่ีประสบ
อุบติัเหตุ 

ผลการศึกษา 
ล าดับเหตุการณ์โดยสังเขป วนัท่ี 9 ตุลาคม 2567 
เวลา 15.35 น.  รถกระบะส่วนบุคคล (คนัท่ี 1) มีผูข้บัขี่ 

1 ราย ไม่มีผูโ้ดยสาร ขบัสวนช่องทาง
จราจรเลนขวาสุดของทางคู่ขนาน จาก
ห้างสรรพสินค้าแห่งหน่ึงระยะทาง
ประมาณ 1 กิโลเมตร ก่อนถึงจุดเกิดเหต ุ

เวลา 15.40 น.  รถคนัท่ี 1 เบ่ียงหลบรถจกัรยานยนตไ์ป
ชนกบัรถกระบะดดัแปลงบรรทุกแก๊ส 
(คนัท่ี 2) มีผูข้บัขี่ 1 ราย และผูโ้ดยสาร 
1 ราย ส่งผลให้รถคนัท่ี 2 เสียหลกัพลิก
ตะแคงไปดา้นขวา หลงัจากนั้น รถคนัท่ี 
1 พุ่งชนรถตูโ้ดยสารสาธารณะ (คนัท่ี 3) 
ผู ้ขับขี่  1 ราย และผู ้โดยสาร 16 ราย  
ท าให้รถคันท่ี 1 หมุนหน้ารถกลับไป 
ทางเ ดียวกับรถคันอื่น และไถลไป
ประมาณ 1 เมตร รถคนัท่ี 1 ไถลไปใน
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เลนซ้ายสุด รถจักรยานยนต์ (คนัท่ี 4)  
มีผูข้บัขี่ 1 ราย ชนทา้ยรถคนัท่ี 1 ส่งผล
ให้รถคันท่ี 4 เสียหลักล้มไป ด้านขวา 
ผูบ้าดเจ็บจากอุบติัเหตุคร้ังน้ี รวมทั้งส้ิน 
21 ราย (ดงัรูปที่ 1) 

เวลา 15.45 น.  รถมูลนิธิร่วมกตัญญูคลองหลวง และ
หน่วยกู้ ชีพ เทศบาล เ มืองท่ าโขลง 
จ านวน 3 คนั มาถึงท่ีเกิดเหตุ 

เวลา 15.50 น.  รถมูลนิธิร่วมกตัญญูคลองหลวงน า
ผูบ้าดเจ็บ 17 ราย ส่งโรงพยาบาลการุณ
เวช จงัหวดัปทุมธานี และรถหน่วยกูชี้พ
เทศบาลเมืองท่าโขลงน าส่งผูบ้าดเจ็บ 
จ านวน  1 ราย  ไปยังโรงพยาบาล
ธรรมศาสตร์เฉลิมพระเกียรติ จังหวดั
ปทุมธานี 

เหตุการณ์เกิดขึ้นวนัท่ี 9 ตุลาคม 2566 เวลา 15.45 น. 
บริเวณทางหลวง หมายเลข 1 พหลโยธิน กิโลเมตรท่ี 
45/500 ทางคู่ขนานฝ่ังขาออก ต าบลคลองหน่ึง อ าเภอคลอง
หลวง จงัหวดัปทุมธานี เกิดอุบติัเหตุหมู่รถชนกนั จ านวน  
4 คนั ไดแ้ก่ คนัท่ี 1 รถกระบะส่วนบุคคล มีผูบ้าดเจ็บ 1 ราย 
คนัท่ี 2 รถกระบะดดัแปลงบรรทุกแก๊ส มีผูบ้าดเจ็บ 2 ราย 

คันท่ี 3 รถตู้โดยสารสาธารณะ มีผูบ้าดเจ็บ 17 ราย และ 
คนัท่ี 4 รถจกัรยานยนต์ มีผูบ้าดเจ็บ 1 ราย รวมพบผูบ้าดเจ็บ
ทั้งหมด 21 ราย โดยเป็นผูข้บัขี่ 4 ราย และผูโ้ดยสาร 17 ราย 
จ าแนกเป็น เพศชาย 8 ราย (ร้อยละ 38.10) และเพศหญิง  
13 ราย (ร้อยละ 61.90) อายุเฉล่ีย 35.71 ปี อายุต  ่าสุด 14 ปี 
อายุสูงสุด 59 ปี ลกัษณะการบาดเจ็บ พบว่า ผูป้ระสบเหตุ
ส่วนใหญ่บาดเจ็บบริเวณแขน ขา มือ และเทา้ จ านวน 10 
ราย (ร้อยละ 30.3) รองลงมา คือ มีแผลถลอกตามร่างกาย 
และบาดเจ็บบริเวณหน้าอก ร้อยละ 21.21 และ 15.15 
ตามล าดบั โดยจ าแนกระดบัความรุนแรงของการบาดเจ็บ 
ได้แก่  ผู ้ป่วยฉุกเฉินวิกฤต 1 ราย ( ร้อยละ 4.76) เ ป็น
ผู ้โดยสารรถตู้โดยสารสาธารณะ ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย 
นั่งเบาะขา้งคนขบัฝ่ังซ้าย ท่ีนั่งดงักล่าวเป็นบริเวณรับแรง
กระแทกอย่างรุนแรงจากการถูกรถกระบะส่วนบุคคลชน 
พบแผลฉีกขาดริมฝีปากล่าง ฟันหน้าหัก และเลือดออก 
ในสมอง ผูป่้วยฉุกเฉินเร่งด่วน 6 ราย (ร้อยละ 28.57) และ
ผูป่้วยฉุกเฉินไม่รุนแรง 14 ราย (ร้อยละ 66.67) ส่วนใหญ่
เป็นผูป่้วยฉุกเฉินไม่รุนแรง เน่ืองจากสภาพแวดลอ้มของ
จุดเกิดเหตุเป็นถนนทางคู่ขนาน มีการขบัขี่ดว้ยความเร็วต ่า 
และการชนของรถเป็นลกัษณะของการชนต่อเน่ือง ความ
รุนแรงของอุบติัเหตุจึงลดลงตามล าดบั 

ตารางท่ี 1 ผลการวิเคราะห์อบุติัเหตุทางถนน โดยใชวิ้ธี Haddon matrix (ต่อ) 

 คน ยานพาหนะ ถนนและส่ิงแวดล้อม 

ก่อนเกิดเหต ุ คันท่ี 1 รถกระบะส่วนบุคคล 
- ผู ้ขับขี่  เพศชาย อายุ 30 ปี สัญชาติ
ไทย 
- ไม่ทราบโรคประจ าตัว (พบประวติั
การรักษาจิตเภทเน่ืองจากสารเสพติด
และบัตรผู ้ป่วยของโรงพยาบาลศรี
ธญัญา) 
- ได้รับใบขบัขี่ประเภท 2 เม่ือวนัท่ี 4 
ธนัวาคม 2563 (ยงัไม่หมดอาย)ุ 
- ไม่ด่ืมสุรา 
- ไม่ทราบประวติัการใชย้า/สารเสพติด 
- จากการสัมภาษณ์เจ้าหน้าท่ีต ารวจ 
ให้ขอ้มูลว่าผูข้บัรถกระบะส่วนบุคคล 

คันท่ี 1 รถกระบะส่วนบุคคล 
- รถยนต์กระบะส่วนบุคคล  4 
ประตู 
- ยางทั้ง 4 ลอ้ ผลิตเม่ือ 08/2021 
(ยงัไม่ถึงรอบการเปล่ียน) สภาพ
ยางรถยนต์ค่อนขา้งดี ความลึก
ของร่องดอกยางมากกว่า  3 
มิลลิเมตร 
- รถเกียร์อตัโนมติั 
- ระบบเบรก ABS 
- ประกนัภยัรถยนตช์ั้น 1 
คันที่  2 รถกระบะดัดแปลง
บรรทุกแก๊ส 

- เ ป็นถนนทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 1 พหลโยธิน ฝ่ังขาออก 
โดยให้ใช้ความเร็วของรถแต่ละ
ประเภทดงัน้ี 
-  รถยนต์ ส่ วนบุ คคล  ให้ ใช้
ความเร็วไม่เกิน 120 กิโลเมตรต่อ
ชัว่โมง 
- รถจกัรยานยนต์ (ทัว่ไป) ให้ใช้
ความเร็วไม่เกิน 80 กิโลเมตรต่อ
ชัว่โมง 
- รถบรรทุกท่ีมีน ้าหนกัเกิน 2,200 
กิโลกรัม หรือรถบรรทุกคน
โดยสารท่ีบรรทุกคนโดยสารเกิน 

nutthakan
Rectangle
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ตารางท่ี 1 ผลการวิเคราะห์อบุติัเหตุทางถนน โดยใชวิ้ธี Haddon matrix (ต่อ) 

 คน ยานพาหนะ ถนนและส่ิงแวดล้อม 

มีความไม่มัน่คงทางอารมณ์ ไม่ปฏิบติั
ตามกฎจราจร ไม่ช านาญเส้นทาง  
คันท่ี 2 รถกระบะดัดแปลงบรรทุกแก๊ส 
- ผู ้ขับขี่  เพศชาย อายุ 40 ปี สัญชาติ
ไทย 
- ปฏิเสธโรคประจ าตวั 
- ไม่ทราบประวติัการใชย้า/สารเสพติด 
- ได้รับใบขับขี่ประเภทรถยนต์ส่วน
บุคคล (ยงัไม่หมดอาย)ุ 
- อาชีพ พนกังานขบัรถยนตส่์งแก๊สหุง
ต้ม 2 ปี (ส่งท่ีโรงงานบริเวณใกล้จุด
เกิดเหตุ) 
- ขับรถมาจากบริษัทแก๊สแห่งหน่ึง 
อ าเภอวงัน้อย (ระยะทางห่างจากจุด
เกิดเหตุประมาณ 10 กิโลเมตร) 
- ผูโ้ดยสาร จ านวน 1 คน 
- เพศชาย อาย ุ37 ปี สัญชาติไทย 
- ไม่ทราบโรคประจ าตวั 
- ไม่ทราบประวติัการยา/ใชส้ารเสพติด 
- ไม่พบประวติัด่ืมสุรา 
คันท่ี 3 รถตู้โดยสารสาธารณะ 
- ผูข้บัขี่ เพศชาย อาย ุ50 ปี 
- สัญชาติไทย 
- โรคประจ าตวั กรดไหลยอ้น 
- ไม่ทราบประวติัการใชย้า/สารเสพติด 
- ได้รับใบขับขี่ประเภท ท4 (ยังไม่
หมดอาย)ุ 
- อาชีพ พนักงานขับรถตู้โดยสาร
ประสบการณ์ขบัรถตูโ้ดยสารสาธารณะ 
6 ปี มีความคุน้เคยกบัเส้นทางท่ีเกิดเหตุ 
- ขับ รถรอบแรก  เ วล า  05.50 น .  
(ขณะเกิดเหตุขบัเป็นรอบท่ี 5) 

- รถกระบะดัดแปลงส าหรับ
บรรทุกแก๊สหุงต้ม พ้ืนกระบะ
ท าดว้ยไม ้มีราวเหลก็สูง 1.8 เมตร 
ยาว 2.46 เมตร กวา้ง 1.7 เมตร 
- รถเช่าของบริษทัแก๊ส 
- ประกันภัยรถยนต์ประเภท 3 
ไม่ทราบขอ้มูลวนัหมดอาย ุ
- การช าระภาษีรถยนต์หมดอายุ
วนัท่ี 15 กนัยายน 2566  
- ไม่มีการตรวจสภาพรถ 
- ติดป้ายวตัถุไวไฟ 
- มีถงัดบัเพลิง 
- บรรทุกแก๊สหุงต้มประมาณ 
1,350 กิโลกรัม 
- สภาพยางรถยนต์ทั้ ง 4 ล้อ มี
สภาพยางค่อนขา้งเก่าและความ
ลึกของร่องดอกยางน้อยกว่า 3 
มิลลิเมตร มีระยะเวลาการผลิตท่ี
แตกต่างกัน โดยยางล้อหน้ามี
ระยะเวลาการผลิตนานท่ีสุด 
ผลิตปี 2019 เป็นระยะเวลา 4 ปี  
- ยางหนา้ขวา ผลิตเม่ือ 06/2019 
(ยงัไม่ถึงรอบการเปล่ียน) 
- ยางหนา้ซา้ย ผลิตเม่ือ 32/2020 
(ยงัไม่ถึงรอบการเปล่ียน) 
- ยางหลงัขวา ผลิตเม่ือ 24/2021 
 (ยงัไม่ถึงรอบการเปล่ียน) 
- ยางหลงัซา้ย ผลิตเม่ือ 45/2021 
(ยงัไม่ถึงรอบการเปล่ียน) 
คันท่ี 3 รถตู้โดยสารสาธารณะ 
- รถตูโ้ดยสาร 13 ท่ีนัง่ 
- รถของบริษทั 
- รถประจ าทางสาย 338 รังสิต–
เชียงรากนอ้ย 

15 คน ให้ใช้ความเร็วไม่เกิน 90 
กิโลเมตรต่อชัว่โมง 
- รถบรรทุกคนโดยสารท่ีมีท่ีนั่ง
เกิน 7 คน แต่ไม่เกิน 15 คน ให้
ใชค้วามเร็วไม่เกิน 100 กิโลเมตร
ต่อชัว่โมง 
- ทางคู่ขนาน เส้นทางตรง 
- คอนกรีต มีทางเทา้ 
- ถนนดา้นขวาสุดมีแบริเออร์ยาว
ตลอดเส้นทาง 
- มี 3 ช่องจราจร รถว่ิงทางเดียว  
- มีเส้นจราจรชดัเจน 
- พ้ืนผิวจราจรแห้งไม่ มีหลุม  
ไม่มีบ่อ 
- มีทางร่วม 200 เมตรก่อนถึงจุด
เกิดเหตุ 
- ถนนจุดท่ีเกิดเหตุดงักล่าวอยู่ใน
พ้ืนท่ีท่ีมีนิคมอุตสหกรรม แหล่ง
ชุ ม ช น  โ ร ง พ ย า บ า ล  แ ล ะ
ห้างสรรพสินคา้ 2 แห่งประชาชน
อาศยัจ านวนมาก และมีการฝ่าฝืน
กฎจราจร โดยการขบัรถยอ้นศร 
เป็นจ านวนมาก ส่วนใหญ่เป็น
รถจกัรยานยนต์ เน่ืองจุดกลบัรถ
ค่อนขา้งไกล 
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ตารางท่ี 1 ผลการวิเคราะห์อบุติัเหตุทางถนน โดยใชวิ้ธี Haddon matrix (ต่อ) 

 คน ยานพาหนะ ถนนและส่ิงแวดล้อม 

- ผูโ้ดยสาร 16 คน แบ่งเป็น เพศชาย  
3 คน /  เพศหญิง  13 คน ไม่ มีผู ้ใด 
คาดเขม็ขดันิรภยั 
- มีผูโ้ดยสารยืน 2 คน  
- ไม่มีผูใ้ดด่ืมสุรา 
คันท่ี 4 รถจักรยานยนต์ 
- ผูข้บัขี่ เพศชาย อาย ุ21 ปี สัญชาติไทย 
- ปฏิเสธโรคประจ าตวั 
- อาชีพ พนักงานขบัรถขนส่งอาหาร
แบบเดลิเวอร่ี 
- ได้รับใบขบัขี่ประเภทจกัรยานยนต์
ส่วนบุคคล (ยงัไม่หมดอาย)ุ 
- ประสบการณ์การขบัขี่รถจกัรยานยนต์ 
6 ปี 
- มีความคุน้เคยเส้นทางท่ีเกิดเหตุ 
- ไม่ด่ืมสุรา 

- มีอุปกรณ์นิรภยั (เข็มขดันิรภยั 
ค้อนทุบกระจก ถังดับเพลิง  
ถุงลมนิรภยั) 
- ติดตั้งเช้ือเพลิงแก๊ส NGV 
- ตรวจสภาพถงัแก๊สทุก 6 เดือน  
- เกียร์ธรรมดา 
- ประกันภัยรถยนต์ประเภท 3 
ไม่ทราบขอ้มูลวนัหมดอาย ุ
- ไม่ทราบขอ้มูลการช าระภาษีรถ 
คันท่ี 4 รถจักรยานยนต์ 
- มีกล่องเก็บอาหารหลงัรถ 
- ไม่ติดป้ายทะเบียนรถ 
- อายกุารใชง้าน ประมาณ 2 เดือน 

ขณะเกิดเหตุ - ผูข้บัขี่รถกระบะส่วนบุคคลไม่คาด
เขม็ขดันิรภยั 
- ไม่ทราบขอ้มูลการคาดเข็มขดันิรภยั
ของผูข้ ับขี่และผูโ้ดยสาร รถกระบะ
ดดัแปลงบรรทุกแก๊ส 
- ผูข้ ับขี่รถตู้โดยสารสาธารณะ คาด
เข็มขดันิรภยั ส่วนผูโ้ดยสารไม่มีผูใ้ด
คาดเขม็ขดันิรภยั 
- ผู ้ข ับขี่รถจักรยานยนต์สวมหมวก
นิรภยั 
 

คันท่ี 1 รถกระบะส่วนบุคคล  
- ขบัสวนช่องทางจราจร ชนกบั
รถ คันท่ี 2 ด้วยความเร็ว 74.8 
กม./ชม. (ค  านวณจากคลิปวิดีโอ
เหตุการณ์ ด้วยสูตร ระยะทาง/
เวลา) 
- ถุงลมนิรภัยท างานทั้ ง 2 จุด 
(ดา้นคนขบัและผูโ้ดยสาร) 
คันที่  2 รถกระบะดัดแปลง
บรรทุกแก๊ส พลิกตะแคงไปทาง
ดา้นขวา 
คันท่ี 3 รถตู้โดยสารสาธารณะ 
ถุงลมนิรภัยท างานทั้ ง  1 จุด 
(ดา้นผูโ้ดยสาร) 
คันท่ี 4 รถจักรยานยนต์ 
พลิกตะแคงไปทางดา้นขวา 

- ขวาสุดมีแบริเออร์ยาวตลอด
เส้นทาง 
- รอย  skid mark บนพ้ืนถนน 
35.4 เมตร จากรถคนัท่ี 1 
- เกิดเหตุช่วงเวลา 15.40 น. 
- สภาพอากาศปกติ ไม่มีฝนตก 
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ตารางท่ี 1 ผลการวิเคราะห์อบุติัเหตุทางถนน โดยใชวิ้ธี Haddon matrix (ต่อ) 

 คน ยานพาหนะ ถนนและส่ิงแวดล้อม 

หลังเกิดเหต ุ - ผูข้บัขี่และผูโ้ดยสาร พยายามออกมา
จากตวัรถ และขอความช่วยเหลือได ้
- จากเหตุการณ์คร้ังน้ี มีผูบ้าดเจ็บจาก
อุบติัเหตุ รวมทั้งส้ิน 21 ราย แบ่งตาม
ระดบัความรุนแรง ดงัน้ี 
- สีแดง 1 ราย 
- สีเหลือง 6 ราย 
- สีเขียว 14 ราย 
คนัท่ี 1 บาดเจ็บ 1 ราย (สีเขียว) 
คนัท่ี 2 บาดเจ็บ 2 ราย (สีเขียว) 
คนัท่ี 3 บาดเจ็บ 17 ราย 
(สีแดง 1  ราย สีเหลือง 5  ราย และ 
สีเขียว 11 ราย) 
คนัท่ี 4 บาดเจ็บ 1 ราย (สีเหลือง) 

- มีเศษวสัดุจากการชนของรถ 
กระจายบนพ้ืนถนน และคราบ
น ้ามนัร่ัวเตม็พ้ืนถนน 
คันท่ี 1 รถกระบะส่วนบุคคล 
- ดา้นหนา้ยบุถึงห้องโดยสาร 
- ลอ้หนา้ขวาไดรั้บความเสียหาย 
- ลอ้หนา้ซา้ยหลุด 
- ลอ้หลงัทั้ง 2 ขา้ง ปกติ 
- กระจกด้านหน้าและดา้นซ้าย
แตก 
- ประตูดา้นซ้ายยุบตวัและหลุด
ออกจากตวัรถ 
คันที่  2 รถกระบะดัดแปลง
บรรทุกแก๊ส 
-  ฝ่ั ง ด้ า น ซ้ า ย มี ร อ ย ยุ บ ตั ว 
ประมาณ 3 เซนติเมตร 
- ฝ่ังด้านขวามีรอยไถลครูดไป
กบัพ้ืนถนน 
- ยางล้อหลังฝ่ังซ้ายแตก และ
หลุดออกจากกระทะลอ้ 
- ยางล้อหลังฝ่ังขวาหลุดออก
จากกระทะลอ้ 
- กระจกมองข้างด้านซ้ายมี
ความเสียหายหลุดจากท่ีเดิม 
- กระจกด้านหน้า มีรอยร้าว
คลา้ยถูกกระทบกบัของแขง็ 
- กระจกดา้นหลงัแตก 
คันท่ี 3 รถตู้โดยสารสาธารณะ 
- ดา้นหนา้ถูกชนยบุตวั 
- กระจกดา้นหนา้ร้าว 
- ไฟทา้ยฝ่ังขวาแตก 
คันท่ี 4 รถจักรยานยนต์ 
- ชนทา้ยคนัท่ี 1 ลม้ไปดา้นขวา 
- ไฟหนา้หลุด 

- พ้ืนถนน มีเศษวสัดุจากการชน
ของรถ และคราบน ้ามนั 
- ต ารวจร่วมจดัช่องทางการจราจร 
- เทศบาลเมืองท่าโขลงก าจัด
คราบน ้ ามนัดว้ยทราย และใชน้ ้ า
ฉีด และล าเลียงเศษรถออกจาก 
ท่ีเกิดเหตุ 
-  ความช่วยเหลือจากทีมร่วม
กตัญญูคลองหลวง และหน่วย 
กู้ ชี พ เ ทศบาล เ มืองท่ า โขลง 
ปฏิบัติได้ดีท าให้ล า เ ลียงและ
กระจายผูบ้าดเจ็บเขา้สู่การรักษา
ไดดี้ ทนัเวลา ไม่พบผูเ้สียชีวิต 
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รูปท่ี 1 จ าลองการเกิดอุบติัเหตุการชนกนัของรถ 4 คนั จากการขบัรถสวนช่องทางจราจรของรถกระบะส่วนบุคคล คนัท่ี 1  

ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 1 อ าเภอคลองหลวง จงัหวดัปทุมธานี ตุลาคม 2566 

ปัจจัยด้านบุคคล  
•  ผูข้บัขี่รถคนัท่ี 1 รถกระบะส่วนบุคคล ไม่ทราบ

โรคประจ าตัว (พบประวัติการรักษาจิตเภทเน่ืองจาก 
สารเสพติด และบัตรผูป่้วยของโรงพยาบาลศรีธัญญา)  
จากการสัมภาษณ์เจ้าหน้าท่ีต ารวจ ให้ข้อมูลว่าผูข้ ับรถ
กระบะส่วนบุคคล มีความไม่มัน่คงทางอารมณ์ ไม่ปฏิบติั
ตามกฎจราจร ไม่ช านาญเส้นทาง ขณะขบัรถไม่คาดเขม็ขดั
นิรภัย  ก่อนเกิดเหตุการณ์เดินทางไปโรงภาพยนต์ใน
ห้างสรรพสินค้าแห่งหน่ึงแถวนวนคร เพื่อดูภาพยนต์  
แต่เจ้าหน้าท่ีไม่อนุญาตให้เข้าโรงภาพยนตร์จึงเดินทาง 
กลบับา้น โดยมีลกัษณะการพูดซ ้ า ส่ือสารไม่ปะติดปะต่อ 
พูดไม่เป็นล าดบั มีความคิดท่ีวนเวียน ผูข้บัไดรั้บใบอนุญาต
คร้ังแรก เม่ือวันท่ี 4 ธันวาคม 2563 ส้ินสุดอายุ ว ันท่ี 3 
ธนัวาคม 2569 

•  ผูข้บัขี่รถคนัท่ี 2 รถกระบะดดัแปลงบรรทุกแก๊ส 
อาชีพพนักงานขับรถยนต์ส่งแก๊สหุงต้ม 2 ปี ท่ีโรงงาน
บริเวณใกลจุ้ดเกิดเหตุ ขณะเกิดเหตุขบัรถมาจากบริษทัแก๊ส 

แห่งหน่ึง อ าเภอวังน้อย ระยะทางห่างจากจุดเกิดเหตุ
ประมาณ 10 กิโลเมตร  

•  ผูข้บัขี่รถคนัท่ี 3 รถตูโ้ดยสารสาธารณะ เร่ิมขบั
รถรอบแรก เวลา 05.50 น. (ขณะเกิดเหตุขบัเป็นรอบท่ี 5)  
ขณะเกิดเหตุมีการคาดเข็มขัดนิรภัย ผู ้โดยสาร 16 คน 
แบ่งเป็น เพศชาย 3 คน เพศหญิง 13 คน ไม่มีผูใ้ดคาดเข็ม
ขดันิรภยั มีผูโ้ดยสารยืน 2 คน ส่วนใหญ่รู้สึกตวัดี ไม่ไดอ้ยู่
ในขณะนอนหลบั หลงัเกิดอุบติัเหตุผูป้ระสบเหตุสามารถ
ช่วยเหลือตวัเองได ้

•  ผูข้บัขี่รถคนัท่ี 4 รถจกัรยานยนต ์อาชีพพนกังาน
ขบัรถขนส่งอาหารเดลิเวอร่ี มีความคุน้เคยเส้นทาง ท่ีเกิด
เหตุ ขณะเกิดเหตุสวมหมวกนิรภยั 
ปัจจัยด้านยานพาหนะ 

คันท่ี 1 รถยนตก์ระบะส่วนบุคคล สภาพยางรถยนต์
ค่อนขา้งดี ขณะเกิดเหตุไม่คาดเขม็ขดันิรภยั (พวงมาลยัหกั 
45 องศา จากล่างขึ้นบน) ถุงลมนิรภยัท างานทั้ง 2 จุด หลงั
เกิดเหตุไม่เกิดประกายไฟหรือไฟฟ้าลดัวงจร (รูปที่ 2) 

ก่อนเกิดเหตุ ขณะเกิดเหตุ หลังเกิดเหตุ 
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รูปท่ี 2 พาหนะคนัท่ี 1 หลงัเกิดเหตุ 
คันที่  2  รถกระบะดัดแปลงบรรทุกแก๊สหุงต้ม  

พ้ืนกระบะท าดว้ยไม ้มีราวเหล็กสูง 1.8 เมตร ยาว 2.46 เมตร 
กวา้ง 1.7 เมตร ติดป้ายวตัถุไวไฟ มีถงัดบัเพลิง บรรทุกแก๊ส
หุงต้มประมาณ 1,350 กิโลกรัม ซ่ึงมีน ้ าหนักเกินกว่า
กฎหมายก าหนด ท าให้เวลาเกิดอุบัติเหตุรถมีโอกาสเสีย
หลักพลิกตะแครง หลังเกิดเหตุไม่เกิดประกายไฟหรือ
ไฟฟ้าลดัวงจร (รูปที่ 3) 

คันที่ 3 รถตูโ้ดยสารสาธารณะ 13 ท่ีนัง่ ระบบเกียร์
ธรรมดา ติดตั้งเช้ือเพลิงแก๊ส NGV มีอุปกรณ์นิรภยั (เขม็ขดั

นิรภยั คอ้นทุบกระจก ถงัดบัเพลิง ถุงลมนิรภยั) ตรวจสภาพ
ถงัแก๊สทุก 6 เดือน ขณะเกิดเหตุมีการบรรทุกผูโ้ดยสารรวม
ผู ้ขับ 17 คน (ผู ้โดยสารยืน 2 คน) ซ่ึงเกินกว่ากฎหมาย
ก าหนด หลงัเกิดเหตุไม่เกิดประกายไฟหรือไฟฟ้าลดัวงจร 
(รูปที่ 4) 

คันที่ 4 รถจกัรยานยนต์ มีกล่องเก็บอาหารหลงัรถ 
อายุการใช้งานประมาณ 2 เดือน ขณะเกิดเหตุ รถพลิก
ตะแคงขวา ไฟหนา้หลุด (รูปที่ 5) 

 
รูปท่ี 3 พาหนะคนัท่ี 2 หลงัเกิดเหตุ 

 
รูปท่ี 4 พาหนะคนัท่ี 3 หลงัเกิดเหตุ 

 
รูปท่ี 5 พาหนะคนัท่ี 4 หลงัเกิดเหตุ 
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ปัจจัยด้านส่ิงแวดล้อม  
อ ุบ ตั ิเหต ุค ร้ัง นี้ เก ิดขึ ้นบนทางหลวงแผ ่นดิน

หมายเลข 1 พหลโยธิน ลกัษณะถนนเป็นทางคู ่ขนาน  
ฝั่งขาออก พ้ืนถนนคอนกรีต ฝั่งขวามีแบริเออร์ยาวตลอด
เส้นทาง มี 3 ช่องจราจร รถว่ิงทางเดียว มีเส้นจราจรชดัเจน 
พ้ืนจราจรแห้ง แสงสว่างปกติ สภาพอากาศขณะขบัขี่ ปกติ
ไม่มีฝนตก มีทางร่วม 200 เมตรก่อนถึงจุดเกิดเหตุ ขณะ 
เกิดเหตุ  เวลา 15.40 น.  ม ีรอย skid mark บนพื้นถนน  

35.4 เมตร ขณะทีม JIT ลงพ้ืนท่ีส ารวจหลงัเกิดเหตุ ส ารวจ
สภาพเส้นทาง สถานที่เกิดเหตุจริง  พบจุดที ่เกิดเหตุ
ดงักล่าวอยู่ในพื้นที่ที่มีนิคมอุตสาหกรรม แหล่งชุมชน 
โรงพยาบาล และห้างสรรพสินคา้ 2 แห่ง ประชาชนอาศยั
จ านวนมาก และมีการฝ่าฝืนกฎจราจร โดยการขบัรถสวน
ช่องทางจราจรเป็นจ านวนมาก ส่วนใหญ่เป็นรถจกัรยานยนต์ 
เน่ืองจุดกลบัรถค่อนขา้งไกล (รูปท่ี 6 และ 7) 
 

  
รูปท่ี 6 สภาพแวดลอ้มก่อนเกิดเหตุ รูปท่ี 7 สภาพแวดลอ้มหลงัเกิดเหตุ 

อภิปรายผลการวิจัย 
ปัจจยัท่ีท าให้เกิดการบาดเจ็บทางถนนเหตุการณ์น้ี 

เกิดจากผูข้บัขี่รถคนัท่ี 1 ขบัรถฝ่าฝืนกฎจราจร โดยขบัสวน
ช่องจราจร ระยะทางประมาณ 1 กิโลเมตร จนเป็นตน้เหตุ
ของอุบติัเหตุหมู่ในคร้ังน้ี ซ่ึงจุดท่ีเกิดเหตุดงักล่าวจากการ
ลงพ้ืนท่ีของทีมปฏิบัติการสอบสวนควบคุมโรค พบว่า 
มีการฝ่าฝืนกฎจราจรโดยการขบัรถสวนช่องทางจราจรเป็น
จ านวนมาก ส่วนใหญ่เป็นรถจกัรยานยนต์ เน่ืองจุดกลบัรถ
ค่อนข้างไกล และผู ้ข ับขี่รถคันท่ี  1 มีบัตรผู ้ป่วยของ
โรงพยาบาลศรีธัญญา จากข้อมูลจิตเวชกับการขับรถ
ประเทศไทยตามพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ.  2522  
ระบุคุณสมบติัผูข้อใบอนุญาตขบัขี่ ตามมาตร 46 ตอ้งไม่มี
ลักษณะต้องห้าม ได้แก่  ไม่ เ ป็นบุคคลวิกลจริตหรือ 
จิตฟ่ันเฟือน(7) จากหลักฐานของผูข้บัขี่รถคนัท่ี 1 มีบัตร
ผูป่้วยของโรงพยาบาลศรีธัญญา ไม่ทราบรายละเอียดการ
รักษา หรือการใช้ยา/สารเสพติด และจากการสัมภาษณ์
เจ้าหน้าท่ีต ารวจ ให้ข้อมูลว่าผูข้ ับขี่รถคันท่ี 1 มีความไม่
มั่นคงทางอารมณ์ ไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร ไม่ช านาญ
เส้นทาง ขณะขบัรถไม่คาดเข็มขดันิรภยั มีลกัษณะการพูดซ ้ า 
ส่ือสารไม่ปะติดปะต่อ พูดไม่เป็นล าดบั มีความคิดท่ีวนเวียน 

 
สันนิษฐานเบ้ืองตน้ว่าอาจมีปัญหาดา้นสุขภาพจิต ซ่ึงบุคคล
ดงักล่าวหากเป็นผูป่้วยวิกลจริต สติสัมปชญัญะไม่สมบูรณ์ 
ไม่ควรขบัขี่รถยนต ์และการมีใบอนุญาติขบัขี่ หรือ หากได้
รับประทานยาดา้นสุขภาพควรมีการรับประทานยาต่อเน่ือง
และอยู่ในความดูแลของญาติและแพทย์ในการติดตาม
รักษาอย่างต่อเน่ือง ผูป่้วยตอ้งปลอดอาการไม่ต ่ากว่า 1 ปี 
จึงจะออกใบอนุญาตขบัขี่ให้ และให้กลบัมาต่อใบอนุญาต
ทุก 2 ปี(8) 

รถกระบะดัดแปลงบรรทุกแก๊ส มีประกันภัย
ประเภท 3 ไม่ทราบวันหมดอายุ การช าระภาษีรถยนต์
หมดอายุวนัท่ี 15 กันยายน 2566 ไม่มีการตรวจสภาพรถ 
ยางรถทั้ง 4 ลอ้ ค่อนขา้งเก่า ความลึกของร่องดอกยางน้อย
กว่า 3 มิลลิเมตร รถกระบะหากมีการดดัแปลงตวัรถ หรือ
ส่วนใดส่วนหน่ึงของตัวรถจากรายการท่ีจดทะเบียนนั้น  
มีโทษปรับสูงสุดไม่เกิน 2,000 บาท พร้อมทั้ งบรรทุก
น ้ าหนักเกิน บรรทุกแก๊สหุงต้มประมาณ 1,350 กิโลกรัม 
กฎหมายการบรรทุกส่ิงของระบุว่าทุกการบรรทุกของ 
ตอ้งมีเชือกหรือสายรัดในการผูกมดัส่ิงของเอาไวอ้ยู่กบัรถ 
น ้าหนกัการบรรทุก ตามกฎหมายอนุญาตให้รถกระบะ 
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บรรทุกของได้ไม่ เ กิน 1,100 กิโลกรัม (9) รถตู้โดยสาร
สาธารณะ มีประกันภัยประเภท 3 ไม่ทราบวนัหมดอายุ  
ไม่ทราบการช าระภาษีรถยนต ์มีการบรรทุกผูโ้ดยสารรวมผู ้
ขบั 17 คน (เกินกว่ากฎหมายก าหนด) มีผูโ้ดยสารยืน 2 คน 
ผูโ้ดยสารไม่มีผูใ้ดคาดเข็มขดันิรภยั ซ่ึงประกาศกรมการ
ขนส่งทางบก เร่ือง การจดัวางท่ีนัง่รถตูโ้ดยสารสาธารณะ
ตามมาตรการเพ่ิมความปลอดภยัในรถโดยสารสาธารณะ 
พ.ศ. 2560 ข้อ 3 การจัดวางท่ีนั่งผู ้โดยสารของรถท่ีจด
ทะเบียนใหม่ ให้จัดวางได้ไม่เกิน 13 ท่ีนั่ง โดยท่ีนั่งแถว
หลังสุดต้องมีช่องทางเดิน ขนาดความกวา้งไม่น้อยกว่า  
20 เซนติเมตร เพื่อให้ผูโ้ดยสารใช้เป็นทางออกฉุกเฉิน 
ดา้นทา้ย และเปิดออกจากตวัรถไดใ้นกรณีท่ีมีเหตุจ าเป็น
หรือเกิดอุบัติ เหตุ (10) สอดคล้องกับรายงานสอบสวน
อุบติัเหตุของรถตูช้นทา้ยรถพ่วง ถนนมิตรภาพ อ าเภอบา้น
แฮด จงัหวดัขอนแก่น(11) และอุบติัเหตุกรณีรถตูช้นรถพ่วง 
อ าเภอชุมแพ จงัหวดัขอนแก่น(12) มกัพบว่าการบาดเจ็บเกิด
จากการไม่คาดเข็มขดันิรภยั และอุบติัเหตุหมู่รถตูโ้ดยสาร
สายพิษณุโลก-แม่สอด เสียหลกัพลิกคว ่าตกลงคูน ้าขา้งทาง  
อ าเภอกงไกรลาศ จังหวดัสุโขทัย บรรทุกผูโ้ดยสารเกิน
กฎหมายก าหนดไว้(13)  ผูข้ ับขี่ควรได้รับการอบรมหรือ 
มีความรู้ข้อกฎหมายในเร่ืองการบรรทุกโดยสารเกิน
น ้ าหนัก และผู ้โดยสารควรมีความตระหนัก สามารถ
ประเมินความเส่ียงในการตดัสินใจใช้บริการ รวมถึงการ
คาดเขม็ขดันิรภยัเพื่อลดการบาดเจ็บและเสียชีวิต 

การสรุปผลการสอบสวน 
ปัจจยัท่ีน าไปสู่การเกิดอุบติัเหตุ การบาดเจ็บ และ

ความรุนแรงจากการบาดเจ็บในคร้ังน้ี มีสาเหตุรวมกัน  
3 ปัจจัย คือ 1) ปัจจัยการเกิดอุบัติเหตุ ผูข้ ับขี่รถคันท่ี 1  
ท าผิดกฎหมายโดยขับรถสวนช่องทางจราจรระยะทาง
ประมาณ 1 กิโลเมตร จนเป็นต้นเหตุของอุบติัเหตุหมู่ใน
คร้ังน้ี และมีรถท่ีมีความเส่ียง ไดแ้ก่รถบรรทุกแก๊สท่ีมีการ
ดัดแปลงบรรทุกน ้ าหนักเกิน และรถตู้โดยสารท่ีบรรทุก
ผูโ้ดยสารเกินกว่ากฎหมายก าหนด 2) ปัจจัยการบาดเจ็บ 
รถบรรทุกแก๊สบรรทุกน ้ าหนกัเกินกว่ากฎหมายก าหนดท า
ให้รถพลิกตะแคงเม่ือถูกชน รถตู้โดยสารมีการบรรทุก
ผูโ้ดยสารรวมผูข้บัขี่ รวม 17 คน (เกินกว่ากฎหมายก าหนด) 
ผูโ้ดยสารยืนในรถจ านวน 2 คน และผูโ้ดยสารไม่คาดเขม็ขดั
นิรภัย เม่ือเกิดอุบัติเหตุส่งผลให้เกิดการกระแทกได้รับ

บาดเจ็บ 3) ปัจจัยท่ีมีผลกับความรุนแรงจากการบาดเจ็บ 
จากเหตุการณ์คร้ังน้ีมีผูบ้าดเจ็บรุนแรง 1 ราย เป็นผูโ้ดยสาร
รถตูโ้ดยสาร ไม่คาดเขม็ขดันิรภยั นัง่เบาะขา้งคนขบัฝ่ังซา้ย  
ซ่ึงเป็นบริเวณท่ีรับแรงกระแทกอย่างรุนแรงจากการถูก 
รถกระบะส่วนบุคคลชน  
มาตรการควบคุมและป้องกัน 

1 .  กรมการขนส่งทางบก ควรพัฒนาการออก
ใบอนุญาตการขบัขี่ ในประเด็นความพร้อมทางดา้นร่างกาย
หรือโรคประจ าตวัท่ีไม่เหมาะสมต่อการขบัขี่  

2. กรมทางหลวง พิจารณาเพ่ิมจุดกลบัรถ ในบริเวณ
แหล่มชุมชน เน่ืองจากสถานท่ีเกิดเหตุดงักล่าวอยู่ในพ้ืนท่ี 
ท่ีมีนิคมอุตสาหกรรม แหล่งชุมชน โรงพยาบาล และ
ห้างสรรพสินคา้ 2 แห่ง ประชาชนอาศยัจ านวนมาก และ 
มีการฝ่าฝืนกฎจราจร โดยการขบัรถยอ้นศร เป็นจ านวนมาก 
ส่วนใหญ่เป็นรถจกัรยานยนต ์เน่ืองจุดกลบัรถค่อนขา้งไกล  

3. ต ารวจบังคับใช้กฎจราจร ส าหรับผู ้ข ับขี่ให้
ปฏิบติัตามกฎจราจรอยา่งเคร่งครัด เขม้งวดกบัรถตูโ้ดยสาร
เ ร่ืองบรรทุกผู ้โดยสารเกิน และใช้เข็มขัดนิรภัยของ
ผูโ้ดยสารทุกท่ีนัง่ 

4. กรมการขนส่งทางบก เขม้งวดการตรวจสภาพรถ
ในการช าระภาษีประจ าปี ให้มีการตรวจสภาพรถและ
อุปกรณ์ส่วนควบต้องอยู่ในสภาพพร้อมใช้งานทุกปีตาม
เกณฑท่ี์ก าหนด 
ข้อจ ากัดในการสอบสวนโรค 

1. ช่วงเวลาท่ีลงพ้ืนท่ีสอบสวนการบาดเจ็บคร้ังน้ี
ไม่สัมพนัธ์กบัระยะเวลาการเกิดเหตุ ท าให้ไม่สามารถบอก
ต าแหน่งท่ีนั่งของผูโ้ดยสารรถตู้โดยสารสาธารณะโดย
ละเอียด  

2. ผูข้บัขี่รถคนัท่ี 1 ไม่สามารถติดต่อได ้ไม่ทราบ
ขอ้มูลปริมาณแอลกอฮอลแ์ละสารเสพติดในร่างกาย 

3 .  ไม่ทร าบรายละ เอี ยดข้อมู ลวันหมดอายุ
ประกนัภยั/การช าระภาษี/การตรวจสภาพของรถทุกคนัได ้

4. ขาดการบูรณาการของทีมสหสาขาวิชาชีพ  
ในการร่วมสอบสวนการบาดเจ็บจากจราจรทางถนน เพื่อ
หาขอ้เสนอแนะ แนวทางมาตรการป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุ
และการบาดเจ็บทางถนน ลดการสูญเสียในอนาคต ตาม
บทบาทหน้า ท่ีตามกฎหมายของหน่วยงานท่ีตนเอง
รับผิดชอบ 
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ข้อเสนอแนะ 
1. กรมการขนส่งทางบก พิจารณาเพ่ิมประเด็น

ความพร้อมดา้นร่างกายหรือโรคประจ าตวัท่ีไม่เหมาะสม 
(โรคจิตเภท (Schizophrenia)) ในใบรับรองแพทย์ใช้
ประกอบการออกใบอนุญาตขบัขี่รถทุกประเภท 

2. บูรณาการทีมสหสาขาวิชาชีพ ร่วมสอบสวนการ
บาดเจ็บจากจราจรทางถนน เพื่อค้นหาข้อมูลเชิงป้องกนั
ตามบทบาทหน้าท่ีตามกฎหมายของหน่วยงานท่ีตนเอง
รับผิดชอบ 

3. ต ารวจ เน้นการบงัคบัใชก้ฎหมาย การปรับเปล่ียน
พฤติกรรมการขบัขี่ 

4. ทุกหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งใชเ้หตุการณ์ท่ีเกิดน้ีเป็น
ตวัอยา่งในการเสริมสร้างความรู้ในส่ือสาธารณะ 

5. ผูป้ระกอบการรถบรรทุกแก๊ส และรถโดยสาร
สาธารณะ ควรเน้นย  ้าและให้ความส าคญัเร่ืองการตรวจ
สภาพ การท าประกนัภยั การใชเ้ขม็ขดันิรภยัอยา่งเคร่งครัด 

กติติกรรมประกาศ 
ขอขอบคุณเจ้าหน้าท่ีและหน่วยงานดังต่อไปน้ี 

ได้แ ก่  เจ้าหน้าท่ีสถานีต ารวจภูธรคลองหลวง เจ้าหน้าท่ี
โรงพยาบาลการุณเวช เทศบาลเมืองท่าโขลง ปลดัอ าเภอคลองหลวง 
บริษัทกลาง เจ้าหน้าท่ีส านักงานป้องกันและบรรเทาสา
ธารณภยัจังหวดัปทุมธานี ทุกท่าน ท่ีให้ความอนุเคราะห์
ข้อมูลและอ านวยความสะดวกในการสอบสวนในคร้ังน้ี
ทุกท่าน ท่ีให้ความอนุเคราะห์ข้อมูลและอ านวยความ
สะดวกในการสอบสวนในคร้ังน้ี 
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