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กำรศึกษำน้ีเป็นกำรวิจยัเชิงปฏิบัติกำร เพื่อพฒันำรูปแบบกำรป้องกันกำรบำดเจ็บทำงถนนและ                 
ผลกำรพฒันำรูปแบบกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน กลุ่มเป้ำหมำย คือ บุคลำกรจำกองค์กรปกครอง            
ส่วนท้องถ่ิน บุคลำกรจำกส ำนักงำนขนส่ง ต ำรวจ ครู บุคลำกรจำกโรงพยำบำลชุมชนและโรงพยำบำล
ส่งเสริมสุขภำพต ำบล ก  ำนัน  ผูใ้หญ่บ้ำน อำสำสมัครสำธำรณสุขประจ ำหมู่บ้ำน  อำสำสมัครกู ้ชีพ  
อำสำสมคัรป้องกนัภยัฝ่ำยพลเรือน   ชุดรักษำควำมปลอดภยัหมู่บำ้น ในอ ำเภอภูเขียว  จงัหวดัชยัภูมิ จ  ำนวน 
80 คน  มีขั้นตอน คือ กำรรวบรวมขอ้มูลและกำรวิเครำะห์สถำนกำรณ์กำรป้องกันกำรบำดเจ็บทำงถนน   
กำรจดัประชุมโดยใชเ้ทคนิคกระบวนกำรวำงแผนแบบมีส่วนร่วม (A-I-C) กำรน ำรูปแบบกำรพฒันำไปใช ้ 
กำรประเมินผลกำรพฒันำรูปแบบกำรด ำเนินงำนกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน  เคร่ืองมือท่ีใช ้คือ     แบบ
เก็บรวบรวมข้อมูลแบบปฐมภูมิ  แบบสัมภำษณ์เจำะลึก  แบบสอบถำมกำรมีส่วนร่วมของเครือข่ำยกำร
ป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน และแบบสอบถำมควำมพึงพอใจ  
          ผลกำรศึกษำ พบว่ำ กำรพัฒนำรูปแบบกำรป้องกันกำรบำดเจ็บทำงถนน  โดยใช้กำรประชุม             
เชิงปฏิบติักำรวำงแผนแบบมีส่วนร่วม เกิดรูปแบบกำรพฒันำ คือ 1) รูปแบบกำรจดักำรขอ้มูล กำรเฝ้ำระวงั 
และจดัท ำสถำนกำรณ์ 2) รูปแบบกำรสอบสวนกำรบำดเจ็บหรือกำรเสียชีวิตจำกอุบติัเหตุทำงถนน    3) 
รูปแบบกำรขบัเคล่ือนกำรด ำเนินงำนแบบมีส่วนร่วมของทีมสหสำขำ 4) รูปแบบกำรวำงแผนงำน โครงกำร 
5) รูปแบบกำรขบัเคล่ือนทีมระดบัต ำบลในกำรป้องกนัอุบติัเหตุทำงถนน  6) รูปแบบกำรช้ีเป้ำ   และจดักำร
จุดเส่ียงต่อกำรเกิดอุบัติเหตุทำงถนน 7) รูปแบบกำรด ำเนินงำนมำตรกำรชุมชน ด่ำนชุมชน  และด่ำน
ครอบครัว 8) รูปแบบองค์กรควำมปลอดภยัทำงถนน 9) รูปแบบส่ือสำรควำมเส่ียง 10) รูปแบบกำรรำยงำน
สรุปผลกำรด ำเนินงำน  ผลกำรประเมินกำรด ำเนินงำนกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน พบว่ำ ต  ำบลท่ีมีทีม
ป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน  ผำ่นเกณฑร์ะดบัดีเยีย่ม จ  ำนวน 1 แห่ง ผำ่นเกณฑร์ะดบัดี จ  ำนวน  6 แห่ง ผำ่น
เกณฑ์ระดบัพ้ืนฐำน จ  ำนวน 1 แห่ง กำรเกิดอุบติัเหตุทำงถนน และจ ำนวนผูเ้สียชีวิตจำกอุบติัเหตุทำงถนน
ลดลง  เกิดนวตักรรม ด่ำนชุมชนบำ้นสวนออ้ยโมเดล ตน้กลำ้ RTI  และด่ำนครอบครัวตน้แบบ     
 
 
 



กำรมีส่วนร่วมของเครือข่ำยป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน  ภำพรวมอยู่ในระดบัมำก และกำรมีส่วน
ร่วมของเครือข่ำยป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน  หลงัพฒันำรูปแบบกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน  เพ่ิมข้ึน
อย่ำงมีนัยส ำคญัทำงสถิติ ท่ีระดบั .05  และเครือข่ำยป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน  มีควำมพึงพอใจต่อกำร
พฒันำรูปแบบ กำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน ภำพรวม อยูใ่นระดบัมำก   

จำกผลกำรศึกษำในคร้ังน้ี  สำมำรถจัดท ำแผนแม่บทชุมชนด้ำนควำมปลอดภัยทำงถนน                       
เพื่อขบัเคล่ือนกระบวนกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนนอยำ่งต่อเน่ืองและย ัง่ยนื  
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The Development of Traffic Pattern to Prevent Traffic Injury By The Phukieo Traffic Injury 
Prevention Cooperation, Chaiyaphum Province 

Abstract 
The purpose of this action research was to develop the road traffic injury prevention model and 

the effectiveness in Phu Khieo District, Chaiyaphum Province. The target consisted of 80 people 
including: local government administrative officers, transportation personnel, the police force, teachers, 
community hospital personnel, local leaders, public health volunteers, rescue and civilian volunteers. The 
research processes were; data collection and analysis of the road traffic injury situation and prevention, 
collaborating with the road traffic injury prevention model focus on Appreciation Influence Control (A-I-
C) technique, and implementing the new model and outcome evaluation. The instruments for data 
collection included primary information, a deep interview question form, a questionnaire on participation, 
and a questionnaire on satisfaction: which was made between December 1, 2016 to July 31, 2017. The 
statistics used for data analysis were percentage, mean, standard deviation and t-test. 
    The development results for the road traffic injury prevention patterns can be summarized as 
follows: 1) the management of data, surveillance systems and simulation of emergency situations  2) 
Injury and death investigation from road traffic injuries 3) propel collaboration on multidisciplinary teams 
working 4) project planning 5) collaborates with participants in the sub-district 6) assesses and maps 
accident risk  7) collaborates with community participants and families 8) road traffic safety organization  
9) risk communication system and 10) performance evaluation 
   The results of this study indicated that only one sub-district team reached an advanced level, six 
sub-district teams reached a good level, and one sub-district team reached a standard level. Road traffic 
accidents and deaths have decreased. There are new innovative models for road traffic injuries prevention 
such as the “ Baan Suon Oil Community Checkpoint Model” , youth volunteers in road traffic injury 
prevention, and family models. Team participation has increased significantly to a high level (p = 0.5), in 
addition, membership satisfaction has increased greatly. 
    The results of this study can be served as a community safety master plan to continuously 
prevent road traffic injuries and contribute to sustainable development. 
 

 

 



บทน ำ      
กำรบำดเจ็บจำกกำรจรำจรทำงถนน เป็นปัญหำส ำคญัของประเทศไทยและอีกหลำยประเทศทัว่โลก              

และเป็นอนัดบัหน่ึงในสำมอนัดบัแรกของปัญหำสำธำรณสุขมำโดยตลอด จ ำนวนผูบ้ำดเจ็บ ผูเ้สียชีวิต และ             
ผูพ้ิกำร  มีแนวโนม้เพ่ิมมำกข้ึนทุกปี ขอ้มูลจำก Global Status Report on Road Safety 2015 ขององค์กำรอนำมยั
โลก จดัให้ประเทศไทยเป็นประเทศท่ีมีอตัรำกำรเสียชีวิตจำกกำรบำดเจ็บทำงถนนเป็นอนัดับ 2 ของโลก  
โดยมีอตัรำตำย 36.2 ต่อประชำกรแสนคน และจำกข้อมูลบูรณำกำร 3 ฐำน (สำธำรณสุข ต ำรวจ และ             
บริษทักลำงฯ) พบว่ำ  คนไทยเสียชีวิตจำกกำรบำดเจ็บบนท้องถนนมำกถึงปีละ 23,000 - 24,000 คน หรือ
ชัว่โมงละ 3 คน บำดเจ็บไม่ไดน้อนโรงพยำบำลนับลำ้นคนและนอนรักษำตวัโรงพยำบำลเกือบสองแสนคน
ต่อปี พิกำรอีกปีละกว่ำ 7,000 คน คิดเป็นควำมสูญเสียทำงเศรษฐกิจกว่ำ 2 แสนลำ้นบำทต่อปี สำเหตุหลกั
จำกกำรขบัรถเร็วเกินกว่ำกฎหมำยก ำหนด ด่ืมแลว้ขบั ง่วง หลบัใน และพฤติกรรมเส่ียงท่ีท ำให้กำรบำดเจ็บ
รุนแรงเพ่ิมข้ึน ไดแ้ก่ กำรไม่ใชอุ้ปกรณ์ป้องกนั ไม่สวมหมวกกนัน็อค ไม่คำดเข็มขดันิรภยั หรือถนนและ
ส่ิงแวดลอ้มไม่ปลอดภยั    ส่งผลให้กำรบำดเจ็บมีควำมรุนแรงมำกข้ึน และกำรบำดเจ็บส่วนใหญ่เกิดข้ึนบน
ถนนในเขตรับผิดชอบขององค์กำรบริหำรส่วนต ำบล หมู่บำ้น กลุ่มผูบ้ำดเจ็บเป็นกลุ่มวยัรุ่น วยัท ำงำนท่ีมี
กำรด่ืมสุรำ  ก่อนขบัข่ีรถยนตแ์ละรถจกัรยำนยนต์ (1) จำกปัญหำดงักล่ำวไดม้ีกำรด ำเนินกำรแกไ้ขปัญหำกนั
อย่ำงต่อเน่ือง แต่ก็ยงัไม่ประสบผลส ำเร็จเท่ำท่ีควร ซ่ึงมีสำเหตุหลำยประกำร  เช่น ขำดกำรสนับสนุน
งบประมำณในกำรแกไ้ขปัญหำอย่ำงพอเพียง หรือหน่วยงำนท่ีเก่ียวขอ้งขำดควำมเขำ้ใจในปัญหำอุบติัเหตุ
อยำ่งแทจ้ริง ชุมชนขำดควำมตระหนักในปัญหำของตวัเอง หรือกำรท่ีผูข้บัข่ีขำดองคค์วำมรู้ในกำรควบคุม
พำหนะ ควบคุมกำรหยุดรถ จอดรถในลกัษณะท่ีเป็นกำรเส่ียงต่อกำรเกิดกำรบำดเจ็บทั้งต่อตนเองและผูอ่ื้น 
เป็นต้น จะเห็นได้ว่ำรูปแบบของปัญหำกำรบำดเจ็บบนทอ้งถนนนั้นมีควำมซับซ้อนขององค์ประกอบท่ี
แตกต่ำงไปตำมบริบทของพ้ืนท่ี (2) กำรแกไ้ขปัญหำจึงจ ำเป็นท่ีจะตอ้งเขำ้ใจสภำพปัญหำท่ีเกิดข้ึนในปัจจุบนั 
ต่อควำมไม่สอดคลอ้งขององคป์ระกอบต่ำง ๆ อนัส่งผลต่อควำมปลอดภยัทำงถนน 3 ปัจจยั คือ คน รถ และ
ถนน ทั้งน้ี กำรไดม้ำซ่ึงควำมรู้ควำมเขำ้ใจถึงควำมสมัพนัธเ์ชิงลึกของปัจจยัต่ำง ๆ  นั้น จ  ำเป็นตอ้งอำศยั กำรมี
ส่วนร่วมของประชำชนรวมไปถึงภำคส่วนท่ีเก่ียวขอ้ง ทั้งรัฐและเอกชนในพ้ืนท่ี         เพื่อน ำมำซ่ึงกำรแกไ้ข
ปัญหำท่ีตรงต่อสถำนกำรณ์นั้น ๆ แนวทำงหน่ึงในกำรแกไ้ขปัญหำไดอ้ย่ำงตรงเป้ำหมำย คือ กำรน ำภำค
ประชำชนเขำ้มำมีส่วนร่วมในกำรจดักำรควำมปลอดภยัทำงถนน  ตลอดจนเรียนรู้และสร้ำงควำมตระหนัก
ในประเด็นดงักล่ำวใหเ้กิดข้ึนไปพร้อมกบักระบวนกำรในกำรท ำงำนของภำคส่วนท่ีเก่ียวขอ้ง ระบบท่ีเอ้ือต่อ
ควำมปลอดภยัทำงถนนตำมแผนน ำทำงทศวรรษควำมปลอดภยัทำงถนนของกระทรวงคมนำคม ไดก้  ำหนด
ไว ้คือ ควำมรับผดิชอบร่วมกนั (Shared Responsibility) และระบบถนนท่ีเอ้ือต่อควำมปลอดภยั (Forgiving 
Road System) ซ่ึงสำมำรถน ำไปสู่หลกักำรสร้ำงแนวทำงในกำรสร้ำงถนนท่ีปลอดภยัได ้(3) 
                เครือข่ำยบริกำรสุขภำพอ ำเภอภูเขียว จงัหวดัชยัภูมิ เป็นหน่วยงำนท่ีเช่ือมโยงในกำรด ำเนินงำน
เสริมสร้ำงเครือข่ำยในกำรดูแลสุขภำพของประชำชน โดยสร้ำงกำรมีส่วนร่วม จำกหน่วยงำน องค์กรใน
ระดบัอ  ำเภอ ต ำบล สู่ส่วนทอ้งถ่ินและชุมชน มีกำรด ำเนินงำนกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน แต่ขำดกำร



เช่ือมโยงเชิงระบบ รวมถึงขำดควำมต่อเน่ืองของกำรมีส่วนร่วมจำกเครือข่ำยทุกภำคส่วน ในกำรด ำเนินงำน 
ดงันั้นผูว้ิจยัจึงเลือกใชก้ระบวนกำร A-I-C ในกำรประชุมระดมสมอง ของคนในชุมชน องคก์รปกครองส่วน
ทอ้งถ่ิน โรงเรียน บุคลำกรจำกส่วนรำชกำรท่ีเก่ียวขอ้งและหน่วยงำนสำธำรณสุข ไดเ้ขำ้ร่วมประชุมกนัใน
กำรจดัท ำแผนงำน  แนวทำงกำรด ำเนินงำน เพื่อให้เกิดกำรมีส่วนร่วมในกำรด ำเนินงำนป้องกนักำรบำดเจ็บ
ทำงถนน ตำมศกัยภำพและบทบำทหนำ้ท่ีท่ีก  ำหนด โดยเนน้ใหป้ระชำชน เกิดควำมตระหนกัในกำรรับรู้และ
เขำ้ใจสภำพปัญหำท่ีแทจ้ริงของพ้ืนท่ี   น ำมำก ำหนดเป็นแผนปฏิบติักำรแกไ้ขปัญหำของพ้ืนท่ี เพ่ือให้เกิด
กำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนนของเครือข่ำยป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนนอยำ่งยนืต่อไป 
 

วตัถุประสงค์ 
1.  เพื่อพฒันำรูปแบบกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน อ  ำเภอภูเขียว จงัหวดัชยัภูม ิ
2.  เพื่อศึกษำผลกำรพฒันำรูปแบบกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน อ  ำเภอภูเขียว จงัหวดัชยัภูม ิ

 

วสัดุและวธิีกำรศึกษำ 

 กำรศึกษำน้ีใชรู้ปแบบกำรวิจยัเชิงปฏิบติักำร (Action  Research) โดยกำรพฒันำรูปแบบกำรป้องกนั
กำรบำดเจ็บทำงถนน กำรมีส่วนร่วมของเครือข่ำย ใช้เทคนิคกระบวนกำรวำงแผนแบบมีส่วนร่วม 
(Appreciation Influence Control Technique : A-I-C) ซ่ึงจัดประชุมเชิงปฏิบัติกำรและเก็บข้อมูลเมื่อวนัท่ี  
20-21 ตุลำคม 2559 แลว้น ำผลกำรวำงแผนแบบมีส่วนร่วมไปใชใ้นพ้ืนท่ี ระหว่ำงวนัท่ี 1 พฤศจิกำยน 2559 
ถึงวนัท่ี 15 พฤษภำคม 2560 รวม 6 เดือน แลว้จึงติดตำมประเมินผลลพัธก์ำรพฒันำรูปแบบ ซ่ึงผลกำรพฒันำ
รูปแบบกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน โดยไดจ้ดัประชุมระดมควำมคิดเห็น ใชเ้ทคนิคกระบวนกำร A-I-C 
มีขั้นตอนประกอบดว้ย กำรวิเครำะห์กำรด ำเนินงำน กำรพฒันำรูปแบบและกำรน ำรูปแบบพฒันำไปใช้             
มีรำยละเอียดดงัน้ี 

1) กำรวิเครำะห์กำรด ำเนินงำน  ซ่ึงได้มีกำรวิ เครำะห์ข้อมูลก่อนกำรพัฒนำ ประกอบด้วย                     
ผลประเมินกำรด ำเนินงำนป้องกันกำรบำดเจ็บทำงถนน กำรมีส่วนร่วมกำรด ำเนินงำนกำรป้องกันกำร
บำดเจ็บทำงถนน และกำรรวบรวมขอ้มูลจำกกำรสัมภำษณ์เจำะลึก (In-depth Interview) กลุ่มเป้ำหมำย               
แลว้น ำขอ้มูลท่ีไดจ้ำกกำรวิเครำะห์กำรด ำเนินงำนป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน มำจดัประชุมโดยใชเ้ทคนิค
กระบวนกำร A-I-C 

2) กำรพฒันำรูปแบบโดยได้จดัประชุมระดมควำมคิดเห็นใชเ้ทคนิคกระบวนกำร A-I-C กำรจัด
ประชุมระดมควำมคิดเห็น โดยใช้เทคนิคกระบวนกำร A-I-C และแบ่งกลุ่มตำมกิจกรรมกำรป้องกนักำร
บำดเจ็บทำงถนน  10 กิจกรรม กลุ่มเป้ำหมำยจดัประชุม ประกอบดว้ย  บุคลำกรจำกท่ีว่ำอ  ำเภอ ส ำนักงำน
สำธำรณสุขอ ำเภอ ส ำนักงำนคุมประพฤติ เขตพ้ืนท่ีกำรศึกษำ เกษตรอ ำเภอ พัฒนำกำรอ ำเภอ องค์กร
ปกครองส่วนทอ้งถ่ิน ส ำนักงำนขนส่ง  ต  ำรวจ ครู โรงพยำบำลชุมชน โรงพยำบำลส่งเสริมสุขภำพต ำบล 



ก ำนนัผูใ้หญ่บำ้น อำสำสมคัรสำธำรณสุขประจ ำหมู่บำ้น อำสำสมคัรกูภ้ยั  อปพร. ชรบ. ซ่ึงผูว้ิจยัไดว้ิเครำะห์
และสรุปแนวทำงและรูปแบบ กำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน 10 กิจกรรม คือ 

     2.1) รูปแบบกำรจดักำรขอ้มูล เฝ้ำระวงัและจดัท ำสถำนกำรณ์ ประกอบดว้ย  กำรวิเครำะห์ขอ้มูล
ตำมพ้ืนท่ี เวลำ สถำนะของผูป่้วย น ำเสนอขอ้มูลและกำรคืนขอ้มูลผำ่นระบบสุขภำพอ ำเภอ   

     2.2) รูปแบบกำรสอบสวนกำรบำดเจ็บหรือกำรเสียชีวิตจำกอุบัติเหตุทำงถนน ประกอบด้วย 
เหตุกำรณ์และลกัษณะกำรเกิดอุบติัเหตุ วิเครำะห์กลไกล ปัจจยัและควำมรุนแรง กำรเกิดอุบติัเหตุ มำตรกำร
ป้องกนั 

     2.3) รูปแบบกำรขบัเคล่ือนกำรด ำเนินงำนแบบมีส่วนร่วมของทีมสหสำขำ ประกอบดว้ย กำรรับ
สมคัรทีม กำรประชุมช้ีแจงและกำรวำงแผนแบบมีส่วนร่วมของทีม RTI ระดบัต ำบลและอ ำเภอ  

     2.4) รูปแบบกำรวำงแผนงำน/โครงกำร ประกอบดว้ย กำรจดัท ำแผนงำนโครงกำรระดบัอ ำเภอ
และทีมระดบัต ำบล กำรบนัทึกขอ้ตกลงกำรขบัเคล่ือนศูนยอ์  ำนวยกำรควำมปลอดภยัทำงถนน (คปถ.)  

     2.5) รูปแบบกำรขบัเคล่ือนทีมระดบัต ำบลในกำรป้องกนัอุบติัเหตุทำงถนน ประกอบดว้ย จดัตั้ง
ทีมป้องกนัอุบติัเหตุทำงถนน (RTI Team) ระดบัต ำบล กำรพฒันำศกัยภำพทีมระดับต ำบล และกำรสร้ำง   
องคค์วำมรู้ในสถำนศึกษำ กิจกรรมตน้กลำ้ RTI  

     2.6) รูปแบบกำรช้ีเป้ำและจดักำรจุดเส่ียงต่อกำรเกิดอุบติัเหตุทำงถนนประกอบด้วย กำรระบุ           
จุดเส่ียงและก ำหนดแนวทำงป้องกนั  

     2.7) รูปแบบกำรด ำเนินงำนมำตรกำรชุมชน ประกอบดว้ย กำรท ำประชำคมขอ้ตกลงธรรมนูญ
ต ำบล  หมู่บำ้น  กำรส่ือสำรมำตรกำรป้องกนั กำรตั้งด่ำนชุมชน ศูนยส์ร่ำงเมำ ด่ำนครอบครัว   

     2.8) รูปแบบกำรด ำเนินงำนมำตรกำรองคก์รควำมปลอดภยัทำงถนน ประกอบดว้ย กำรจดัรณรงค์
มำตรกำรสวมหมวกกนัน็อคในส่วนรำชกำร องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน โรงเรียน และสถำนประกอบกำร  

     2.9) รูปแบบกำรด ำเนินงำนกำรรณรงค์ให้ควำมรู้และประชำสัมพันธ์ ส่ือสำรควำมเส่ียง 
ประกอบดว้ย กำรรณรงคใ์นช่วงเทศกำล แผน่พบั หอกระจำยข่ำว ส่ือวิทย ุ  

     2.10) รูปแบบกำรรำยงำนสรุปผลกำรด ำเนินงำน ในรูปแบบ “สภำกำแฟ” และเวทีแลกเปล่ียน
เรียนรู้ระดบัอ  ำเภอและต ำบล   
 กลุ่มเป้ำหมำยท่ีใชใ้นกำรศึกษำ คือ  บุคลำกรจำกท่ีว่ำอ  ำเภอ ส ำนกังำนสำธำรณสุขอ ำเภอ ส ำนกังำน
คุมประพฤติ  เขตพ้ืนท่ีกำรประถมศึกษำ เกษตรอ ำเภอ พฒันำกำรอ ำเภอ องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน  
ส ำนักงำนขนส่ง  ต  ำรวจ   ครู โรงพยำบำลชุมชน โรงพยำบำลส่งเสริมสุขภำพต ำบล ก  ำนัน  ผูใ้หญ่บำ้น 
อำสำสมคัรสำธำรณสุขประจ ำหมู่บำ้น(อสม.) อำสำสมคัรกู ้ภยั  อำสำสมคัรป้องกนัภยัพลเรือน (อปพร.)              
ชุดรักษำควำมปลอดภยัหมู่บำ้น (ชรบ.) ในอ ำเภอ จ  ำนวน  80 คน 

เคร่ืองมือท่ีใชใ้นกำรศึกษำ เป็นแบบรวบรวมขอ้มูลและสอบถำมท่ีผูว้ิจยัพฒันำข้ึน ประกอบด้วย 
แบบสัมภำษณ์เจำะลึก  แบบสอบถำมกำรมีส่วนร่วมของเครือข่ำยป้องกันกำรบำดเจ็บทำงถนน  และ
แบบสอบถำมควำมพึงพอใจของเครือข่ำยป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน กำรตรวจสอบเคร่ืองมือ ท่ีเป็น            



แบบสัมภำษณ์เจำะลึก  เสนอผูเ้ช่ียวชำญ 3 ท่ำน ท ำกำรตรวจสอบควำมถูกตอ้ง ควำมครอบคลุมครบถว้น 
และสอดคลอ้งตำมวตัถุประสงค์  ตรงตำมเน้ือหำ กำรตรวจสอบเคร่ืองมือท่ีเป็นแบบสอบถำมกำรมีส่วนร่วม  

โดยกำรตรวจสอบควำมตรงของเคร่ืองมือ (Validity) ดว้ยวิธีกำรหำควำมสอดคลอ้งของเน้ือหำ (Item of 
Concurrent: IOC)โดยผ่ำนผูเ้ช่ียวชำญจ ำนวน 3 ท่ำน  มีค่ำ IOC เท่ำกับ 0.903  หำควำมเท่ียงของเคร่ืองมือ 
(Reliability) น ำแบบสอบถำม ไปทดลองใช ้(Try Out) แลว้วิเครำะห์ค่ำควำมเช่ือมัน่ โดยใชสู้ตรสัมประสิทธ์ิ
แอลฟำของครอนบำค  (Cronbach’ s Coefficient of Alpha) ไดค่้ำควำมเช่ือมัน่ เท่ำกบั 0.95  และกำรตรวจสอบ
เคร่ืองมือท่ีเป็นแบบสอบถำมควำมพึงพอใจ โดยกำรตรวจสอบควำมตรงของเคร่ืองมือ (Validity) ดว้ยวิธีกำร
หำควำมสอดคลอ้งของเน้ือหำ (Item of Concurrent: IOC))โดยผ่ำนผูเ้ช่ียวชำญจ ำนวน 3 ท่ำน  มีค่ำ IOC 

เท่ำกับ 0.84(4)   หำควำมเท่ียงของเคร่ืองมือ (Reliability) น ำแบบสอบถำม ไปทดลองใช้ (Try Out) แล้ว

วิเครำะห์ค่ำควำมเช่ือมัน่ โดยใชสู้ตรสมัประสิทธ์ิแอลฟำของครอนบำค (Cronbach ’ s Coefficient of Alpha) ได้
ค่ำควำมเช่ือมัน่ เท่ำกบั 0.90   

กำรเก็บรวบรวมข้อมูล ในกำรจัดประชุมเชิงปฏิบัติกำร โดยใช้เทคนิคกระบวนกำรวำงแผน          
แบบมีส่วนร่วม เก็บขอ้มูลเมื่อ วนัท่ี 20-21 ตุลำคม 2559 รวมถึงกำรสอบถำมขอ้มูลกำรมีส่วนร่วมป้องกนั
กำรบำดเจ็บทำงถนนก่อนกำรพัฒนำ แล้วน ำผลกำรวำงแผนแบบมีส่วนร่วมไปใช้ ระหว่ำงว ันท่ี 1 
พฤศจิกำยน 2559 ถึงวนัท่ี 15 พฤษภำคม 2560 หลังจำกนั้ นได้ท ำกำรประเมินกำรป้องกันกำรบำดเจ็บ         
ทำงถนนระดับอ ำเภอ ต ำบล (RTI Team) ประเมินผลลพัธ์ด้ำนกำรเกิดนวตักรรม ตำมแบบประเมินกำร
ป้องกนักำรบำดเจ็บจำกอุบติัเหตุทำงถนน ของกรมควบคุมโรค กระทรวงสำธำรณสุข (1) และเก็บรวบรวม
ขอ้มูลกำรมีส่วนร่วมป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนนหลงักำรพฒันำ ในเดือนมิถุนำยน 2560 โดยแบ่งระดับ
คะแนนกำรมีส่วนร่วม 5 ระดบั คือ คะแนน 5 หมำยถึง มีส่วนร่วมมำกท่ีสุด จนถึง 1 หมำยถึง มีส่วนร่วม
น้อยท่ีสุด แลว้น ำคะแนนมำหำค่ำเฉล่ีย ส่วนกำรเก็บรวบรวมขอ้มูลผูบ้ำดเจ็บและผูเ้สียชีวิตจำกอุบติัเหตุ            
ทำงถนน เก็บรวบรวมจำกระบบคลงัข้อมูลด้ำนกำรแพทยแ์ละสุขภำพ (Health Data Center : HDC) ของ
ฐำนขอ้มูล 43 แฟ้ม กระทรวงสำธำรณสุข 

สถิติท่ีใชใ้นการวิเคราะห์ขอ้มูล ประกอบดว้ย สถิติเชิงพรรณนา ไดแ้ก่ ค่าร้อยละ ค่าเฉล่ีย ค่าสูงสุด 
ค่าต ่าสุด และค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน และกำรเปรียบเทียบคะแนนเฉล่ียกำรมีส่วนร่วมของเครือข่ำยป้องกนั
กำรบำดเจ็บทำงถนนก่อนและหลงัพฒันำรูปแบบกำรมีส่วนร่วมของเครือข่ำยป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน  
โดยใชส้ถิติ Dependent t-test    
 

ผลกำรศึกษำ 

 1. ข้อมูลทั่วไปของกลุ่มเป้าหมาย  พบว่า ส่วนใหญ่เป็นเพศชาย ร้อยละ 65.00  อายุเฉล่ีย 48 ปี 
(SD.=1.24) การศึกษาระดับปริญญาตรี ร้อยละ 47.50 ส่วนใหญ่ปฏิบัติงำนในโรงพยำบำล/ส ำนักงำน
สำธำรณสุขอ ำเภอ/รพ.สต. ร้อยละ 22.55 ประสบการณ์ท างานเฉล่ีย 20 ปี (SD.=2.20) ดงัตารางท่ี 1 

 



ตำรำงที่ 1 ขอ้มูลทัว่ไปของกลุ่มเป้าหมาย (N = 80) 
ขอ้มูลทัว่ไป จ  านวน (คน) ร้อยละ   

เพศ   
ชาย 52 65.00 
หญิง 28 35.00 

อำย ุ   
              Min = 24 ปี, Max = 65 ปี,  Mean = 48 ปี  SD.=1.24 
ระดบักำรศึกษำ   

ต  ่ำกว่ำมธัยมศึกษำ 6 7.50 
มธัยมศึกษำ 10 12.50 
อนุปริญญำ/ปวส./ปวช. 18 22.50 
ปริญญำตรี 38 47.50 
ปริญญำตรีข้ึนไป 8 10.00 

สถำนท่ีปฏิบติังำน    
ท่ีว่ำกำรอ ำเภอ 3 3.75 
โรงพยำบำล/ส ำนกังำนสำธำรณสุขอ ำเภอ/รพ.สต. 18 22.50 
ส ำนกังำนคุมประพฤติ 1 1.25 
ส ำนกังำนเขตพ้ืนท่ีกำรศึกษำกำรประถมศึกษำ 3 3.75 
ส ำนกังำนเกษตรอ ำเภอ 1 1.25 
ส ำนกังำนพฒันำกำรอ ำเภอ 1 1.25 
อบต./เทศบำล 14 17.80 
ส ำนกังำนขนส่ง   2 2.50 
โรงเรียน 8 10.00 
สถำนีต ำรวจ 4 5.00 
ผูน้  ำชุมชน/อสม. 15 18.75 
อำสำสมคัรกูภ้ยั  อปพร. ชรบ. 10 12.50 

ประสบการณ์การท างาน   
              Min = 4 ปี, Max = 35 ปี,  Mean = 20 ปี  SD.=2.20   

 
 
 
 



2. ผลกำรพฒันำรูปแบบกำรด ำเนินงำนกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน (RTI Team) 
    2.1 ผลประเมินกำรด ำเนินงำนกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน (RTI Team) 

           ผลกำรประเมินกำรด ำเนินงำนกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน (RTI Team) ของเขตสุขภำพ
ท่ี 9   ปีงบประมำณ 2560  ทีมป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนนอ ำเภอภูเขียว (DHS-RTI ) ผำ่นเกณฑร์ะดบัดีเยีย่ม 
(Advanced)  องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินท่ีมีทีมป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน (RTI Team) ผำ่นเกณฑร์ะดบั
ดีเยี่ยม (Advanced) จ  ำนวน 1 แห่ง ผ่ำนเกณฑ์ระดับดี  (Good) จ  ำนวน  6 แห่ง ผ่ำนเกณฑ์ระดับพ้ืนฐำน 
(Basic) จ  ำนวน 1 แห่ง ดงัตำรำงท่ี 2 
ตารางที่ 2  ผลประเมินกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน (RTI Team)  อ  ำเภอภูเขียว จงัหวดัชยัภูมิ   
                  ปีงบประมำณ 2560 
ท่ี หน่วยงำน กิจกรรม   RTI Team 

ท่ีด  ำเนินกำรได ้

ผลกำรประเมิน 

1 อ  ำเภอภูเขียว  (DHS-RTI) 10 กิจกรรม ระดบัดีเยีย่ม (Advanced) 

2 องคก์ำรบริหำรส่วนต ำบลกวำงโจน 10 กิจกรรม ระดบัดีเยีย่ม (Advanced) 

3 องคก์ำรบริหำรส่วนต ำบลบำ้นดอน 6 กิจกรรม ระดบัดี (Good)  
4 องคก์ำรบริหำรส่วนต ำบลโอโล 6 กิจกรรม ระดบัดี (Good)  
5 องคก์ำรบริหำรส่วนต ำบลกุดยม 6 กิจกรรม ระดบัดี (Good)  
6 เทศบำลต ำบลบำ้นแกง้ 6 กิจกรรม ระดบัดี (Good)  
7 องคก์ำรบริหำรส่วนต ำบลหนองตูม 6 กิจกรรม ระดบัดี (Good)  
8 องคก์ำรบริหำรส่วนต ำบลผกัปัง 6 กิจกรรม ระดบัดี (Good)  
9 เทศบำลต ำบลบำ้นเพชรภูเขียว นอ้ยกว่ำ 6 กิจกรรม ระดบัพ้ืนฐำน (Basic) 

 
2.2 ผลลพัธก์ำรป้องกนัอุบติัเหตุทำงถนน  

                      อตัรำผูเ้สียชีวิตจำกอุบติัเหตุทำงถนนอ ำเภอภูเขียว จงัหวดัชยัภูมิ ปีงบประมำณ 2560 เท่ำกบั   
6.55 ต่อแสนประชำกร  มีแนวโนม้ลดลงจำกปีงบประมำณ 2558  ดงัตำรำงท่ี 3   
ตารางที่ 3  จ  ำนวนและอตัรำผูเ้สียชีวิตจำกอุบติัเหตุทำงถนน ปีงบประมำณ 2558-2560 
ท่ี ปีงบประมำณ เกณฑ ์ จ ำนวน(คน) อตัรำ 

1 2558 ≤16 ต่อปชก. 100,000 คน  14 11.37 
2 2559 ≤16 ต่อปชก. 100,000 คน  15 12.33 
3 2560 ≤16 ต่อปชก. 100,000 คน  8 6.55 

 
 



อตัรำผูบ้ำดเจ็บจำกอุบติัเหตุทำงถนนอ ำเภอภูเขียว จงัหวดัชยัภูมิ ปีงบประมำณ 2560 เท่ำกบั   
135.09  ต่อแสนประชำกร  มีแนวโนม้ลดลงจำกปีงบประมำณ 2558  ดงัตำรำงท่ี  4 
ตารางที่ 4  จ  ำนวน และอตัรำผูบ้ำดเจ็บจำกอุบติัเหตุทำงถนน ปีงบประมำณ 2558-2560  
ท่ี ปีงบประมำณ เกณฑ ์ จ ำนวน(คร้ัง) อตัรำ 

1 2558 ไม่ก  ำหนด 238 193.37 
2 2559  ไม่ก  ำหนด 303 249.11 
3 2560 ไม่ก  ำหนด 165 135.09 

   
2.3 ผลลพัธด์ำ้นกำรเกิดนวตักรรม 

                      ผลกำรพฒันำรูปแบบกำรด ำเนินงำนกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน ท ำใหเ้กิดนวตักรรมกำร
ป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนนในอ ำเภอภูเขียว จงัหวดัชยัภูมิ ไดแ้ก่  ด่ำนชุมชนบำ้นสวนออ้ยโมเดล      ด่ำน
ครอบครัวตน้แบบต ำบลกวำงโจน   และตน้กลำ้ RTI โรงเรียนกวำงโจนศึกษำ   

2.4 กำรมีส่วนร่วมของเครือข่ำยป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน 

                       กำรมีส่วนร่วมป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน ภำพรวม อยูใ่นระดบัมำก เฉล่ียเท่ำกบั 4.12 ส่วน
เบ่ียงเบนมำตรฐำน เท่ำกบั 0.36  เครือข่ำยป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนนมีส่วนร่วม ในกิจกรรมกำรป้องกนั
กำรบำดเจ็บทำงถนน สูงท่ีสุด คือ กิจกรรมกำรด ำเนินงำนมำตรกำรชุมชน/ด่ำนชุมชน และเครือข่ำยป้องกนั
กำรบำดเจ็บทำงถนนมีส่วนร่วม ในกิจกรรมกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน น้อยท่ีสุด คือ กำรสอบสวน
สำเหตุกำรบำดเจ็บจำกอุบติัเหตุทำงถนน  ดงัตำรำงท่ี 5 
ตารางที่ 5  ค่ำเฉล่ีย ส่วนเบ่ียงเบนมำตรฐำน กำรมีส่วนร่วมป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน อ  ำเภอภูเขียว  
                  จงัหวดัชยัภูมิ   ปีงบประมำณ 2560  ภำพรวมของกิจกรรม หลงัพฒันำรูปแบบ (N=80) 

กิจกรรม DHS-RTI  S.D. แปลผล 
1. กำรจดักำรขอ้มูล กำรเฝ้ำระวงั และจดัท ำสถำนกำรณ์ปัญหำ 3.98 0.42 มำก 
2. กำรสอบสวนสำเหตุกำรบำดเจ็บจำกอุบติัเหตุทำงถนน  3.92 0.40 มำก 

3. กำรขบัเคล่ือนกำรด ำเนินงำนแบบมีส่วนร่วมของทีมสหสำขำ  4.08 0.31 มำก 

4. กำรมีแผนงำน/โครงกำร  4.26 0.32 มำก 

5. กำรขบัเคล่ือนทีมระดบัต ำบล (RTI Team ต ำบล) 3.96 0.35 มำก 

6. กำรช้ีเป้ำและกำรจดักำรและแกไ้ขปัญหำจุดเส่ียง 4.18 0.38 มำก 

7. กำรด ำเนินงำนมำตรกำรชุมชน ด่ำนชุมชน ด่ำนครอบครัว 4.38 0.42 มำก 

8. มำตรกำรองคก์รดำ้นควำมปลอดภยัทำงถนน  4.14 0.34 มำก 

9. กำรส่ือสำรควำมเส่ียง รณรงคใ์หค้วำมรู้ ประชำสมัพนัธ์  4.18 0.30 มำก 

10. กำรสรุปรำยงำนผลกำรด ำเนินงำน 4.10 0.44 มำก 
รวม 4.12 0.36 มำก 

X



               2.5 กำรเปรียบเทียบกำรมีส่วนร่วมของเครือข่ำยป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน ก่อนและหลงัพฒันำ
รูปแบบกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน  
                     เครือข่ำยควบคุมโรคมีส่วนร่วมในกำร ด ำเนินงำนป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน  หลงัพฒันำ
รูปแบบกำรด ำเนินงำนป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน เพ่ิมข้ึนอยำ่งมีนยัส ำคญัทำงสถิติ ท่ีระดบั .05 (p-value 
<0.001) ดงัตำรำงท่ี 6 
ตารางที่ 6  เปรียบเทียบกำรมีส่วนร่วมของเครือข่ำยป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน ก่อนและหลงัพฒันำ  
                  รูปแบบกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน 

กำรมีส่วนร่วม N   S.D.  t p-value 
ก่อนพฒันำรูปแบบ 80 3.53 0.30 51.35 <0.001 
หลงัพฒันำรูปแบบ 80 4.02 0.54   
 

               2.6 ควำมพึงพอใจของกำรของเครือข่ำยป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน ต่อกำรพฒันำรูปแบบ 
กำรด ำเนินงำนกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน 
                      ควำมพึงพอใจของกำรของเครือข่ำยป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน ต่อกำรพฒันำรูปแบบ 
กำรด ำเนินงำนกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน ภำพรวม อยูใ่นระดบัมำก เฉล่ียเท่ำกบั 4.08 ส่วนเบ่ียงเบน
มำตรฐำน เท่ำกบั 0.82  ดงัตำรำงท่ี 7 
ตารางที่ 7  ค่ำเฉล่ีย ส่วนเบ่ียงเบนมำตรฐำน ควำมพึงพอใจของกำรของเครือข่ำยป้องกนักำรบำดเจ็บ 

                  ทำงถนน ต่อกำรพฒันำรูปแบบกำรด ำเนินงำนกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน  (N=80) 
ควำมพึงพอใจ  S.D. แปลผล 

1.  กำรจดัท ำขอ้มูลสถำนกำรณ์กำรบำดเจ็บหรือเสียชีวิตจำกอุบติัเหตุ 
     ทำงถนนของอ ำเภอ ยอ้นหลงัอยำ่งนอ้ย 2 ปี  

3.76 0.86 มำก 

2.  กำรมรีำยงำนสอบสวนกำรบำดเจ็บหรือเสียชีวิตจำกอุบติัเหตุจรำจร 
     มีควำมครอบคลุม 

3.78 0.78 มำก 

3.  รำยงำนสอบสวนมีคุณภำพ โดยมีประเด็นน ำเสนอสำเหตุและกำรแกไ้ข 3.84 0.91 มำก 
4.  มีกำรประชุมและรำยงำนกำรปะชุมแบบมีส่วนร่วมของทีมสหสำขำ 
     ในอ ำเภอ เก่ียวกบักำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน   

3.94 0.86 มำก 

5.  กำรน ำรำยงำนกำรประชุมไปใชใ้นกำรประชุม ศปถ.อ  ำเภอ/ทอ้งถ่ิน  3.94 0.79 มำก 
6. กำรมีแผนงำน/โครงกำร ระบุ กิจกรรมและระยะเวลำ และ กำรมี 
    ส่วนร่วมของทีมสหสำขำ 

3.96 0.84 มำก 

7.  กำรขบัเคล่ือนทีมระดบัต ำบลหรือหน่วยงำน ร่วมกนัเป็นทีมระดบั 
     ต  ำบลในกำรป้องกนัอุบติัเหตุทำงถนน  

4.38 0.82 มำก 

    

X

X



ตารางที่ 7  ค่ำเฉล่ีย ส่วนเบ่ียงเบนมำตรฐำน ควำมพึงพอใจของกำรของเครือข่ำยป้องกนักำรบำดเจ็บ 

                  ทำงถนน ต่อกำรพฒันำรูปแบบกำรด ำเนินงำนกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน  (N=80) (ต่อ) 
ควำมพึงพอใจ  S.D. แปลผล 

8.  กำรช้ีเป้ำจุดเส่ียง/พฤติกรรมเส่ียง โดยกำรน ำขอ้มูลของสำธำรณสุข 
      และหน่วยงำนเครือข่ำย หรือขอ้มูลจำกกำรสอบสวนฯ มำวิเครำะห์ 
      สำเหตุ คน้หำและก ำหนดจุดเส่ียงหรือสถำนท่ีเส่ียง เช่น ถนน ทำงแยก 
     หนำ้โรงเรียน โรงงำน หรือพฤติกรรมเส่ียงบนถนน  

3.82 0.86 มำก 

9.  มีกำรน ำเสนอขอ้มูลเพ่ือช้ีเป้ำและกำรแกไ้ขจุดเส่ียงในกำรประชุม 
     ทีมสหสำขำ เพ่ือผลกัดนัใหเ้กิดกำรแกไ้ข ทั้งเชิงกำยภำพ หรือ 
     เชิงพฤติกรรม 

3.66 0.9 มำก 

10. กำรขบัเคล่ือนกำรด ำเนินงำนมำตรกำรชุมชน/ด่ำนชุมชน/ศูนยส์ร่ำงเมำ  
      ในช่วงเทศกำลหรือในช่วงท่ีมีควำมเส่ียงต่อกำรเกิดอุบติัเหตุทำงถนน 

4.58 0.58 มำกท่ีสุด 

11.  กำรด ำเนินงำนมำตรกำรองคก์รควำมปลอดภยัทำงถนนในหน่วยงำน 
        ภำครัฐ สถำนประกอบกำร โรงเรียน 

4.44 0.87 มำก 

12. กำรจดักิจกรรมรณรงคใ์หค้วำมรู้ ประชำสมัพนัธร่์วมกบัสหสำขำ 
       และเครือข่ำยหน่วยงำนของรัฐ สถำนประกอบกำร โรงเรียน ชุมชน 

4.48 0.66 มำก 

13. มีสรุปกำรติดตำมประเมินผล โดยเปรียบเทียบขอ้มูลกบัปีท่ีผำ่นมำ  
       ไดแ้ก่ จ  ำนวนคร้ังกำรเกิดอุบติัเหตุ กำรบำดเจ็บ และเสียชีวิต  

4.06 0.92 มำก 

14. ขอ้มูลท่ีน ำมำใช ้ไดแ้ก่ โรงพยำบำล ต ำรวจ บริษทักลำงคุม้ครอง  
       ผูป้ระสบภยัจำกรถ จ ำกดั (www.ThaiRSC.com) หรือจำกกำรบูรณำ   
        กำรขอ้มูล 3 หน่วยงำน 

3.98 0.84 มำก 

รวม 4.08 0.82 มาก 
 

วจิำรณ์ 

 กำรพฒันำกำรพฒันำรูปแบบกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน  โดยกำรมีส่วนร่วมของเครือข่ำย     
ป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนนอ ำเภอภูเขียว  จงัหวดัชยัภูมิ โดยใชก้ำรประชุมเชิงปฏิบติักำรวำงแผนแบบมี
ส่วนร่วม (A-I-C) ท ำใหเ้กิดรูปแบบกำรด ำเนินงำนร่วมกนัในตำมกิจกรรมกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน  
10 กิจกรรม ท่ีสอดคลอ้งกบัปัญหำดำ้นสุขภำพและควำมตอ้งกำรของคนในพ้ืนท่ี  ตำมแนวทำงกำรป้องกนั
กำรบำดเจ็บทำงถนน ของกรมควบคุมโรค กระทรวงสำธำรณสุข (1) และภำวิณี เอ่ียมตระกูล และคณะ(5)  
พบว่ำ  กระบวนกำรส่งเสริมควำมปลอดภยัทำงถนน ไดเ้ร่ิมตน้กำรมีส่วนร่วมของชุมชนในมิติของกำร
เรียนรู้ร่วมกนัในกำรสร้ำงควำมตระหนกัและเขำ้ใจ  ดำ้นควำมปลอดภยัทำงถนน แลว้จึงสำมำรถระบุจุดและ
สร้ำงแผนท่ีเส่ียงอุบติัเหตุทำงถนน ซ่ึงท ำใหส้ำมำรถทรำบถึงสภำพ ปัญหำอุบติัเหตุทำงถนนในปัจจุบนัของ

X



ชุมชน อนัน ำมำสู่ขั้นตอนของกำรร่วมกนัแสวงหำแนวทำงในกำรปรับปรุงควำม ปลอดภยัทำงถนน โดยได้
มีกำรบูรณำกำรควำมร่วมมือจำกหน่วยงำนต่ำง ๆ  ท่ีเก่ียวขอ้ง ทั้งในส่วน ของทอ้งถ่ิน ประชำชน และเยำวชน
ในชุมชน และ รัชสถิต สุจริตและคณะ(6) พบว่ำ ปัจจยัท่ีส่งผลต่อกำรป้องกนัอุบติัเหตุเกิดจำกต้องกำรให้
ชุมชนของตนมีควำมปลอดภยัและชุมชนมองเห็นประโยชน์กำรป้องกนัอุบติัเหตุต่อชุมชนและสังคม และ
กำรสร้ำงและน ำเสนอแนวทำงกำรป้องกนัอุบัติเหตุทำงถนนโดยกำรมีส่วนร่วมของชุมชน ท่ีพึงประสงค์
ส ำหรับประชำชน มี 5 แนวทำง ไดแ้ก่  1) แนวทำงกำรให้ควำมรู้เร่ืองกำรป้องกนัอุบติัเหตุ 2) แนวทำงกำร
ประชำสัมพนัธเ์ชิงรุก และท ำอยำ่งต่อเน่ือง 3) แนวทำงกำรสร้ำงควำมตระหนกัรู้ในเร่ืองควำมปลอดภยัทำง
ถนน 4) แนวทำงกำรสร้ำงควำมสัมพนัธ์ ของภำคีเครือข่ำย  5) แนวทำงกำรบงัคบัใชก้ฎหมำยอย่ำงเคร่งครัด  
ซ่ึงผลกำรพฒันำรูปแบบกำรด ำเนินงำนกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน ท ำให้เกิดนวตักรรมกำรป้องกนั
กำรบำดเจ็บทำงถนน ในอ ำเภอภูเขียว จงัหวดัชยัภูมิ  
               กำรมีส่วนร่วมป้องกันกำรบำดเจ็บทำงถนน ภำพรวม อยู่ในระดบัมำก เน่ืองจำกมีกระบวนกำร
สร้ำงกำรมีส่วนร่วมในกำรสร้ำงสุขภำพระดบัอ  ำเภออยำ่งต่อเน่ือง โดยกำรมีส่วนร่วมของทุกภำคส่วน เช่น 
องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน โรงเรียน อสม. อำสำสมคัรของชุมชน โรงพยำบำลส่งเสริมสุขภำพต ำบล, 
ก  ำนนั, ผูใ้หญ่บำ้น และชุมชน(1) สอดคลอ้งกบั รัชสถิต สุจริตและคณะ(6) พบว่ำ ชุมชนมีส่วนร่วม ทั้ง 4 ดำ้น 
ไดแ้ก่ 1) กำรร่วมศึกษำปัญหำและสำเหตุ ของอุบัติเหตุ 2) กำรร่วมวำงแผนด ำเนินกำรและระดมควำมคิด            
3) กำรร่วมลงมือปฏิบติั  4) กำรร่วมติดตำมประเมินผล และรับผลประโยชน์  และพนัชยั เม่นฉำยและอำภำ
พรรณ สัตยำวิบูล(7) พบว่ำ ควำมรู้เก่ียวกับกฎรำจรไม่มีควำมสัมพนัธ์กันกับพฤติกรรมเส่ียงต่อกำรเกิด
อุบัติเหตุในกำรขับข่ี  กำรด ำเนินกำรวำงแผนป้องกันกำรบำดเจ็บทำงถนน แบบมีส่วนร่วมน้ีไม่เพียงแต่
ก่อให้เกิดกำรรับฟังควำมเห็นและกำรตดัสินใจแกปั้ญหำร่วมกนัเท่ำนั้น แต่ยงัสร้ำงควำมเขม้แข็งของชุมชน 
ทำงดำ้นควำมปลอดภยัทำงถนนอีกดว้ย รวมถึงกำรสร้ำงควำมตระหนกัต่อปัญหำและแนวคิดเบ้ืองตน้ใน  
กำรจดักำรถนนปลอดภยัด้วยตนเอง อนัน ำมำสู่กำรขบัเคล่ือนและกำรพฒันำยุทธศำสตร์ควำมปลอดภัย             
ทำงถนนอยำ่งย ัง่ยนื (5) จ  ำนวนผูเ้สียชีวิตและผูบ้ำดเจ็บจำกอุบติัเหตุทำงถนนอ ำเภอภูเขียว มีแนวโน้มลดลง
หลงัจำกมีกำรพฒันำรูปแบบกำรป้องกนักำรบำดเจ็บทำงถนน เน่ืองมีกำรน ำผลกำรพฒันำไปใชใ้นทุกต ำบล 
มีกำรจดัท ำแผนแม่บทชุมชนดำ้นควำมปลอดภยัทำงถนน  รวมถึงขบัเคล่ือนกระบวนกำรและประเมินผลลด
อุบติัเหตุทำงถนนอยำ่งต่อเน่ือง และย ัง่ยนื 
 

ข้อเสนอแนะ 

ควรมกีำรศกึษำเชิงคุณภำพหรือเชิงทดลองในเร่ืองควำมรู้และพฤติกรรมเส่ียงต่อกำรเกิดอุบติัเหตุ
บนถนนของผูข้บัข่ีและศึกษำพฤติกรรมกำรป้องกนัอุบติัเหตุกำรขบัข่ียำนพำหนะในกลุ่มประชำกรอ่ืน 
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