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บทคัดย่อ

บทความนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อวิเคราะห์ความสัมพันธ์ ของท่าอากาศยานกรุงเทพฯ กับการเคลื่อนไหวของ 

อากาศยานและผูโ้ดยสารระหว่างช่วงปี พ.ศ. 2551-2554 โดยใช้ข้อมลูทุตยิภมูท่ีิได้จาก ข้อมลูสถติกิารขนส่งทางอากาศ  

ในช่วงระยะเวลา 10 ปีตั้งแต่ปี พ.ศ. 2540 -2554 ของท่าอากาศยานกรุงเทพฯ (ดอนเมือง) และข้อมูลสถิติการขนส่ง 

ทางอากาศ ในช่วงระยะเวลา 3 ปีตัง้แต่ปี พ.ศ. 2551-2554 ของท่าอากาศยานสวุรรณภมู ิมารวบรวมและท�ำการวจิยั 

วิเคราะห์ในรูปแบบการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ถดถอยด้วยเทคนิค 5 รูปแบบ มาเปรียบเทียบรูปแบบความสัมพันธ์

ที่เหมาะสม ด้วยโปรแกรมคอมพิวเตอร์ Microsoft Excel 2007 ผลการวิจัยพบว่าความสัมพันธ์ระหว่าง ปีพ.ศ. 

2540-2548 และปีพ.ศ. 2550-2554 ที่ด�ำเนินการท่าอากาศยานกรุงเทพฯ ดอนเมืองกับความเคล่ือนไหวของ

อากาศยานและผู้โดยสาร มีความสัมพันธ์กันในรูปแบบสมการโพลิโนเมียล ก�ำลังสาม และความสัมพันธ์ระหว่าง 

ปีพ.ศ. 2551-2554 ที่ด�ำเนินการท่าอากาศยานสุวรรณภูมิกับความเคล่ือนไหวของอากาศยานละผู้โดยสาร 

มีความสัมพันธ์กันในรูปแบบสมการโพลิโนเมียล ก�ำลังสอง และผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ในรูปแบบสมการอื่น 

ไม่พบว่ามีความสัมพันธ์กันของข้อมูล

ค�ำส�ำคัญ: การเคลื่อนไหวของอากาศยาน, ผู้โดยสาร, ท่าอากาศยานกรุงเทพฯดอนเมือง, ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

Abstract

The purposes of this research were as follows: (1) To analyzed the relationship between Don 

Mueang International Airport operated in two periods 1997 2005 and 2007-2011 with the Aircraft movement  

and passenger movement. (2) To analyzed the relationship between Suvarnabhumi Airport operated from 

2008 to 2011 with the Aircraft movement and passenger movement The secondary data source was 

drawn from Statistic Air Transport of Airport of Thailand Public Company Limited . In this research the 

regression analysis with 5 model was used to analyze. The result found at Don Mueang International  

Airport as in 1997-2005 and 2007-2011 with Aircraft movement and passenger movement that it was 

necessary to use Cubic regression model as correspondence and had to be appropriate in this relation.  

รุจิเรข ด�ำมณี และ พจนา สิมะเสถียร

วิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างจ�ำนวนเที่ยวบินกับการเคลื่อนไหว
ของอากาศยานและผู้โดยสาร

ณ ท่าอากาศยานกรุงเทพฯ ดอนเมืองและท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

Regression Analysis of Air Transport Statistics on Don Mueang 
International Airport Suvarnabhumi Airport



วารสารวิชาการมหาวิทยาลัยอีสเทิร์นเอเชียปีที่ 7 ฉบับที่ 2 ประจ�ำเดือน กรกฎาคม-ธันวาคม 2556 121

ความน�ำ

ท่าอากาศยานมีภารกิจหลัก 2 ประเภทคือ 

ภารกิจเพ่ือการให้บริการแก่ผู ้ใช้ท่าอากาศยานและ

ภารกิจการบริหารจัดการองค์กรของท่าอากาศยาน

โดยมีการวางแผนพัฒนาท่าอากาศยานให้อยู่ในระดับ 

มาตรฐานสากลมีศักยภาพรองรับความต้องการให้

สามารถบริการต่อผู้ใช้บริการได้อย่างมีประสิทธิภาพ

และเกิดประโยชน์มากที่สุด โดยมีวัตถุประสงค์หลัก  

2 ประการ คือ ความปลอดภัยและความสะดวกของผู้ใช้ 

บริการ (พจนา สิมะเสถียร, 2553, หน้า III 1/52) ดังนั้น  

แนวความคิดในการบริหารท่าอากาศยาน ผู้บริหาร

จ�ำเป็นต้องมีเครื่องมือช่วยในการบริหาร โดยใช้ข้อมูล

วางแผนพฒันาท่าอากาศยานให้มคีวามสามารถรองรบั

ความเจริญเติบโตในการเพิ่มขึ้นของผู้โดยสาร เท่ียวบิน  

และสินค้าที่เข้า ออก ผ่านท่าอากาศยาน ได้แก่ จ�ำนวน

ความคบัคัง่ของผูโ้ดยสาร เทีย่วบนิและสนิค้าทีเ่ข้า ออก  

ซึ่งมีความคับคั่งมากขึ้นในปัจจุบัน

ส�ำหรบัการด�ำเนนิการท่าอากาศยานในปัจจบุนั 

จากข้อมลูการด�ำเนนิงานของบรษิทั ท่าอากาศยานไทย 

จ�ำกัด มหาชน ระบุว ่า ท่าอากาศยานกรุงเทพฯ  

(ท่าอากาศยานดอนเมือง) หลังจากการเปิดด�ำเนินการ

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิเมื่อวันที่ 28 กันยายน พ.ศ. 

2549 (บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด มหาชน, 2555)  

ท่าอากาศยานกรุงเทพฯ ยังคงเปิดให้บริการตามปกติ 

และสามารถให้บริการและรองรับสายการบินและ 

ผู้โดยสารที่มาใช้บริการได้ และในวันที่ 1 ตุลาคม พ.ศ.

2555 สายการบินไทยแอร์เอเชีย จะย้ายเที่ยวบินและ

เปิดให้บริการขนส่งผู้โดยสารที่ท่าอากาศยานกรุงเทพฯ

อย่างเป็นทางการ ร่วมกับสายการบินนกแอร์ และ 

สายการบินวันทูโก แอร์ไลน์ซึ่งให้บริการอยู่แล้วเพื่อลด 

As to Suvarnabhumi Airport operated in 2008 to 2011 with Aircraft movement and passenger movement 

as the same that had to use Quadratic regression model. Furthermore, the result in other regression 

model had not found related.

Keyword: Aircraft movement and Passenger movement, Don Mueang International Airport, Suvarnabhumi  

	    Airport

ความแออัดในการให้บรกิารของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  

(สมชัย สวัสดิผล, 2555) ดังนั้น ผู้บริหารท่าอากาศยาน 

ต ้องเตรียมความพร ้อมในการรองรับให ้บริการ 

ท ่ าอากาศยานกรุ ง เทพฯ และวางแผนพัฒนา 

ท่าอากาศยานกรุงเทพฯในระยะที่ 2 ต่อไปในอนาคต

ส�ำหรบัท่าอากาศยานสวุรรณภมูมิวีตัถปุระสงค์

ในการสร้างเพื่อรองรับเที่ยวบิน 76 เที่ยวบินต่อชั่วโมง

และรองรับจ�ำนวนผู้โดยสาร 45 ล้านคนต่อปี ปัจจุบัน

จากข้อมูลสถิติการขนส่งทางอากาศ นับตั้งแต่ปี พ.ศ. 

2551-2554 ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ พบว่า ในปี  

พ.ศ. 2554 ในด้านการเคลือ่นไหวของอากาศยาน สามารถ 

รองรับเที่ยวบินได้ตามแผนการรองรับท่าอากาศยาน

ที่ 76 เที่ยวบินต่อชั่วโมง โดยมีจ�ำนวนเที่ยวบินรวมใน

ชั่วโมงคับคั่ง 68 เที่ยวบินต่อชั่วโมง (สมชัย สวัสดิผล,  

2555) แต่ในด้านของจ�ำนวนผูโ้ดยสาร ปัจจบุนัมจี�ำนวน

ผู้โดยสารรวม 48 ล้านคนต่อปี ซึ่งมากกว่าจ�ำนวน 

ผู ้โดยสารรวม จากแผนการรองรับท่าอากาศยานท่ี

ก�ำหนดไว้ 45 ล้านคนต่อปี( ว่าท่ีเรืออากาศโท อนิรุทธิ์  

ถนอมกลุบตุร, 2555) เมือ่มจี�ำนวนผูโ้ดยสารและผูม้าใช้ 

บรกิารทีท่่าอากาศยานมากขึน้ ท�ำให้การจดัสรรสิง่อ�ำนวย 

ความสะดวก รวมทัง้การบรหิารจดัการ พืน้ทีก่ารอ�ำนวย 

ความสะดวก ไม่เพยีงพอต่อความต้องการของ ผูโ้ดยสาร 

และผู ้มาใช้บริการ ซึ่งเห็นได้จากความแออัดของ 

ผู้โดยสารและผู้มาใช้บริการในพื้นที่ห้องโถงผู้โดยสาร 

ขาเข้าและผูโ้ดยสารขาออก ดงันัน้ผูบ้รหิารท่าอากาศยาน 

สุวรรณภูมิ ตระหนักถึงความส�ำคัญของปัญหาที่เกิด

จึงได้ก�ำหนดโครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

ระยะที่ 2 (ปีงบประมาณ 2554-2560) ขึ้น เพื่อรองรับ

การให้บริการของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยก�ำหนด 

แผนการรองรับจ�ำนวนผู้โดยสารรวมที่ 80 ล้านคน

ต่อปี เป็นผู้โดยสารระหว่างประเทศ 60 ล้านคนต่อปี  



EAU
Heritage Journal122 Vol. 7 No. 2 July-December 2013

และผู้โดยสารภายในประเทศ 20 ล้านคนต่อปี จนถึง

ปี พ.ศ. 2562 จะเริ่มด�ำเนินการได้ในปี 2556 คาดว่า 

จะแล้วเสร็จพร้อมเปิดให้บริการได้ในปี 2559 เพื่อให้

เพียงพอต่อความต้องการของผู ้โดยสารและผู ้มาใช้

บริการ และเพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการรองรับ 

ของท่าอากาศยานทีมี่แนวโน้มของการขนส่งทางอากาศ

ท่ีเพิม่ขึน้ในอนาคต และเพือ่ให้มกีารวางแผนสอดคล้อง

กับการรองรับแนวโน้มการขนส่งทางอากาศที่เพิ่มขึ้น  

(อนิรุทธิ์ ถนอมกุลบุตร, 2555) ดังนั้นการวิเคราะห์

ความสมัพนัธ์ของข้อมลูเพือ่น�ำมาใช้ในการวางแผนการ

พัฒนาท่าอากาศยานนั้นจะเป็นประโยชน์และสามารถ 

ใช้เป็นข้อมูลสนับสนุนการพัฒนาท่าอากาศยานต่อไป

ได้ในอนาคต

วัตถุประสงค์การวิจัย

1. เพื่อวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างจ�ำนวน

เที่ยวบินรวมกับการเคลื่อนไหวของอากาศยานและ

ผู้โดยสาร ระหว่าง ปี พ.ศ. 2540-2548 และปีพ.ศ. 

2550-2554 ที่ให้บริการ ณ ท่าอากาศยานกรุงเทพฯ

2. เพื่อวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างจ�ำนวน

เที่ยวบินรวมกับการเคลื่อนไหวของอากาศยานและ 

ผู้โดยสาร ระหว่างปี พ.ศ. 2551-2554 ที่ให้บริการ  

ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

กรอบแนวคิดการวิจัย

วิ จัยโดยหาความสัมพันธ ์ระหว ่างจ�ำนวน 

เที่ยวบินรวมต่อปีและความเคลื่อนไหวของอากาศยาน 

ซึ่ งความเคลื่อนไหวของอากาศยานจ�ำแนกเป ็น 

รายละเอียดและความหมายดังนี้

1. จ�ำนวนเทีย่วบนิรวมในชัว่โมงคบัคัง่ หมายถงึ 

จ�ำนวนเที่ยวบินรวมสูงสุดที่มากเป็นล�ำดับที่ 30 ในช่วง

เวลา 1 ชั่วโมง (60 นาที) ของรอบปี

2. จ�ำนวนผูโ้ดยสารรวมต่อปี หมายถงึจ�ำนวนรวม 

ของผูโ้ดยสารขาเข้า (disembarked) จ�ำนวนรวมผูโ้ดยสาร  

ขาออก (mbarked) ระหว่างประเทศ และภายในประเทศ 

จ�ำนวนผู้โดยสารผ่านระหว่างประเทศ (transit) และ 

จ�ำนวนผู้โดยสารผ่านภายในประเทศ( transit) 

3. จ�ำนวนผู้โดยสารระหว่างประเทศในชั่วโมง 

คับคั่ง หมายถึงจ�ำนวนรวมของผู้โดยสารขาเข้า และ 

ขาออกระหว่างประเทศ ท่ีมีจ�ำนวนสูงสุดท่ีมากเป็น 

ล�ำดับที่ 30ในช่วงเวลา 1ชั่วโมง (60 นาที) ของรอบปี

4. จ�ำนวนผู้โดยสารภายในประเทศในชั่วโมง

คับคั่ง หมายถึงจ�ำนวนรวมของผู้โดยสารขาเข้า และ  

ขาออกภายในประเทศ ท่ีมจี�ำนวนสูงสุดท่ีมากเป็นล�ำดบั

ที่ 30 ในช่วงเวลา 1 ชั่วโมง (60 นาที) ของรอบปีและ 

ท�ำการวิจัยโดยหาความสัมพันธ์ระหว่าง

1. จ�ำนวนเที่ยวบินรวมต่อปี (ตัวแปรต้น)  

กบัการเคล่ือนไหวของอากาศยานและผูโ้ดยสาร (ตวัแปร

ตาม) ช่วงระหว่างปี พ.ศ. 2540-2548 และปีพ.ศ.2550-

2554 ที่ให้บริการ ณ ท่าอากาศยานกรุงเทพฯ ดังภาพ 1 

2. จ�ำนวนเที่ยวบินรวมต่อปี (ตัวแปรต้น)  

กบัการเคล่ือนไหวของอากาศยานและผูโ้ดยสาร (ตวัแปร

ตาม)ช่วงระหว่างปี พ.ศ. 2551-2554 ที่ให้บริการ ณ 

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ดังภาพ 1

จ�ำนวนเทีย่วบนิรวมต่อปี
ช่วงระหว่างปีพ.ศ.2540-
2548 และปี พ.ศ.2550-
2554 ที่ให้บริการ ณ 
ท่าอากาศยานกรุงเทพฯ

จ�ำนวนเทีย่วบนิรวมต่อปี
ช่วงระหว่างปี พ.ศ.2551-
2554 ที่ให้บริการ ณ 
ท่าอากาศยานสวุรรณภมูิ

ความเคล่ือนไหวของ
อากาศยานและผูโ้ดยสาร
1) จ�ำนวนเที่ยวบินรวม

ในช่ัวโมงคับคั่ง
2) จ�ำนวนผู้โดยสารรวม

ต่อปี
3) จ�ำนวนผู้โดยสาร

ระหว่างประเทศ
ในช่ัวโมงคับคั่ง

4) จ�ำนวนผู้โดยสาร 
ภายในประเทศ
ในช่ัวโมงคับคั่ง

ตัวแปรต้น ตัวแปรตาม

ภาพ 1 กรอบแนวคิดการวิจัย

สมมติฐานการวิจัย

1. ความสัมพันธ์ระหว่างจ�ำนวนเที่ยวบินรวม

ต่อปีกับการเคล่ือนไหวของอากาศยานและผู้โดยสาร 

ช่วงระหว่างปีพ.ศ.2540-2548 และปีพ.ศ. 2550-2554 

ที่ให้บริการ ณ ท่าอากาศยานกรุงเทพฯ มีความสัมพันธ์

กันในรูปแบบสมการโพลิโนเมียล ก�ำลังสาม 
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2. ความสัมพันธ์ระหว่างจ�ำนวนเท่ียวบิน

รวมต ่อป ีกับการเคลื่อนไหวของอากาศยานและ 

ผู้โดยสารช่วงระหว่างปีพ.ศ. 2551-2554 ที่ให้บริการ ณ  

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ มีความสัมพันธ์กันในรูปแบบ

สมการคือโพลิโนเมียล ก�ำลังสาม 

วิธีด�ำเนินการวิจัย

การวิจยัครัง้นี ้มุง่ศกึษาความสมัพนัธ์ของข้อมลู

สถิติการขนส่งทางอากาศ ของท่าอากาศยานส่วนกลาง  

ของบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) ได้แก่ 

ท่าอากาศยานกรุงเทพฯ และท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  

โดยมีวิธีการวิจัยดังต่อไปนี้

1. เก็บรวบรวมข้อมูลสถิติการขนส่งทางอากาศ

ที่เกี่ยวข้องในงานวิจัยจากข้อมูลสถิติการขนส่งทาง 

อากาศของบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) 

ในรายงานประจ�ำปีตั้งแต่ปี พ.ศ. 2540-2554 ของ 

ท่าอากาศยานกรุงเทพฯ และ ในรายงานประจ�ำปีตั้งแต ่

ปีพ.ศ.2551-2554 ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

2. ท�ำการแจกแจงข้อมูลเพื่อน�ำไปวิเคราะห์

หาความสมัพนัธ์ระหว่างกนัของข้อมูลสถติิการขนส่งทาง 

อากาศของท่าอากาศยานกรงุเทพฯ และท่าอากาศยาน

สุวรรณภูมิ 

3. วิเคราะห์หาความสัมพันธ์ของข้อมูลโดยใช ้

การวิเคราะห์การถดถอยในรูปสมการการถดถอย

เชิงเส้นตรง และ สมการการถดถอยไม่เป็นเส้นตรง

ระหว่างจ�ำนวนเที่ยวบินรวมต่อปีกับการเคลื่อนไหว

ของอากาศยานและผู ้โดยสารช่วงระหว่างปีพ.ศ. 

2540-2548 และปีพ.ศ.2550-2554 ที่ให้บริการ ณ  

ท่าอากาศยานกรงุเทพฯ ซึง่จ�ำแนกข้อมูลในการวเิคราะห์ 

ความสัมพันธ์ดังนี้

3.1 จ�ำนวนเที่ยวบินรวมต่อปีกับจ�ำนวน

เที่ยวบินรวมในชั่วโมงคับคั่ง

3.2 จ�ำนวนเที่ยวบินรวมต่อปีกับจ�ำนวน 

ผู้โดยสารรวมต่อปี

3.3 จ�ำนวนเที่ยวบินรวมต่อปีกับจ�ำนวน 

ผู้โดยสารระหว่างประเทศในชั่วโมงคับคั่ง

3.4 จ�ำนวนเที่ยวบินรวมต่อปีกับจ�ำนวน 

ผู้โดยสารภายในประเทศในชั่วโมงคับคั่ง

และวิเคราะห์การถดถอยในรูปสมการ 

การถดถอยเชิงเส้นตรง และ สมการการถดถอยไม่เป็น 

เส้นตรงระหว่างจ�ำนวนเท่ียวบนิรวมต่อปีกบัการเคลือ่นไหว 

ของอากาศยานและผู ้โดยสารช่วงระหว่างปีพ.ศ. 

2551-2554 ที่ให้บริการ ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

โดยจ�ำแนกข้อมูลในการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ตาม 

การวเิคราะห์ความสมัพนัธ์ของท่าอากาศยานกรงุเทพฯ  

ดังที่ได้กล่าวมา

งานวิจัยนี้ใช้ข้อมูลทุติยภูมิได้แก่ ข้อมูลสถิต ิ

การขนส่งทางอากาศ ในช่วงระยะเวลา 10 ปีตั้งแต่ปี  

พ.ศ. 2540 -2554 ของท่าอากาศยานกรุงเทพ ฯ และ

ข้อมูลสถิติการขนส่งทางอากาศ ในช่วงระยะเวลา 3 ปี 

ตัง้แต่ปี พ.ศ. 2551-2554 ของท่าอากาศยานสวุรรณภมูิ  

เนือ่งจากในวนัที ่28 กนัยายน พ.ศ. 2549 ท่าอากาศยาน

สุวรรณภูมิได ้เปิดให้บริการ ท�ำให้ข ้อมูลสถิติของ 

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิไม่ครบ ระยะเวลา 1 ปี จึงไม่ 

น�ำมาท�ำการวิจัยและปีพ.ศ. 2550 สายการบินไทย 

ในประเทศบางส่วน สายการบินนกแอร์และสายการบิน 

วันทูโกย้ายการบริการจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

มายงัท่าอากาศยานกรงุเทพฯ ท�ำให้ข้อมลูสถติกิารขนส่ง 

ทางอากาศของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิมีข ้อมูล 

ไม่ต่อเนื่อง (บริษัทท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด มหาชน,  

2555) มาศึกษาวิจัย

เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย

งานวิจัยนี้เป็นการน�ำข้อมูลทุติยภูมิคือข้อมูล

สถติกิารขนส่งทางอากาศของบรษิทั ท่าอากาศยานไทย  

จ�ำกัด (มหาชน) มารวบรวมและท�ำการวิจัยวิเคราะห์ 

ในรปูแบบการวเิคราะห์ความสมัพนัธ์ถดถอยด้วยเทคนคิ 

5 รูปแบบ ได้แก่ รูปแบบสมการถดถอยเชิงเส้นตรง  

รูปแบบสมการถดถอยไม่เป็นเส้นตรงได้แก่ รูปแบบ 

โพลีโนเมียลก�ำลังสอง รูปแบบโพลีโนเมียลก�ำลังสาม 

รูปแบบเอ๊กโพเนนเชียล และรูปแบบลอการิทึม (ทรงศิริ  

แต้สมบตั,ิ 2548) มาเปรยีบเทยีบรปูแบบความสมัพนัธ์ที ่

เหมาะสมด้วยโปรแกรมคอมพิวเตอร์ 
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การเก็บรวบรวมข้อมูล

งานวิจัยนี้ผู ้วิจัยได้ท�ำการเก็บรวบรวมข้อมูล

ทุติยภูมิจากบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) 

คือ ข้อมูลสถิติการขนส่งทางอากาศในช่วงปี พ.ศ. 

2540-2554 ของท่าอากาศยานกรุงเทพฯ และ ข้อมูล 

สถิติการขนส่งทางอากาศในช่วงปี พ.ศ. 2551-2554 

ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

การวิเคราะห์ข้อมูล

น�ำข้อมูลหาความสัมพันธ์ตามแนวคิดความ

สัมพันธ์ระหว่างกัน โดยจ�ำแนกประเภทที่จะท�ำการ 

วิเคราะห์ความสัมพันธ์ของตัวแปรตามกรอบแนวคิด

ระหว่าง

1. จ�ำนวนเที่ยวบินรวมต่อปีกับการเคลื่อนไหว

ของอากาศยานและผูโ้ดยสาร ได้แก่ จ�ำนวนเทีย่วบนิรวม 

ในช่ัวโมงคับคั่ง จ�ำนวนผู้โดยสารรวม จ�ำนวนผู้โดยสาร

ระหว่างประเทศในชั่วโมงคับค่ังและจ�ำนวนผู้โดยสาร 

ภายในประเทศในชั่วโมงคับคั่ง โดยหาความสัมพันธ์ใน  

2 ช่วงเวลาคือ ช่วงปีพ.ศ. 2540-2548 และช่วงปี พ.ศ. 

2550-2554ที่ให้บริการ ณ ท่าอากาศยานกรุงเทพฯ 

จากรูปแบบสมการการถดถอย 5 รูปแบบได้แก่ รูปแบบ

สมการเส้นตรง รูปแบบโพลีโนเมียลก�ำลังสอง รูปแบบ

โพลีโนเมียลก�ำลังสาม รูปแบบเอ๊กโพเนนเชียล และ 

รูปแบบลอการิทึม มาเปรียบเทียบ ความเหมาะสม 

ในการน�ำไปใช้จากค่าสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ (R2)  

ที่ใกล้เคียง 1 มากที่สุด (จารุณี กาศโอสถ, 2550)

2. จ�ำนวนเที่ยวบินรวมต่อปีกับการเคลื่อนไหว

ของอากาศยานและผูโ้ดยสาร ได้แก่ จ�ำนวนเทีย่วบนิรวม 

ในช่ัวโมงคับคั่ง จ�ำนวนผู้โดยสารรวม จ�ำนวนผู้โดยสาร

ระหว่างประเทศในชั่วโมงคับค่ังและจ�ำนวนผู้โดยสาร

ภายในประเทศในชัว่โมงคับค่ัง ในช่วงปี พ.ศ.2551-2554 

ที่ให้บริการ ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จากรูปแบบ 

สมการการถดถอย 5 รปูแบบได้แก่ รปูแบบสมการเส้นตรง  

รูปแบบโพลีโนเมียลก�ำลังสอง รูปแบบโพลีโนเมียล 

ก�ำลงัสาม รปูแบบเอ๊กโพเนนเชยีล และรปูแบบลอการทิมึ  

และเปรียบเทียบความเหมาะสมในการน�ำไปใช้จากค่า

สัมประสิทธิ์การตัดสินใจ (R2) ที่ใกล้เคียง 1 มากที่สุด  

(จารุณี กาศโอสถ,2550)

ผลการวิจัย

ผลการวิจัยมีรายละเอียดดังนี้

1. ความสัมพันธ์ระหว่างจ�ำนวนเที่ยวบินรวม

ต่อปีกับความเคลื่อนไหวของอากาศยานและผู้โดยสาร

ในช่วงระหว่าง ปีพ.ศ. 2540-2554 ที่ให้บริการ ณ  

ท่าอากาศยานกรุงเทพฯซึ่งจ�ำแนกการหาความสัมพันธ์ 

ตามกรอบแนวคิดดังนี้ (1) จ�ำนวนเท่ียวบินรวมต่อปีกับ

จ�ำนวนเที่ยวบินรวมในชั่วโมงคับคั่ง (2) จ�ำนวนเที่ยวบิน 

รวมต่อปีกบัจ�ำนวนผูโ้ดยสารรวมต่อปี (3) จ�ำนวนเท่ียวบนิ 

รวมต่อปีกับจ�ำนวนผู้โดยสารระหว่างประเทศในชั่วโมง

คับคั่ง (4) จ�ำนวนเที่ยวบินรวมต่อปีกับจ�ำนวนผู้โดยสาร 

ภายในประเทศในชั่วโมงคับคั่ง

ในช่วงระหว่างปี พ.ศ.2540-2540 และปีพ.ศ.

2550-2554 ที่ให้บริการ ณ ท่าอากาศยานกรุงเทพฯ  

มีความสัมพันธ ์กันในรูปแบบสมการโพลิโนเมียล  

ก�ำลังสาม โดยได้ค่าสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ (R2)  

ท่ีใกล้เคยีง 1 มากท่ีสุด ซึง่เป็นไปตามสมมตฐิานดงักราฟ

แสดงตัวอย่างการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ตามภาพที่ 2 

เป็นการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างจ�ำนวนเที่ยวบิน 

รวมต ่อป ีกับการเคลื่อนไหวของอากาศยานและ 

ผู้โดยสารในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 ท่ีให้บริการ ณ  

ท่าอากาศยานกรุงเทพฯ 

ภาพ 2 การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างจ�ำนวน 

เที่ยวบินรวมต่อปีกับการเคลื่อนไหวของอากาศยาน

และผู้โดยสารในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554 ที่ให้บริการ 

ณ ท่าอากาศยานกรุงเทพฯ

2. ความสัมพันธ์ระหว่างจ�ำนวนเที่ยวบินรวม

ต่อปีกับความเคลื่อนไหวของอากาศยานและผู้โดยสาร

ซึ่งจ�ำแนกการหาความสัมพันธ์ตามกรอบแนวคิดดังนี้  

(1) จ�ำนวนเที่ยวบินรวมต่อปีกับจ�ำนวนเที่ยวบินรวม 

ในชั่วโมงคับคั่ง (2) จ�ำนวนเที่ยวบินรวมต่อปีกับจ�ำนวน 
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ผู้โดยสารรวมต่อปี (3) จ�ำนวนเทีย่วบนิรวมต่อปีกบัจ�ำนวน

ผู้โดยสารระหว่างประเทศในชั่วโมงคับคั่ง (4) จ�ำนวน 

เที่ยวบินรวมต่อปีกับจ�ำนวนผู้โดยสารภายในประเทศ

ในชั่วโมงคับคั่ง

ในช่วงระหว่าง ปีพ.ศ. 2551-2554 ที่ให้บริการ  

ณ ท่าอากาศยานสวุรรณภมู ิมคีวามสมัพนัธ์กนัในรปูแบบ 

สมการโพลิโนเมียล ก�ำลังสาม โดยได้ค่าสัมประสิทธิ์

การตัดสินใจ (R2) ใกล้เคียง 1มากที่สุด ดังกราฟแสดง

ตัวอย่างการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ ภาพ 3 เป็นการ

วิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างจ�ำนวนเที่ยวบินรวม

ต่อปีกับการเคลื่อนไหวของอากาศยานและผู้โดยสาร

ในช่วงระหว่างปี พ.ศ.2551-2554 ที่ให้บริการ ณ  

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

ภาพ 3 การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างจ�ำนวน 

เที่ยวบินรวมต่อปีกับการเคลื่อนไหวของอากาศยาน

และผู้โดยสารในช่วงปี พ.ศ. 2551-2554 ที่ให้บริการ  

ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

3. การหาความสมัพนัธ์ระหว่างจ�ำนวนเทีย่วบนิ 

รวมต ่อป ีกับการเคลื่อนไหวของอากาศยานและ 

ผู ้โดยสารในช่วงปี พ.ศ. 2540-2554 ที่ให้บริการ  

ณ ท่าอากาศยานกรุงเทพฯ และ การหาความสัมพันธ์

ระหว่างจ�ำนวนเทีย่วบนิรวมต่อปีกบัการเคลือ่นไหวของ

อากาศยานและผู้โดยสารในช่วงปี พ.ศ. 2551-2554  

ที่ให้บริการ ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิในรูปแบบ

สมการการถดถอยรูปแบบอื่นพบว่า ได้ค่า สัมประสิทธิ์

การตัดสินใจ (R2) ที่ใกล้เคียง 1 น้อยกว่ารูปแบบสมการ 

โพลิโนเมียลก�ำลังสาม 

การอภิปรายผล

ผลการวิจัย มีประเด็นท่ีน่าสนใจน�ำมาอภิปราย

ดังนี้ 

การหาความสัมพันธ์ระหว่างจ�ำนวนเท่ียวบิน 

รวมต ่อป ีกับการเคลื่อนไหวของอากาศยานและ 

ผู้โดยสารในช่วงปี พ.ศ. 2540-2548 และปีพ.ศ.2550-

2554 ที่ให้บริการ ณ ท่าอากาศยานกรุงเทพฯ และ 

การหาความสัมพันธ์ระหว่างจ�ำนวนเที่ยวบินรวมต่อป ี

กบัการเคล่ือนไหวของอากาศยานและผูโ้ดยสารในช่วงปี  

พ.ศ. 2551-2554 ท่ีให้บรกิาร ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภมูิ 

ได้ผลความสัมพันธ์ในรูปแบบสมการโพลิโนเมียล 

ก�ำลังสาม ซึ่งเป็นรูปแบบสมการที่มีค่าสัมประสิทธิ ์

การตัดสินใจ (R2) ที่ใกล้เคียง 1 มากที่สุดกว่ารูปแบบ

สมการรูปแบบอื่น ซึ่งวิธีการศึกษาวิจัยสอดคล้องกับ 

วิธีการศึกษาวิจัยโดยใช้รูปแบบสมการการถดถอย 5  

รูปแบบในการหาความสัมพันธ์ของข้อมูลจากงานวิจัย

ของ จารุณี กาศโอสถ (2550) วิจัยเรื่อง ความสัมพันธ์

ระหว่างปริมาณส่งออกทางอากาศพืชเศรษฐกิจของ

ประเทศไทยกบัปีท่ีส่งออกไปยงัสาธารณรฐัประชาชนจนี  

ช่วงปี พ.ศ. 2543-2549 ส่งออกไปยังสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน ช่วงปี พ.ศ.2543-2549

ข้อเสนอแนะ

จากผลการวิเคราะห์หาความสัมพันธ์โดยใช้ 

รูปแบบสมการการถดถอยในรูปแบบต่างๆ ผลท่ีได้อาจ

ไม่สอดคล้องกับข้อเท็จจริงท่ีเป็นอยู่ ขึ้นอยู่กับข้อมูล

สถิติที่น�ำมาวิจัย ซึ่งในการวิจัยครั้งนี้ในส่วนของข้อมูล

ผู้โดยสารระหว่างประเทศในชั่วโมงคับคั่ง ไม่มีความ 

ต่อเนื่องกันอาจท�ำให้ผลการวิจัยคลาดเคล่ือนได้ ดังนั้น 

ในการหาความสัมพันธ์เพ่ือหารปูแบบสมการการถดถอย 

ที่เหมาะสมควรค�ำนึงถึงข้อมูลและการก�ำหนดข้อมูล

ที่จะน�ำมาหาความสัมพันธ์ให้ถูกต้อง ซึ่งจะท�ำให้ 

ผลการวจิยัถกูต้องและเหมาะสมกบัการวางแผนพฒันา

ท่าอากาศยานต่อไป 
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ข้อเสนอแนะในการวิจัยคร้ังต่อไป

ในการวิจัยครั้งต่อไป ควรมีการทบทวนและ

พิจารณาการน�ำข้อมูลสถิติการขนส่งทางอากาศของ

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ที่จะน�ำมาใช้ในการวิเคราะห์

เนื่องจากช่วงเวลาที่น�ำมาใช้มีระยะเวลาที่สั้นหรือน้อย 

เกินไปท่ีจะน�ำมาท�ำการศึกษาวิจัย เพราะผลการศึกษา

วิจัยอาจคลาดเคลื่อนจากความเป็นจริงได้ 
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