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บทคัดย่อ

การวิจัยเชิงส�ำรวจนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือวิเคราะห์ทัศนคติต่อสมรรถนะของอุปกรณ์เรดาร์ STREAMS 

ความรู้เกี่ยวกับอุปกรณ์เรดาร์ STREAMS และพฤติกรรมการใช้อุปกรณ์เรดาร์ STREAMS ของพนักงานควบคุม

จราจรทางอากาศบริเวณสนามบินของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ และเพ่ือวิเคราะห์ทัศนคติ ความรู้และพฤติกรรม 

ของพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศ ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิที่มีปัจจัยส่วนบุคคลแตกต่างกัน ได้แก่ เพศ 

อายุ ระดับการศึกษา ประสบการณ์ในการท�ำงาน ซึ่งเครื่องมือที่ใช้ในการวิจัยครั้งนี้เป็นแบบสอบถาม ประชากร

ที่ใช้ในการวิจัย คือ พนักงานควบคุมจราจรทางอากาศฯ ของ บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ�ำกัด ณ  

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ผลการวิจัย พบว่า (1) พนักงานควบคุมจราจรทางอากาศฯ ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

มีทัศนคติ ความรู้ และพฤติกรรมโดยรวมทั้ง 3 ด้าน อยู่ในระดับมาก (2) พนักงานควบคุมจราจรทางอากาศฯ  

ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิที่มีปัจจัยส่วนบุคคลแตกต่างกัน มีทัศนคติ ความรู้และพฤติกรรมไม่แตกต่างกัน 

ค�ำส�ำคัญ: ทัศนคติ ความรู้ และพฤติกรรม, พนักงานควบคุมจราจรทางอากาศฯ, อุปกรณ์เรดาร์ STREAMS

Abstract

The research aims to analyze attitudes, cognitions and behaviors of air traffic controllers at 

Suvarnabhumi airport affecting their perception of the information reflected on the radar STREAMS 

equipment and the contribution of different personal factors, such as sex age level of education and work 

experience. Tools utilized for this research was a questionnaire. The research populations derived from  

the air traffic controllers stationed at Suvarnabhumi Airport totaling 100 subjects. Due to the limitation of 

the population, this research incorporated all are traffic working at Suvarnabhumi Airport. The research 

period is from October 2012-February 2013. This results of this research are (1) The attitudes, cognitions 

and behaviors of air traffic controllers, in general, are at the high level and amongst the three areas;  

(2) The different personal factors contribute no significant difference at 0.05 level

Keyword: attitudes, cognitions and behaviors, air traffic controllers, radar STREAMS

ตรชาติ ทูรวัฒน์ และ พจนา สิมะเสถียร

ทัศนคติ ความรู้และพฤติกรรมของพนักงานควบคุมจราจร
ทางอากาศบริเวณสนามบินที่มีต่อข้อมูลจากอุปกรณ์เรดาร์ 

STREAMS ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

Attitudes, Cognitions and Behaviors of Air Traffic Controllers at 
Suvarnabhumi Airport Affecting their Perception of the Information 

Reflf lected on the Radar STREAMS Equipment
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ความน�ำ

การศึกษานี้กล่าวถึง การบริการควบคุมจราจร

ทางอากาศบริเวณสนามบิน (Aerodrome control 

service) เฉพาะการจราจรทางอากาศฯ ที่อยู่ในเขต

การบิน (airside) เท่านั้น ซึ่งพนักงานควบคุมจราจร 

ทางอากาศฯ มีหน้าที่ให้ข่าวสาร และค�ำอนุญาตต่างๆ 

แก่อากาศยานที่อยู่ภายใต้การควบคุมของตนเพื่อให้

เกดิความปลอดภยั ความเป็นระเบยีบและความรวดเรว็ 

การปฏิบัติงานที่สนามบินในเขตการบินนั้น 

พนกังานควบคมุจราจรทางอากาศฯนกับนิ และพนกังาน

ขับรถ มีหน้าที่ดูการจราจรด้วยตาโดยการกะระยะห่าง

ระหว่างกันและกันโดยประมาณ นักบิน และพนักงาน 

ขับรถต้องอาศัยเครื่องช่วยที่สามารถมองเห็นได้ เช่น 

สัญญาณไฟ เครื่องหมาย สัญลักษณ์ เป็นต้น ในการ 

น�ำทางและบอกบรเิวณทางแยกและจดุจอดรอ ในขณะที่ 

ทัศนวสิยัไม่ดมีากๆ พนกังานควบคุมจราจรทางอากาศฯ 

ต้องอาศัยการรายงานจากนักบินและเรดาร์ภาคพ้ืน 

ในการดรูะยะห่างและต�ำแหน่งของอากาศยาน และ/หรอื  

ยานพาหนะที่เกี่ยวข้อง สถานการณ์เช่นนี้ นักบินและ

พนักงานขับรถจะอยู่ในสถานการณ์ที่เรียกว่า see and 

be seen (เราเห็นอย่างไรคนอื่นก็เห็นเช่นนั้น)

บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ�ำกัด  

มีนโยบายให้บริการการควบคุมจราจรทางอากาศด้วย

มาตรฐานระดบัสากล โดยเน้นความปลอดภยัเพือ่บรรลุ

ถึงความพึงพอใจสูงสุดแก่ผู ้มีส่วนได้ส่วนเสียอย่าง 

เป็นธรรมและมีประสิทธิภาพ ภายใต้หลักธรรมาภิบาล 

ตามพนัธะสญัญาท่ีมีต่อองค์การการบนิพลเรอืนระหว่าง

ประเทศ อุปสรรคของพนักงานควบคุมจราจรทาง 

อากาศฯ คอื สภาพอากาศ ระยะทางจากหอบงัคบัการบนิ 

ไปยงัอากาศยานหรอืยานพาหนะ และ สิง่กดีขวางท่ีบดบงั 

สายตาของพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศฯ ดังนั้น 

บรษิทัฯ จึงได้น�ำอุปกรณ์เรดาร์ STREAMS มาใช้ร่วมกบั 

ระบบ A-SMGCS Advanced-Surface Movement 

Guidance and Control Systems เพื่อใช้ในการติดตาม

อากาศยานที่ปฏิบัติการอยู ่ที่บริเวณภาคพื้นในเขต

การบิน เพื่อเพิ่มระดับความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน 

เนือ่งจากสามารถมองเหน็ตวัเครือ่งบนิหรอืยานพาหนะ

ผ่านทางจอ Monitor ซึง่จะแสดงผลในรปูของ Raw video  

และ Synthetic (symbol and labels) แม้ในขณะที่มี

ทัศนวิสัยไม่ดี การน�ำ A-SMGCS มาใช้นี้เป็นเทคนิค

และกลยุทธในการแก้ไขปัญหาการควบคุมจราจรทาง

อากาศ ภาคพ้ืนในเขตการบินของสนามบินท่ัวโลก  

(สุวัชรีย์ เดชาธรอมร, 2544)

การท�ำงานของ A-SMGCS ถอืหลกัการ see and 

be seen เช่นเดยีวกบั นกับนิ พนกังานขบัรถและพนกังาน

ควบคุมจราจรทางอากาศฯ ในการรักษาระยะห่าง 

ระหว่างอากาศยาน และ/หรือ ยานพาหนะในขณะที่

อากาศยานและ/หรือยานพาหนะ อยู่บนทางวิ่งหรือ

ทางขับหรือลานจอด อย่างไรก็ตามจ�ำนวนอุบัติเหตุ

ระหว่างการขับเคลื่อนในพื้นที่ดังกล่าว รวมถึงการรุกล�้ำ 

เข้าไปในทางวิ่ง จะเพิ่มจ�ำนวนมากขึ้นไปเรื่อยๆ สาเหตุ

ส�ำคัญ คือ ปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีเพ่ิมขึ้น

ทัศนวิสัยที่ไม่ดี ลักษณะโครงสร้างสนามบินที่ซับซ้อน  

และวิธีปฏิบัติอันมีผลต ่อการจราจรภาคพื้น ณ 

สนามบิน พนักงานควบคุมจราจรทางอากาศฯ จะต้อง  

“รู ้สถานการณ์ล่วงหน้า” จึงมีความจ�ำเป็นต่อความ 

เชื่อมั่นในการดูระยะห่างระหว่างอากาศยาน และ/หรือ 

ยานพาหนะในทุกกาลอากาศ

กรณีที่ทัศนวิสัยไม่ดี อากาศยานและยาน

พาหนะจะขับเคลื่อนตามเส้นทางและตามแผนภูมิ  

ที่ก�ำหนดไว้ ระบบไฟ เช่น stop bars หรือ runway 

guard lights จะเป็นตวัช่วยให้กบัพนกังานควบคมุจราจร

ทางอากาศฯ ในการดูการขับเคลื่อนของอากาศยาน 

บนทางวิ่ง อากาศยานท่ีก�ำลังเล้ียวออกจากทางวิ่ง และ

ขบัเคล่ือนตามค�ำแนะน�ำของพนกังานควบคมุจราจรทาง

อากาศภาคพ้ืน (ground controller) ส�ำหรับยานพาหนะ 

จะถูกเข้มงวดมาก และเฉพาะยานพาหนะท่ีมีความ

จ�ำเป็นเท่านั้นท่ีจะได้รับอนุญาตให้ใช้ทางวิ่ง ทางขับ 

ลานจอด

พนักงานควบคุมจราจรทางอากาศฯอาจท�ำ

หน้าที่ควบคุมหรือท�ำงานในต�ำแหน่งต่างกัน เช่น

1. Local controller ปกติแล้วจะรับผิดชอบ

อากาศยานที่ปฏิบัติการอยู่บนทางวิ่งและอากาศยานที่

ก�ำลังบนิอยูใ่นพืน้ท่ีท่ีหอบงัคบัการบนิรบัผดิชอบเท่านัน้

2. Ground controller ตามปกตแิล้ว จะรบัผดิชอบ 
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อากาศยานที่ปฏิบัติการอยู ่บนพื้นที่ขับเคลื่อนของ

อากาศยาน (manoeuvring area) โดยไม่ต้องรับผิดชอบ 

อากาศยานที่อยู่บนทางวิ่ง 

3. Clearance delivery position ตามปกติแล้ว 

จะรับผิดชอบการให้ค�ำอนุญาตในการติดเครื่องยนต์

ของอากาศยานและค�ำอนุญาตในการควบคุมจราจร 

ทางอากาศขาออกที่ท�ำการบินด้วยเครื่องวัดประกอบ

การบิน (IFR flight)

อย่างไรก็ตาม อุปกรณ์เรดาร์ STREAMS เป็น

อุปกรณ์ใหม่ต่อพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศฯ  

จึงอาจก่อให้เกิดความไม่เชื่อมั่นต่ออุปกรณ์ดังกล่าว

เนื่องจาก 

1. จอเรดาร์มักแสดงผลของเป้าหมาย (traffic) ได้ 

ไม่แน่นอน 

2. ไม่สามารถระบทุศิทางของเป้าหมายได้อย่าง 

ชัดเจน 

3. แสดงผลได้ไม่ครอบคลมุพืน้ทีท่ีต้่องรับผดิชอบ 

ซึง่ส่งผลต่อการปฏิบตังิานของพนกังานควบคมุ

จราจรทางอากาศฯ ไม่ว่าจะเป็นในด้านการวางแผนการ

จัดล�ำดับเครื่องบินในการดันถอยหลัง การจัดระยะห่าง 

ระหว่างกนัของเครือ่งบนิบนทางขบัและทางวิง่ จนท�ำให้

พนักงานควบคุมจราจรทางอากาศฯ เกิดความสับสน

และการตัดสินใจที่ผิดพลาด อาจก่อให้เกิดทัศนคติ และ 

พฤติกรรมทีไ่ม่ดต่ีอข้อมลูจากอปุกรณ์เรดาร์ STREAMS 

นอกจากนีย้งัอาจท�ำให้ไม่สนใจต่อการค้นคว้าหาความรู้ 

เกี่ยวกับอุปกรณ์เรดาร์ STREAMS อีกด้วย เนื่องจาก

อปุกรณ์เรดาร์ STREAMS เป็นอุปกรณ์ใหม่ที ่บรษิทั วทิยุ

การบินแห่งประเทศไทย น�ำมาใช้งานดังที่กล่าวมาแล้ว  

จงึอาจมข้ีอขดัข้องในการใช้งานอยูบ้่าง จงึท�ำให้พนกังาน 

ควบคมุจราจรทางอากาศฯ ของท่าอากาศยานสวุรรณภมู ิ

มีทัศนคติ ความรู้และพฤติกรรมที่ไม่ดีต่อข้อมูลท่ีได้รับ 

จากอุปกรณ์เรดาร์ STREAMS ผู้วิจัยจึงมีความสนใจ 

ที่จะศึกษาเรื่องดังกล่าวนี้โดยคาดว่าผลของการวิจัย 

จะเป็นประโยชน์ต่อพนกังานควบคุมจราจรทางอากาศฯ  

ในการพฒันาและปรบัปรงุทศันคติ ความรูแ้ละพฤตกิรรม

ต่อผลข้อมูลจากอุปกรณ์เรดาร์ STREAMS

วัตถุประสงค์การวิจัย

1. เพือ่วเิคราะห์ทศันคต ิความรู ้และพฤตกิรรม

เกี่ยวกับการใช้อุปกรณ์เรดาร์ STREAMS ของพนักงาน 

ควบคมุจราจรทางอากาศฯ ของท่าอากาศยานสวุรรณภมูิ

2. วิเคราะห์ทัศนคติ ความรู้และพฤติกรรมของ

พนกังานควบคมุจราจรทางอากาศฯ ของท่าอากาศยาน 

สุวรรณภูมิที่มีปัจจัยส่วนบุคคลแตกต่างกัน

กรอบแนวคิดการวิจัย

ปัจจัยส่วนบุคคลของพนักงานควบคุมจราจร 
ทางอากาศฯของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
1. เพศ 
2. อายุ
3. ระดับการศึกษา
4. ประสบการณ์ในการท�ำงาน

ทัศนคติ ความรู้ และพฤติกรรมของพนักงาน
ควบคมุจราจรทางอากาศฯของท่าอากาศยาน 
สุวรรณภูมิต่ออุปกรณ์เรดาร์ STREAMS
1. ทัศนคติ (attitude) ต่อสมรรถนะของ

อุปกรณ์เรดาร์ STREAMS
2. ความรู้ (cognition) เก่ียวกับอุปกรณ์เรดาร์ 

STREAMS
3. พฤติกรรม (behavior) การใช้อุปกรณ์

เรดาร์ STREAMS

ตัวแปรต้น

ตัวแปรตาม

ภาพ 1 กรอบแนวคิดการวิจัย

สมมติฐานการวิจัย

1. พนักงานควบคุมจราจรทางอากาศฯ ของ

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ มีทัศนคติต่อสมรรถนะของ

อุปกรณ์เรดาร์ STREAMS ความรู้เกี่ยวกับอุปกรณ์ 

เรดาร์ STREAMS และพฤติกรรมการใช้อุปกรณ์เรดาร์ 

STREAMS อยู่ในระดับปานกลาง

2. พนักงานควบคุมจราจรทางอากาศฯ ของ 

ท่าอากาศยานสวุรรณภมูมิปัีจจยัส่วนบคุคลแตกต่างกนั 

มีทัศนคติ ความรู้ และพฤติกรรมแตกต่างกัน
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วิธีด�ำเนินการวิจัย

การวิจัยนี้ เป ็นการวิจัยเชิงส�ำรวจ โดยใช ้

แบบสอบถามเป็นเครื่องมือในการเก็บรวบรวมข้อมูล  

(บุญธรรม กิจปรีดาบริสุทธิ์, 2535)

ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง

ประชากร ที่ใช้ในการวิจัยครั้งนี้คือ พนักงาน

ควบคุมจราจรทางอากาศฯ ของ บริษัทวิทยุการบิน

แห่งประเทศไทย จ�ำกัด ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

ซึ่งมีจ�ำนวนทั้งหมด 100 คน เนื่องจากประชากร 

มีจ�ำนวนน้อย การวิจัยครั้งนี้ จึงน�ำประชากรทั้งหมด

มาใช้ในการวิจัย

เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย

เครื่องมือที่ ใช ้ในการเก็บข ้อมูลครั้งนี้  คือ 

แบบสอบถาม แบ่งออกเป็น 3 ตอน คือ

ตอนที่ 1 เป็นค�ำถามเกี่ยวกับปัจจัยส่วนบุคคล

ของผู้ตอบแบบสอบถาม จ�ำนวน 4 ข้อ

ตอนที่ 2 เป็นค�ำถามปลายปิด เกี่ยวกับทัศนคต ิ

ต่อสมรรถนะของอุปกรณ์เรดาร์ STREAMS ความรู้

เก่ียวกบัอปุกรณ์เรดาร์ STREAMS และพฤตกิรรมการใช้

อุปกรณ์เรดาร์ STREAMS ของพนักงานควบคุมจราจร 

ทางอากาศฯ ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จ�ำแนก 

ตามรายด้านทั้งหมด 3 ด้าน จ�ำนวน 24 ข้อ

ตอนที ่3 เป็นแบบสอบถามเกีย่วกบัความคดิเห็น 

และข้อเสนอแนะเกีย่วกบัทศันคตคิวามรูแ้ละพฤตกิรรม

ของผู้ตอบแบบสอบถาม

การเก็บรวบรวมข้อมูล

1. ในการเก็บรวบรวมข้อมูล ผู ้วิจัยขอให้

มหาวิทยาลยัอสีเทร์ินเอเชยีออกหนงัสอืถงึผูอ้�ำนวยการ 

ศูนย์ควบคุมจราจรทางอากาศ บริษัทวิทยุการบินแห่ง

ประเทศไทย จ�ำกัด ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เพื่อขอ

อนุญาตให้ผู้วิจัยเข้าไปเก็บข้อมูลจากพนักงานควบคุม 

จราจรทางอากาศฯ ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

2. ผู ้วิจัยด�ำเนินการเก็บข้อมูลจากพนักงาน

ควบคมุจราจรทางอากาศฯ ของท่าอากาศยานสวุรรณภมูิ  

โดยผู้วิจัยเป็นผู้แจกและเก็บแบบสอบถามด้วยตนเอง

สถิติที่ใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูล

ใช้สถติเิชงิพรรณนา ได้แก่ ค่าความถี ่ค่าร้อยละ  

ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน t-Test ใช้เปรียบเทียบตัวแปร 

เพศ และ F-Test .ใช้เปรียบเทียบ อายุ ระดับการศึกษา  

และประสบการณ์ในการท�ำงาน

ผลการวิจัย

จากสมมติฐานข้อที่ 1 ผลการวิจัย พบว่า

พนกังานควบคมุจราจรทางอากาศฯ ของท่าอากาศยาน 

สุวรรณภูมิมีทัศนคติต่อสมรรถนะของอุปกรณ์เรดาร์ 

STREAMS ความรู้เกี่ยวกับอุปกรณ์เรดาร์ STREAMS  

และพฤตกิรรมการใช้อปุกรณ์เรดาร์ STREAMS โดยรวม 

อยู่ในระดับมาก

จากสมมติฐานข้อที่ 2 ผลการวิจัย พบว่า 

1. พนักงานควบคุมจราจรทางอากาศฯ ของ

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิที่มีเพศต่างกัน มีทัศนคติต่อ 

สมรรถนะของอปุกรณ์เรดาร์ STREAMS ความรูเ้กีย่วกบั 

อปุกรณ์เรดาร์ STREAMS และพฤตกิรรมการใช้อปุกรณ์

เรดาร์ STREAMS โดยรวมไม่แตกต่างกัน

2. พนักงานควบคุมจราจรทางอากาศฯ ของ

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิที่มีอายุต่างกัน มีทัศนคติ

ต่อสมรรถนะของอุปกรณ์เรดาร์ STREAMS ความรู้ 

เกี่ยวกับอุปกรณ์เรดาร์ STREAMS และพฤติกรรมการ

ใช้อุปกรณ์เรดาร์ STREAMS โดยรวมไม่แตกต่างกัน

3. พนักงานควบคุมจราจรทางอากาศฯ ของ

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิที่มีระดับการศึกษาต่างกัน 

มีทัศนคติต่อสมรรถนะของอุปกรณ์เรดาร์ STREAMS  

ความรูเ้กีย่วกบัอปุกรณ์เรดาร์ STREAMS และพฤตกิรรม

การใช้อุปกรณ์เรดาร์ STREAMS โดยรวมไม่แตกต่างกัน

4. พนักงานควบคุมจราจรทางอากาศฯ ของ 

ท่าอากาศยานสวุรรณภมูทิีม่ปีระสบการณ์ในการท�ำงาน

ต่างกัน มีทัศนคติต่อสมรรถนะของอุปกรณ์เรดาร์ 

STREAMS ความรู้เกี่ยวกับอุปกรณ์เรดาร์ STREAMS 

และพฤตกิรรมการใช้อปุกรณ์เรดาร์ STREAMS โดยรวม 

ไม่แตกต่างกัน
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จากผลการวิจัยเรื่อง ทัศนคติ ความรู ้และ

พฤตกิรรมของพนกังานควบคุมจราจรทางอากาศบรเิวณ 

สนามบินที่มีต่อข้อมูลจากอุปกรณ์เรดาร์ STREAMS 

ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

1. พนักงานควบคุมจราจรทางอากาศฯ ของ 

ท่าอากาศยานสวุรรณภมูมิทีศันคต ิความรู ้และพฤตกิรรม 

โดยรวมทั้ง 3 ด้าน พบว่า อยู่ในระดับมาก ผลการวิจัยนี้  

ไม่เป็นไปตามสมมติฐานที่ตั้งไว้ ดังนั้นผู้วิจัยสรุปได้ว่า 

ทัศนคติ ความรู้และพฤติกรรมของพนักงานควบคุม

จราจรทางอากาศฯ ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  

อยู่สูงกว่าระดับสมมติฐานที่ตั้งไว้ เนื่องจากเป็นงานที่

ต้องรับผิดชอบด้านความปลอดภัย จึงต้องปฏิบัติหน้าที่

ด้วยความรู้ความเอาใจใส่ต่อกฎระเบียบอย่างจริงจัง 

ท�ำให้ผู้ปฏิบัติงานมีทัศนคติ ความรู้และพฤติกรรมที่มี

ต่อข้อมูลจากอุปกรณ์เรดาร์ STREAMS สูงตามไปด้วย

2. พนักงานควบคุมจราจรทางอากาศฯ  

ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิที่มีปัจจัยส่วนบุคคลที่ 

แตกต่างกนั ได้แก่ เพศ อาย ุระดบัการศกึษา ประสบการณ์ 

ในการท�ำงาน มทีศันคตต่ิอสมรรถนะของอปุกรณ์เรดาร์ 

STREAMS ความรู้เกี่ยวกับอุปกรณ์เรดาร์ STREAMS 

และพฤตกิรรมการใช้อปุกรณ์เรดาร์ STREAMS โดยรวม 

ไม่แตกต่างกัน

ข้อเสนอแนะ

จากผลการวิจัย พบว่า พนักงานควบคุมจราจร

ทางอากาศฯ ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ มีทัศนคติ

ต่อสมรรถนะของอุปกรณ์เรดาร์ STREAMS ความรู้

เกีย่วกบัอปุกรณ์เรดาร์ STREAMS และพฤตกิรรมการใช้ 

อุปกรณ์เรดาร์ STREAMS โดยรวมอยู่ในระดับมาก  

โดยไม่มีข้อจ�ำกัดในทุกปัจจัยส่วนบุคคล ซึ่งบ่งบอก

ถึงความเชื่อมั่นในข้อมูลที่ได้รับจากอุปกรณ์เรดาร์ 

STREAMS จึงเห็นควรให้หน่วยงานท่ีรับผิดชอบในการ 

ให้บริการของท่าอากาศยานต่างๆ ได้พิจารณาน�ำ

อปุกรณ์เรดาร์ STREAMS มาใช้ในการควบคมุการจราจร 

ในเขตการบิน เพ่ือความความปลอดภัยตามสภาพ 

ความคับคั่งของการจราจรในเขตการบินและสภาพ

อากาศที่มีทัศนวิสัยต�่ำเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ
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