
วารสารวิชาการมหาวิทยาลัยอีสเทิร์นเอเชียปีที่ 7 ฉบับที่ 2 ประจ�ำเดือน กรกฎาคม-ธันวาคม 2556 47

บทคัดย่อ

บทความวิชาการเรื่องนี้ มีวัตถุประสงค์เพื่อเสนอแนะแนวทางการปฏิบัติแก่ผู ้เกี่ยวข้อง โดยเฉพาะ 

ผู้บังคับอากาศยานและเจ้าหน้าที่ควบคุมจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน ในกรณีท่ีการติดต่อส่ือสารวิทยุขัดข้อง  

ผู้เกี่ยวข้องจะต้องตระหนักถึงความปลอดภัยและปฎิบัติให้เป็นไปตามกฎ ข้อบังคับ และระเบียบที่ก�ำหนดไว้อย่าง

เคร่งคัด บทความนี้มุ่งเน้นการขึ้น-ลง สนามบินของกาศยาน ในกรณีที่การติดต่อสื่อสารวิทยุการบินขัดข้องและ 

การใช้ทัศนสัญญาณไฟให้ถูกต้องสอดคล้องกับสถานการณ์ที่เกิดขึ้น

ค�ำส�ำคัญ: สัญญาณไฟ, อากาศยานวิทยุเสีย

Abstract

The purpose of this article is to provide concerning, especially for pilots and air-traffic controllers 

radio communication failure. This article focuses on the aircraft radio communication failure procedures  

for safety by following strict rules and regulations for landing and taking off, and correct light signals.
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สมนึก พึ่งพวก

วิธีปฏิบัติในกรณีที่การติดต่อสื่อสารวิทยุการบินขัดข้อง

Radio Communication Aviation Failure Procedures

ปัจจุบัน อุตสาหกรรมการบินเป็นปัจจัยส�ำคัญ

ในการขนส่งของแต่ละประเทศ และมีการพัฒนาให้มี

ความเจริญก้าวหน้าและมีการแข่งขันกันอย่างรุนแรง 

อากาศยานทีน่�ำมาใช้ในระบบการขนส่งสนิค้า ผูโ้ดยสาร 

และรวมไปถึงกิจการทหาร จึงมีความแตกต่างกันตาม 

ภารกิจ สิ่งที่ส�ำคัญของการบินไม่ว่าอากาศยานจะมี

ขนาดใหญ่หรอืเลก็ เรว็หรอืช้า คอืจะต้องปฏบิตัใิห้เป็นไป 

ตามข้อบังคับและวัตถุประสงค์ขององศ์การการบิน

พลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation 

Organization--ICAO) อันได้แก่ ความปลอดภัย รวดเร็ว 

และเป็นระเบียบตามล�ำดับของอากาศยานที่ร้องขอ
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การติดต้ังเครื่องช่วยในการเดินอากาศ

น�ำร่อง

เพื่อให้เป็นไปตามวัตถุประสงค์ดังกล่าวข้างต้น  

ไม่ว่าจะเป็นอากาศยานทกุแบบจะต้องตดิตัง้เครือ่งช่วย 

ในการเดินอากาศน�ำร่อง การลงสนามบินและอุปกรณ์

สือ่สารระหว่างอากาศยานกบัหน่วยให้บรกิารการจราจร 

ทางอากาศ นอกจากนีย้งัได้ก�ำหนดห้วงอากาศ (airspace)  

เพือ่ให้บรกิารควบคุมจราจรทางอากาศ (air traffic control  

service) และให้ค�ำแนะน�ำข่าวสารที่จ�ำเป็น (air traffic 

advisory service) การให้บริการดังกล่าวจะให้บริการท้ัง

อากาศยานทีบ่นิด้วยทศันวสิยั (Visual Flight Rules--VFR)  

และบนิด้วยเครือ่งวดัประกอบการบนิ (Instrument Flight 

Rules--IFR) ไม่ว่าจะบินในเวลากลางวันหรือกลางคืน 

ทั้งในสภาพอากาศที่มีฐานเมฆต�่ำกว่า 1500 ฟุตจาก 

พื้นดินหรือทัศนวิสัยภาคพื้นน้อยกว่า 5 กิโลเมตร เป็น

สภาพปิด (Instrument Meteorological Condition--IMC) 

และสภาพอากาศเปิดกรณีที่ฐานเมฆและทัศนวิสัย 

ไม่ต�่ำกว่าเกณฑ์ดังกล่าว (Visual Meteorological 

Condition--VMC)

การติดตั้งสิ่งอ�ำนวยความสะดวกในการเดิน

อากาศ ไม่ว่าจะอยู่ประจ�ำอากาศยานหรือที่ภาคพื้น 

ซึ่งรวมถึงวิทยุติดต่อสื่อสารจะต้องใช้งานอย่างต่อเนื่อง 

หากมีข้อขัดข้องจะต้องมีอุปกรณ์ส�ำรองที่สามารถ 

ใช้แทนกันได้ สิ่งส�ำคัญที่สุดได้แก่วิทยุสื่อสารระหว่าง

อากาศยานขณะบินและสถานีภาคพื้นเกิดขัดข ้อง  

ผูบ้งัคบัอากาศยาน (pilot in command) และผูป้ฏิบตังิาน 

ภาคพื้น จะต้องปฏิบัติไปตามข้อก�ำหนดของ ICAO 

หรือข้อก�ำหนดของหน่วยรับผิดชอบของพื้นที่นั้นอย่าง

เคร่งครัด

ไม่ว่าอุปกรณ์จะมีความพร้อมและบ�ำรุงรักษา

ดีเพียงใดก็ตาม แต่ก็มีโอกาสที่จะเกิดการขัดข้อง 

ในระหว่างการบินหรือก่อนท�ำการบินได้ ดังนั้นจึงต้อง

มีระบบการแก้ปัญหาในเหตุการณ์เช่นนี้

ระบบการแก้ปัญหาเมื่อมีเหตุขัดข้อง

แนวปฏบิตัทิี ่1 การตดิต่อสือ่สารวทิยกุารบนิขดัข้อง

นอกเขตสนามบิน

กรณีที่การติดต ่อสื่อสารทางวิทยุระหว ่าง

อากาศยานกบัหน่วยควบคมุจราจรทางอากาศ (air traffic  

control unit) หรอืหน่วยบรกิารจราจรทางอากศ (Air Traffic  

Service unit--ATS Unit) ไม่สามารถติดต่อส่ือสารกันได้ 

ให้ค�ำแนะน�ำไว้ว่าในโอกาสแรกทั้งผู้บังคับอากาศยาน

และหน่วยบริการจราจรทางอากาศจะต้องพยายาม

ตดิต่อเพือ่ตรวจสอบว่าวทิยเุครือ่งรบัหรอืเครือ่งส่งช�ำรดุ 

หรือช�ำรุดทั้งหมด เมื่อพิสูจน์ทราบว่าช�ำรุด ผู้บังคับ

อากาศยานท่ีมีอุปกรณ์เรดาร์ฑุติยภูมิ (secondary  

surveillance radar) จะต้องเปิดรหัส (code) A7600 และ 

ถ้าสภาพอากาศเปิดให้ท�ำการบินตามมาตรฐานการบิน 

ด้วยสายตาประกอบกับการใช้เครื่องมือวัดในสภาพ

อากาศเปิดและลงสนามบินที่อยู ่ใกล้ที่สุด หลังจาก 

น�ำอากาศยานลงเรยีบร้อยแล้ว ผูบ้งัคบัอากาศยานต้อง

รายงานการมาลงต่อหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ 

ที่สนามบินนั้น ถ้าไม่มีหน่วยดังกล่าวที่สนามบินนั้น  

ให้รายงานกบัหน่วยทีอ่ยูใ่กล้ทีส่ดุ หน่วยทีไ่ด้รบัรายงาน

ว่ามีอากาศยานที่วิทยุขัดข้องมาลงจะต้องแจ้งให ้

สนามบินต ้นทางที่อากาศยานขึ้น และสนามบิน 

ปลายทางที่จะลงทราบต่อไป

กรณีท่ีวิทยุของอากาศยานขัดข้องไม่สามารถ

ติดต่อกับหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศในขณะที่

บินอยู ่ในสภาพอากาศปิด ผู ้บังคับอากาศยานที่มี 

อุปกรณ์เรดาร์ฑุติยภูมิ ผู้บังคับอากาศยานจะต้องเปิด

รหัส A7600 และบินตามความสูงและความเร็วท่ีได้รับ

อนญุาตเป็นเวลา 20 นาท ีจากนัน้ให้บนิไปตามความสงู  

ความเร็วและ เส้นทางตามที่ระบุไว้ในแผนการบินโดย

การน�ำอากาศยาน ไปลงที่สนามบินปลายทาง เมื่อถึง

สนามบินปลายทางจะต้องลงตามวงจรการลงสนามบิน 

ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (instrument approach 

procedure) และลงตามเวลาท่ีก�ำหนดไว้ในแผนการบิน 

หรือเวลาท่ีก�ำหนดใหม่จากหน่วยควบคุมจราจรทาง

อากาศ ถ้ามกีารล่าช้าให้ลงภายในเวลา 30 นาทีจากเวลา 

ท่ีคาดว่าจะมาถงึ หน่วยท่ีเกีย่วข้องอนัได้แก่หน่วยควบคมุ 
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จราจรทางอากาศหรือหน่วยบริการจราจรทางอากาศ 

รับทราบว่ามีอากาศยานที่ติดต่อสื่อสารวิทยุการบิน

ขดัข้องไม่สามารถติดต่อได้ทัง้รบั-ส่ง จะต้องแจ้งให้หน่วย 

เกี่ยวข้องที่สนามบินปลายทางและสนามบินส�ำรองที่

ระบุไว้ในแผนการบิน พร้อมทั้งแจ้งให้อากาศยานอื่น

ทราบและจัดหลีกออกจากเส้นทางของอากาศยานที่

วิทยุการบินขัดข้อง เมื่อถึงเวลาที่อากาศยานท่ีวิทยุ 

การบินขดัข้องไม่มาลงสนามบนิภายใน 30 นาท ีตามเวลา 

ที่ก�ำหนดจะต้องแจ้งให้หน่วยช่วยเหลือและกู้ภัยทราบ

เพื่อเตรียมการต่อไป

จากปัญหาที่อากาศยานประสบอุบัติ เหต ุ

ขณะปฏิบัตภารกิจหรือบินเดินทาง สาเหตุหนึ่งคือ 

การตดิต่อสือ่สารระหว่างผูบ้งัคับอากาศกบัหน่วยบรกิาร

จราจรทางอากาศภาคพื้นและส่วนใหญ่จะเกิดปัญหา

กบัอากศยานขนาดเลก็เนือ่งจากมขีดีจ�ำกดัในการตดิตัง้ 

เครือ่งช่วยเดนิอากาศในการน�ำร่อง เมือ่การตดิต่อส่ือสาร 

ขดัข้องจงึไม่ทราบสภาพอากาศทีม่ผีลกระทบต่อการท�ำ 

อากาศยานทีก่�ำลงับนิทีอ่ยูใ่นเส้นทาง เมือ่เข้าไปในสภาพ 

อากาศปิดท�ำให้ไม่เหน็สิง่กดีขวาง เป็นเหตุให้อากาศยาน 

ชนกันได้ เช่นอากาศยานชนภูเขาที่จังหวัดนานเป็นต้น

แนวปฏิบัติที่ 2 การติดต่อส่ือสารเมื่อวิทยุการบิน

ขัดข้องบริเวณสนามบิน

กรณีอากาศยานก�ำลังบินการให้บริการควบคุม

จราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน มีหอบังคับการบิน 

(Aerodrome Control Tower) เป็นหน่วยงานรับผิดชอบ

ตามที่องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO,  

1944)ได้ก�ำหนดไว้ในเอกสาร Document 4444 chapter 

7 หอบังคบัการบนิต้องมวีทิยสุือ่สารทีส่ามารถตดิต่อกบั 

อากาศยานได้ทั้งรับ-ส่งแล้วยังต้องมี Light gun หรือ 

Signal lamp เป็นอุปกรณ์เพือ่ส่งสญัญาณให้อากาศยาน

รับทราบ กรณีวิทยุขัดข้องไม่ว่าจะเป็นของอากาศยาน

หรือของหอบังคับการบิน การไห้สัญญาณไฟต้องเป็น

ไปตามข้อบังคับขององค์การการบินพลเรือนระหว่าง

ประเทศ อากาศยานที่จะเข้ามาลงสนามบิน ถ้าการ

ตดิต่อสือ่สารทางวทิยกุารบนิขดัข้อง ผูบ้งัคับอากาศยาน 

ต้องทราบทิศทางการลงสนามบินโดยการสังเกตจาก

อากาศยานเคร่ืองอ่ืนทีข่ึน้-ลง ถ้าไม่มอีากาศยานขึน้-ลง 

ในเวลานัน้ ให้สังเกตทิศทางลมจากถงุลม และแล้วให้บนิ 

ทวนลมผ่านหน้าหอบังคับการบิน ตามความสูงที่ 

แต่ละหน่วยจะได้ก�ำหนดการปฏิบัติไว้พร้อมทั้งโครงปีก  

ถ้าหน่วยนั้นไม่ได้หนดความสูงไว้ การบินผ่านควรไม่ต�่ำ 

กว่า 500 ฟุต เพ่ือหลีกเล่ียงอันตรายจากส่ิงกีดขวาง

ภาคพ้ืนได้ เมื่อผ่านหอบังคับการบินไปแล้ว ให้ต่อวงจร

เส้นตามลม (downwind) และสงัเกตสญัญาณไฟจากหอ 

บังคับการบิน เมื่อได้รับสัญญาณไฟสีเขียวคงที (steady 

greenlisht) หมายถึงอนุญาตให้ลงได้ (cleared to land) 

ถ้าได้สัญญาณไฟสีแดงคงท่ี (steady red) จะต้องหลกีทาง 

ให้อากาศยานอ่ืนก่อน (give way to other aircraft and  

continue circling) และให้ออกไปนอกวงจรการขึ้น-ลง  

ของสนามบินและคอยสังเกตสัญญาณไฟจากหอบังคับ 

การบนิต่อไป ถ้าได้รบัสญัญาณไฟสเีขยีวกระพรบิ (series 

of green flashes) ให้กลับมาลง (return for landing) 

และจะต้องได้รับสัญญาณไฟสีเขียวคงทีอีกครั้งจึงจะ

ลงได้ ถ้าได้รับสัญญาณไฟสีแดงกระพริบ (series of 

red flashes) แสดงว่าสนามบินนั้นไม่ปลอดภัยห้ามลง 

(aerodrome unsafe do not land) เมื่อได้รับสัญญาณไฟ

สีขาวกระพริบ (series of white flashes) หมายถึงเมื่อลง 

แล้วให้ไปจอดที่ลานจอด (land at this aerodrome and  

proceed to apron) เมือ่อากาศยานอยูใ่นอากาศในเวลา 

กลางวนัการรบัทราบสัญญาณให้โครงปีก ในการโครงปีก

นั้นไม่ควรกระท�ำขณะอยู่ที่ (base leg and final เพราะ

จะท�ำให้เจ้าหน้าทีห่อบงัคบัการบนิมองไม่เห็น การตอบ

รับทราบในเวลากลางคืนให้เปิด-ปิด Landing lights  

สองครั้ง กรณีอากาศยานอยู่บนพื้นดินให้เคลื่อนไหว 

ปีกเลก็แก้เอยีงหรอืหางเสอื (ailerons or rudder) ในเวลา 

กลางคนืให้เปิด-ปิด Landing lights สองครัง้ อากาศยาน

ทีก่ารตดิต่อสือ่สารวทิยกุารบนิขดัข้องและมคีวามจ�ำเป็น

เร่งด่วนในการลงสนามบิน ผู้บังคับอากาศยานจะต้อง 

เปิด-ปิด Landing lights ซ�้ำๆ กัน

อากาศยานบนดิน

อากาศยานทีอ่ยูบ่นดนิ (aircraft on the ground) 

เมื่อทราบว่าวิทยุช�ำรุดจะต้องด�ำเนินการแก้ไขให้ใช้ได้

เสียก่อนที่จะท�ำการบิน หากไม่สามารถด�ำเนินการได้ 

เนือ่งจากสาเหตใุดกต็าม แต่มคีวามจ�ำจะต้องท�ำการบนิ  
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ผู ้บังคับอากาศยานจะต้องประสานกับหน่วยงานที่

เกีย่วข้องก่อน และปฏิบติัตามสญัญาณไฟอย่างเคร่งครดั 

ถ้าได้รับสัญญาณไฟสีเขียวคงที่ หมายถึงอนุญาตให้

วิ่งขึ้นได้ (cleared for take off) ถ้าได้รับไฟสีแดงคงที่  

หมายถึงให้หยุด (stop) ถ้าได้รับสัญญาณไฟสีเขียว 

กระพริบ อนุญาตให้ขับเคลื่อนได้ (cleared to taxi)  

ถ้าดร็บัสญัญาณไฟสแีดงกระพรบิ หมายถงึให้ขบัเคลือ่น

ออกจากทางวิ่ง(taxi clear of landing area in use)  

เมื่อได้รับสัญญาณไฟสีขาวกระพริบ (series of white 

flashes) หมายถึงให้ขับเคลื่อนไปที่จุดแรกที่จอดไว้ 

แต่เดิม (return to starting point on the aerodrome) 

และเมื่อเห็นพลุสัญญาณสีแดง (red pyrotechnic) 

หมายถึงห้ามลงสนามบินแห่งนี้เป็นการชั่วคราว (do  

not land for the time being)

ทัศนสัญญาณไฟมีความจ�ำเป็นอย่างยิ่งกรณี

อากาศยานวิทยุช�ำรุดและจ�ำเป็นที่จะขึ้ง-ลง ผู้บังคับ

อากาศยานจะต้องปฏิบติัตามสญัญาณจากเจ้าหน้าท่ีหอ

บังคับการบินอย่างเคร่งครัด มิฉะนั้นอาจเกิดเหตุการณ์ 

รนุแรงแก่ชีวิตและอากาศยานได้ดังเช่นทีไ่ด้เกดิขึน้เมือ่ปี 

พ.ศ. 2515 ซึง่เป็นการณ์เกดิขึน้อันเนือ่งจากอากาศยาน

จะข้ึนสวนทางในทางวิ่งเดียวกัน เจ้าหน้าที่หอบังคับ 

การบินได้อนุญาตให้อากาศยานที่จะขึ้นจากทิศใต้ไป 

ทศิเหนอื แต่อากาศยานทีร่อวิง่ขึน้จากทศิเหนอืไปทศิใต้  

ซึ่งวิทยุขัดข้องรับฟังข่าวได้ไม่ชัดเจน คิดว่าเจ้าหน้าท่ี

หอบังคับการบินอนุญาตให้ขึ้น จึงน�ำอากาศยานข้ึน 

สวนทางกันในเวลาเดียวกันอากาศยานได้ชนกันบน 

ทางวิ่งเป็นเหตุให้ผู ้บังคับอากาศยานเสียชีวิตและ 

บาดเจบ็ อากาศยานทัง้สองเครือ่งช�ำรดุเสยีหายร้ายแรง

สรุป

การติดต ่อสื่อสารวิทยุการบินนับว ่าเป ็น 

ปัจจัยหลักมีความส�ำคัญอย่างยิ่งในการรับ-ส่ง ข่าวสาร

ท่ีเกี่ยวกับความปลอด แม้ว่าอุปกรณ์ดังกล่าวจะได้

รับการพัฒนาให้มีความก้าวหน้าอยู่ตลอดเวลาก็ตาม 

อาจจะมีโอกาสช�ำรุดได้ ท้ังวิทยุประจ�ำอากาศยาน

หรือประจ�ำหน่วยให้บริการจราจรทางอากาศภาคพื้น  

เมื่อมีการช�ำรุดเกิดขึ้น ไม่ว่าจะเป็นผู้บังคับอากาศยาน

หรือเจ้าหน้าท่ีหอบังคับการบิน จะต้องปฏิบัติตาม 

ทัศนสัญญาณไฟอย่างเคร่งครัดและให้เป็นไปตาม

กฎข้อบังคัง และระเบียบเกี่ยวกับการเดินอากาศและ 

ข้อก�ำหนดขององค์การการบนิพลเรอืนระหว่างประเทศ 

เพื่อให้เกิดความปลอดภัยแก่ชีวิตและทรัพย์สิน

เอกสารอ้างอิง

ICAO. (1944). Annex 2 Rules of the air, chapter 3 item 3.6.5 and appendix 1 item 4 Document 4444 Air  

	 Traffic Management, chapter 7 and 8 item 8.8.3.


