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บทคัดย่อ

ความรู้ความเข้าใจขั้นพื้นฐานเกี่ยวกับ การวางแผนการบินก่อนปฏิบัติการบิน มีบทบาทส�ำคัญอย่างมาก

ต่อการด�ำเนินการบินขนส่งผู้โดยสาร และสินค้าซึ่งต้องค�ำนึงถึงความปลอดภัย ความประหยัด และความสะดวก

สบายของผู้ใช้บริการ โดยเริ่มตั้งแต่สนามบินต้นทาง ระหว่างทาง จนกระทั่งถึงสนามบินปลายทาง โดยพิจารณา 

ถงึข้อก�ำหนดหรอืกฎเกณฑ์ทีมี่ความถกูต้องในด้านต่างๆ ประกอบด้วย (1) การค�ำนวณ และพจิารณาจ�ำนวนเชือ้เพลงิ 

ที่ต้องใช้ส�ำหรับการเดินทางตามเส้นทางบินนั้นๆ (2) การค�ำนวณ และพิจารณาน�้ำหนักบรรทุกขณะน�ำเครื่องบิน 

วิ่งขึ้น และขณะน�ำเครื่องบินร่อนลง (3) การควบคุมน�้ำหนัก และการควบคุมระวางบรรทุกเพื่อให้เครื่องบิน 

ขณะท�ำการวิ่งขึ้น ระหว่างท�ำการบินในระดับ และขณะท�ำการร่อนลงอยู่ในลักษณะสมดุลที่ปลอดภัย

ค�ำส�ำคัญ: แผนการบิน, การวางแผนการบินก่อนปฏิบัติการบิน, การวางแผนจ�ำนวนเชื้อเพลิงบิน, การควบคุม 

	    น�้ำหนัก และควบคุมระวางบรรทุก

Abstract

The basic knowledge and understanding about the pre-flight planning which plays an important 

role in transport passengers and goods. There is a need to consider the safety, economy and comfort  

of frugality users. Starting from the departure airport, en-route, and then at the airport of destination 

consideration that the requirements is or rules are accurate in various aspects include: (1) calculation and 

consideration of reserved fuel that is required for a particular flight plan (2) calculation and consideration 

of take-off weight and landing weight and (3) weight control and load control at take-off, during cruising,  

and gaining equilibrium during landing.
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ประวิทย์ วงศ์วิวัฒน์

การวางแผนการบินก่อนปฏิบัติการบิน

Pre-F lflight Planning



EAU Heritage Journal
Science and Technology2 Vol. 8 No. 1 January-June 2014

ความน�ำ

ความรู้เก่ียวกับเรื่องการบิน ได้รับการศึกษา

ค้นคว้าในลักษณะที่เป็นวิทยาศาสตร์ เมื่อต้นศตวรรษ

ที ่19 ประกอบกบัมีการน�ำเครือ่งจกัรทีมี่เครือ่งจกัรไอน�ำ้ 

เป็นแหล่งพลังงานในการขับเคลื่อน และมีอิทธิพลต่อ

แนวคิดที่สร้างสรรต่อมา

ในปี ค.ศ 1903 เป็นปีประวัติศาสตร์ของ 

มนุษย์ชาติและเป็นการบินครั้งแรกของเครื่องบิน 

ขับเคลื่อนด้วยเครื่องยนต์และเป็นอากาศยานที่พา

มนษุย์ชาติผ่านอปุสรรคใหญ่หลวง 3 ประการคือ แรงยก 

การควบคุมวิถีการบิน และแรงพลักดันจากเครื่องยนต์ 

ที่เพียงพอ (การบินไทย, 2543) จากความเจริญอย่าง

รวดเร็วของการบินเชิงพาณิชย์ ในปัจจุบันการท�ำธุรกิจ

การบินได้เข้ามามีบทบาทในการขนส่งทางอากาศ  

และได้รับความนิยมจากผู้ใช้บริการในด้านการขนส่ง 

ผู้โดยสาร และสินค้ามากยิ่งขึ้น

ภาพ 1 แสดงการบินครั้งแรกของสองพี่น้องสกุลไร้ท์ 

ทีม่า. จาก Aero club, (2543),โดย การบนิไทย, กรงุเทพฯ:  

ผู้แต่ง.

ภาพ 2 แสดงสถิติการขนส่งทางอากาศท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

ที่มา. จาก สถิติการขนส่งทางอากาศ, (2556), โดย บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด, ค้นจาก http://www. 

airportthai.co.th/main/th

เพือ่เป็นการเสรมิสร้างสาระน่ารูเ้กีย่วกบัการบนิ 

ซึ่งเป็นปัจจัยบริการหนึ่งต่อวิถีชีวิตประจ�ำ เพ่ือการ 

เดินทางไปยังเป้าหมายที่ต้องการทางอากาศ สู่ผู้สนใจ

ได้รู้และเข้าใจ เนื่องจากผู้เขียนมีประสบการณ์ด้านงาน

อ�ำนวยการบินมานานพอสมควร และจากการให้บรกิาร

วิชาการแก่พนักงานอ�ำนวยการบิน ตามสายการบิน  

ในเรื่องการจัดเตรียมข้อมูลข่าวสารการบินเพื่อการ

วางแผนการบิน ซึ่งเป็นสิ่งส�ำคัญอย่างยิ่งต่อการเริ่มต้น 

ปฎิบัติการบิน เพ่ือการขนส่งผู ้โดยสาร และสินค้า 

ทางอากาศ ที่จะท�ำการบินไปยังจุดหมายปลายทาง

แต่ละครั้ง ด้วยกระบวนการวิเคราะห์ ข้อมูลต่างๆ ที่ใช้ 

ประกอบการบิน และน�ำมาบูรณาการเพื่อวางแผน

การบิน ให้เป็นไปตามวัตถุประสงค์ด้วย ความปลอดภัย  

ประหยัด และให้ความสะดวกสบายแก่ผู้ใช้บริการ 
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ดังนั้นผู้เขียนจึงขอ น�ำเสนอ เรื่องการวางแผน

การบินเพ่ือประโยชน์แก่ผู้สนใจทั่วไป รวมทั้งผู้ก�ำลัง 

ศึกษาในสายวิชาชีพการอ�ำนวยการบิน ได้รับรู้ และ

เข้าใจงานด้านการปฏิบัติการบินมากขึ้น

การวางแผนการบินก่อนปฏิบัติการบิน 

การวางแผนการบินก่อนปฏิบัติการบิน (pre-

flight planning) การอ�ำนวยการบินเพื่อการขนส่ง

ผู ้โดยสาร และสินค้า ต้องค�ำนึงถึงความปลอดภัย 

ประหยัด และให้ความสะดวกสบายแก่ผู้ใช้บริการ ส่ิงท่ี 

ส�ำคัญที่สุดคือความปลอดภัยต้องเป็นอันดับหนึ่งตั้งแต่

สนามต้นทาง ระหว่างทางจนกระทั่งไปถึงสนามบิน

ปลายทางรวมทั้งสนามบินส�ำรอง โดยพิจารณาถึง 

ข้อก�ำหนดหรือกฏเกณฑ์หลักที่มีความถูกต้อง และ 

ให้ความปลอดภัยหลายประการที่ส�ำคัญมีดังนี้

1. การค�ำนวณ และพจิารณาน�ำ้หนกับรรทกุขณะ 

น�ำเครือ่งบินขึน้ และขณะน�ำเครือ่งบนิลง (performance 

pre-flight planning)

2. การค�ำนวณหาจ�ำนวนเชือ้เพลงิทีต้่องใช้ส�ำหรบั 

ในเส้นทางบินนั้นๆ (Fuel Pre-Flight Planning)

3. การควบคุมน�ำ้หนกั และควบคุมระวางบรรทุก 

เพื่อให้เครื่องบินขณะท�ำการวิ่งขึ้น ร่อนลง และระหว่าง

บินอยู่ในลักษณะสมดุล (payload planning) or (weight  

and balance control)

การจัดเตรียมแผนการบิน

ก่อนการปฏิบัติการบินแต่ละครั้ง นักบินผู้ซึ่ง 

รับผิดชอบของเที่ยวบินนั้นๆ จะต้องศึกษาข้อมูล

ข่าวสารการบิน และจัดเตรียมแผนการบินตามเส้นทาง

ที่ปฏิบัติการบินทั้งนี้เพื่อเป็นข้อมูลใช้วางแผนการบิน  

และประกอบการบนิให้เกดิความ ถกูต้อง และปลอดภยั

เพือ่เป็นการแบ่งเบาภาระของนกับนิ ทางองค์การ  

การบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) จึงได้ก�ำหนด

บุคคลท�ำหน้าที่คอยช่วยเหลือนักบินด้วยการจัดเตรียม

เอกสารการบินเพื่อใช้วางแผน และประกอบการบิน 

ของทุกเที่ยวบิน บุคคลผู้นั้นคือพนักงานอ�ำนวยการบิน 

(flight operation officer) โดยท�ำหน้าที่ และรับผิดชอบ

ร่วมกันดังนี้ (ICAO, 2001)

1. ช่วยเหลือนักบินเกี่ยวกับการจัดเตรียม

แผนการบิน (Air traffic service flight plan) เพื่อเสนอ

ต่อหน่วยบริการ การเดินอากาศ และแผนการบินเชิง 

ปฏิบัติการ (Flight operational flight plan) เพื่อนักบิน

ใช้ประกอบการบิน

2. จัดหาข่าวสารที่เห็นว่ามีความจ�ำเป็นต่อ

ความปลอดภัยขณะท่ีนักบินปฏิบัติการบินด้วยวิธีที่ 

เหมาะสม

3. ถ่ายทอดข่าวสารที่พิจารณาเห็นว่ามีความ

ปลอดภัยต่อการปฏิบัติการบินรวมท้ังข่าวสารการ 

เปลี่ยนแปลงแผนการบินตามเส้นทางบิน

4. ในกรณีฉุกเฉินพนักงานอ�ำนวยการบิน

สามารถที่จะด�ำเนินการนอกเหนือจากที่ได้ก�ำหนดวิธี 

ปฏบิตัใินเอกสารการปฏบิตักิารบนิ (operation manual) ได้  

แต่ต้องหลีกเลียงการกระท�ำที่ให้เกิดความสับสนกับ

หน่วยงานการบริการการจราจรทางอากาศ

พนักงานอ�ำนวยการบินจะต้องมาปฏิบัติหน้าที่

ก่อนนักบินท�ำการบินล่วงหน้าอย่างน้อย 2 ชั่วโมงเพื่อ

จัดเตรียมเอกสารเป็นข้อมูลการวางแผนการบินร่วมกับ 

นักบิน ก่อนการปฏิบัติการบิน มีขั้นตอนดังต่อไปนี้

1. การค�ำนวณน�้ำหนักวิ่งขึ้น 

ก ่อนการปฏิบัติการบินทุกครั้ ง พนักงาน 

อ�ำนวยการบินจะต้องท�ำการค�ำนวณน�้ำหนักวิ่งขึ้น 

(take-off performance) เสียก่อนว่าเที่ยวบินนี้สามารถ

บรรทุกน�้ำหนักใด้สูงสุดเท่าใด เรียกว่า allowed weight 

for take-off โดยปกติสมรรถนะการรับน�้ำหนักบรรทุก 

ของเครื่องบินเมื่อปฏิบัติการบินบางครั้งจะไม่สามารถ

รับน�้ำหนักบรรทุกเท่ากับน�้ำหนักบรรทุกตามสมรรถนะ

วิ่งขึ้นที่โรงงานผลิตเครื่องบินก�ำหนดให้เสมอไป ท้ังนี้ 

ขึน้อยูก่บัปัจจยัหลายอย่างเป็นตวัแปรทีจ่ะจ�ำกดัน�ำ้หนกั 

บรรทุก เช่น

1.1 Field-length limited weight (ความยาว 

ทางวิ่งขึ้น)
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1.2 Tire-speed limited weight (ระดับ 

ความดันลมภายในล้อ)

1.3 Brake-energy limited weight (ระบบ

เบรค)

1.4 Obstacle-limited weight (สิ่งกีดขว้าง

ที่อยู่ในต�ำแหน่งแนววิ่งขึ้น)

1.5 Climb-limited weight (อัตราการไต่)

1.6 Runway strength limited weight (สภาพ

พื้นผิวและความหนาแน่นของทางวิ่ง)

1.7 Structure limited weight (ปริมาณ 

การรับน�้ำหนักสูงสุดตามโครงสร้างของอากาศยาน)

1.8 Zero fuel weight limited (ปริมาณ 

การรบัน�ำ้หนกัสงูสดุตามโครงสร้างของอากาศยานขณะ

ยังไม่มีการบรรทุกเชิ้อเพลิง)

1.9 Landing weight limited (ปริมาณ 

การรบัน�ำ้หนกัสงูสดุตามโครงสร้างของอากาศยานขณะ 

ท�ำการลง) U.S.A.(1988)

น�ำ้หนกัวิง่ขึน้จากปัจจยัดังกล่าว ค�ำนวณน�ำ้หนกั 

ได้จาก เอกสารการปฏิบัติการบินเรียกว่า Operation 

Manual ที่ผู้ผลิตเครื่องบินก�ำหนดให้ จากนั้นพนักงาน

อ�ำนวยการบินต้องพิจารณาค่าน�้ำหนักวิ่งขึ้นจากปัจจัย

ต่างๆ โดยน�ำค่าน�ำ้หนกัวิง่ขึน้ทีน้่อยทีส่ดุเป็นค่าน�ำ้หนกั 

สูงสุดเพื่อการวิ่งขึ้นของเที่ยวบินนั้น เรียกว่า Maximum 

allowed weight for take-off 

2. การค�ำนวณจ�ำนวนเชื้อเพลิงเดินทางของ

เที่ยวบิน 

พนักงานอ�ำนวยการบินต้องค�ำนวณหาค่า

จ�ำนวนเชื้อเพลิงต�่ำสุด (minimum fuel for flight plan 

ของเที่ยวบินนั้น โดยจ�ำนวนเชื้อเพลิงประกอบไปด้วย 

ผลรวมของจ�ำนวนเชื้อเพลิงดังต่อไปนี้ (Nok Airline 

Company Limited, 2007)

Taxi fuel +Trip fuel + contingency fuel 

+Alternate fuel + Holding fuel

ค�ำอธิบาย 

Taxi fuel หมายถึง จ�ำนวนเชื้อเพลิงที่ใช้ start 

เครื่องยนต์, start เครื่องยนต์ส�ำรอง (auxiliary power  

unit) และใช้เพื่อขับเคลื่อนจากหลุมจอดไปยังทางวิ่ง

เพื่อท�ำการวิ่งขึ้น

Trip fuel หมายถึง เชื้อเพลิงที่ใช้เดินทางตั้งแต ่

ต้นทางถึงปลายทาง โดยได้จากผลรวม

-จ�ำนวนเชื้อเพลิงท่ีใช้ในการ ไต่ไปสู่ระดับ 

ที่ต้องการบิน (climb)

-จ�ำนวนเชื่อเพลิงที่ใช้ขณะท�ำการบินอยู่ใน 

ระดับบินที่ต้องการ (cruise)

-จ�ำนวนเชื้อเพลิงท่ีใช้ขณะท�ำการบินลด

ระดับบิน (descent)

-จ�ำนวนเชื้อเพลิงที่ใช้ขณะท�ำการบินลงสู่ 

สนามบิน (approach & landing) 

contingency fuel หมายถึง จ�ำนวนเชื้อเพลิง

ส�ำรองคิดจาก 5% ของจ�ำนวนเชื้อเพลิงเดินทาง (trip 

fuel)

Alternate fuel หมายถึง จ�ำนวนเชื้อเพลิงที่ใช้

เดินทางตั้งแต่สนามบินปลายทางไปยังสนามบินส�ำรอง  

โดยได้จากผลรวมเชื้อเพลิง เช่นเดียวกับ Trip fuel

Holding fuel หมายถึง จ�ำนวนเชื้อเพลิงน�ำไปใช้  

บินเหนือสนามบินส�ำรองเป็นเวลา 30 นาท่ี ส�ำหรับ 

เครื่องบินใช้เครื่องยนต์ Jet ถ้าเป็นเครื่องบินใบพัด

คิดจ�ำนวนเชื้อเพลิงในการบิน เหนือสนามบินส�ำรอง  

เป็นเวลา 45 นาที (ดูภาพ Preparation of fuel for 

flight planning)
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ภาพ 2 Preparation of fuel

Retrieved from Flight dispatch manual, (2007), by Nok Airlines Company Limited.

จ�ำนวนเชือ้เพลงิดงักล่าวสามารถค�ำณวนหาค่า

ได้จากกราพในเอกสารการปฎิบัติการบิน (Operation 

manual) ของแต่ละแบบของเครื่องบินนั้นๆ พร้อมนี้ 

จะต้องมีข้อมูลเบื้องต้นเพื่อการค�ำนวนหาค่าจ�ำนวน

เชื้อเพลิงดังกล่าวเช่น 

- ระยะทางเดินทางตั้งแต่สนามบินต้นทาง

ถึงสนามบินปลายทาง และจากสนามบินปลายทางถึง 

สนามบินส�ำรอง (distance to destination and  

distance to alternate)

- ระดับบิน (flight level)

- ความเร็วลมที่มากระท�ำกับเครื่องบิน

ระหว่างท�ำการบนิในลกัษณะตามลม หรอืทวนลม (wind  

component) 

- อุณหภูมิ (temperature)

- น�้ำหนักวิ่งขึ้นโดยประมาณ (take-off 

weight)

3. ควบคุมน�้ำหนักและควบคุมระวางบรรทุก

ก่อนการปฏิบัติการบินทุกครั้งพนักงานอ�ำนวย

การบินหรือผู ้ได้รับมอบอ�ำนาจควบคุมน�้ำหนักและ 

ควบคุมระวางบรรทุก (weight and balance control)  

จะต้องมกีารวางแผนการบรรทุก และแนะน�ำต่อพนกังาน  

Load master ผู้ซึ่งน�ำพัสดุภัณฑ์ กระเป๋าเดินทางของ 

ผูโ้ดยสาร และไปรษณย์ีภณัฑ์เพือ่น�ำไป บรรทกุตามห้อง 

สัมภาระของเครื่องบินต่อไป ส่วนงานของพนักงาน 

check-in ผูต้รวจบตัรโดยสาร เมือ่ได้ท�ำการปิดการตรวจ

บัตรโดยสาร ของเทียวบินนั้นแล้ว พนักงานดังกล่าว 

จะต้องแจ้งจ�ำนวนผู ้โดยสารพร้อมจ�ำนวนน�้ำหนัก

สัมภาระ และจ�ำนวนที่นั่งที่ถูกใช้ไป ให้กับพนักงาน

อ�ำนวยการบิน เพ่ือด�ำเนินการค�ำนวณน�้ำหนักและ

ตรวจสภาพความสมดุลของอากาศยาน มีความถูกต้อง 

หรอืไม่ พร้อมน�ำเสนอให้กบันกับนิของเท่ียวบนิเทีย่วนัน้  

รบัทราบเพือ่ตรวจความถกูต้องอกีครัง้หนึง่ หากเหน็ชอบ 

นักบินจะเซ็นชื่อรับรองต่อไป
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ภาพ 4 Center of Gravity limit

Retrieved from Flight dispatch manual, (2007), by IATA Manual.

จดัท�ำแผนการบนิเชงิปฏบิตักิาร (flight operational  

flight plan or navigation log) ส�ำหรับนักบินเพ่ือใช้

ประกอบการบนิรวมทัง้เป็นข้อมลูเพือ่วางแผนเชือ้เพลงิ 

และจัดท�ำแผนการบนิตามแบบ form ขององค์การการบนิ 

พลเรือนระหว่างประเทศ เรียกว่า Air Traffic Service 

flight plan อันประกอบไปด้วยข้อมูล ชื่อเรียกขานของ

อากาศยาน แบบของอากาศยาน อุปกรณ์น�ำร่อง และ 

สื่อสาร ช่ือสนามบินต้นทาง และปลายทาง ระบ ุ

เส้นทางบิน ระบุระดับความสูงที่ท�ำการบิน ระบุจ�ำนวน

ผู้โดยสาร และระบุอุปกรณ์ฉุกเฉิน เป็นต้น เพื่อเสนอ

ต่อหน่วยงานการบริการ การจราจรทางอากาศ (air 

traffic service unit) เพื่อให้หน่วยงานดังกล่าวได้ใช ้

เป็นข้อมูลในการจัดระเบียบการบินของอากาศยาน 

(aircraft separation) ตามเส้นทางนั้นๆ และเป็นข้อมูล

ใช้สอบสวนในกรณีเกิดอุบัติเหตุของอากาศยาน 

4. การรวบรวมข้อมูลข่าวพยากรณ์สภาพ 

อากาศ ตามเส้นทางบิน เพื่อเป็นข้อมูลในการวางแผน

การบิน เช่น สภาพอากาศระหว่างทางมีสภาพอากาศ

ท่ีมีอุปสรรคต่อการบินอะไรบ้าง เช่น Typhoon, Jet  

steam, Turbulence, Wind shear เป็นต้น 

- Typhoon คือ พายุหมุนที่เกิดขึ้นบริเวณ

ทะเลจีนใต้และมหาสมุทรแปซิฟิก จะเรียกว่า Typhoon  

โดยมีความเร็วหมุนรอบจุดศูนย์กลาง ตั้งแต่ 64 ไมล์

ทะเลต่อชั่วโมง หรือ 118 กิโลเมตร ต่อชั่วโมง

- Jet steam (ลมกลด) คือ กระแสลมชั้นบน  

ที่มีความรุนแรง โดยจะมีความเร็วของลมตั้งแต่ 60 

ไมล์ทะเลต่อชั่วโมงขึ้นไป จะพบในบริเวณตอนบนของ 

ชั้นบรรยากาศโทรโพสเฟียร์ หรือบริเวณตอนล่าง 

ของชั้นบรรยากาศสตราโตสเพียร์

- Turbulence คือ ความปั ่นป่วนของ

อากาศจะพบมากขณะเกิดมีเมฆพายุฟ้าคะนองคือเมฆ 

คิวมูโลนิมบัส 

- Wind shear คือความเปล่ียนแปลง
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ความเร็ว และ/หรือทิศทางของลมในระยะสั้นๆ ท�ำให้

เกิดความปั่นป่วนรุนแรงจึงมีผลอันตรายต่อการบินมาก  

(อุตุนิยมวิทยา, 2557)

หากมีสภาพอากาศดังกล ่าวตามเส ้นทาง 

พนักงานอ�ำนวยการบินกับนักบิน จะต้องวางแผน

เปลี่ยนแปลงเส้นทางบินเพื่อหลบหลีกสภาพอากาศนั้น

ทันทีเพื่อความปลอดภัย สภาพอากาศ ณ สนามบิน 

ปลายทางรวมทั้งสนามบินส�ำรองก็เช่นเดียวกัน ต้องมี

การตรวจสอบ ข่าวพยากรณ์อากาศจากอุตุนิยมวิทยา 

การบิน ว่าช่วงเวลาที่เครื่องบินท�ำการลง สภาพอากาศ 

ณ สนามบินน้ันมีสภาพอากาศ ที่จะเป็นอุปสรรค์ต่อ

การบินเป็นอย่างไร เช่นสภาพทัศนวิสัย และฐานเมฆ 

ทีท่างอตุุนยิมวทิยาการบนิพยากรณ์ ต�ำ่กว่าเกณท์ต�ำ่สุด 

ที่ได้ระบุอยู่ในแผนที่ของเครื่องช่วยเพื่อการร่อนลงสู่

สนามบิน (instrument approach) หากต�่ำกว่าเกณท์

ก�ำหนดเพื่อการร่อนลงสู่สนามบิน ก็จะต้องวางแผน 

การบินให้กับนักบิน เช่น ด้วยการก�ำหนดสนามบิน

ส�ำรองเพิ่มขึ้น และสภาพอากาศต้องดี โดยปกติเกณท ์

ต�ำ่สุดในการร่อนลง ณ สนามบนิปลายทาง จะถกูก�ำหนด

ไว้ในแผนที่ของเครื่องช่วยเพื่อการร่อนลง ด้วยการน�ำ

เอาค่าทัศนวิสัย และฐานเมฆ ของข่าวพยากรณ์อากาศ

มาเปรียบเทียบกับค่าดังกล่าวท่ีระบุตาม Instrument  

approach and landing chart หากค่าของทัศนวิสัย 

และฐานเมฆท่ีพยากรณ์มค่ีาต�ำ่กว่าถอืว่าการไปลงครัง้นี้ 

ต�่ำกว่าเกณท์พนักงานอ�ำนวยการบินกับนักบิน ร่วมกัน 

วางแผนใหม่เมื่อไปลงแล้วจะได้ปลอดภัยด้วยวิธีนี้ 

เรียกว่าการวางแผน With two alternate planning 

คือการก�ำหนดสนามบินส�ำรองที่มีระยะทางไกลกว่า

สนามบินส�ำรองแรก ตามกฏการบิน จะต้องก�ำหนด 

สนามบินส�ำรองอย่างน้อย 1 สนามบิน พร้อมกับมีการ

ค�ำนวณเชื้อเพลิงใหม่หรือนักบินสั่งเพิ่มเชื้อเพลิง และ

สภาพอากาศจะต้องดีคือ มีค่าทัศนะวิสัยและฐานเมฆ

เกินจากค่าต�่ำสุด ณสนามบินนั้นก�ำหนด (Nok airline  

company limited, 2007) 

ภาพ 5 แสดงสภาพอากาศที่มีอุปสรรคต่อการบินตามเส้นทางบิน

ที่มา. จาก สภาพอากาศที่มีอุปสรรคต่อการบินตามเส้นทางบิน, โดย ส�ำนักอุตุนิยมวิทยาการบิน, (2548),  

กรุงเทพฯ: ผู้แต่ง.
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ตรวจสอบ ข่าวสารการบินอ่ืนๆ เช่น สภาพ

สนามบินปลายทาง และสนามบินส�ำรอง ได้ท�ำการปิด  

เพ่ือซ่อมบ�ำรุงหรือไม่ รวมทั้งสภาพเครื่องช่วยเดิน

อากาศระหว่างทาง ปลายทาง และสนามบินส�ำรอง

อยู่ในสภาพปกติหรือไม่ และศึกษาตามเส้นทางบิน  

มีเขตห้วงห้ามที่จะเป็นอุปสรรคต่อการบินผ่านหรือไม่ 

เช่นมีเส้นทางบินถูกปิดเนื่องจากเส้นทางบินนั้นผ่าน 

พื้นที่ฝึกภาคอากาศทางการทหาร (military exercise) 

หรือถูกปิดห้ามเครื่องบินอื่นๆ บินผ่านเนื่องจากถูก

ก�ำหนดไว้ส�ำหรับเส้นทางเครื่องบิน VIP flight เป็นต้น  

รวมทั้งข่าวสารอื่นๆ ที่เห็นว่าจ�ำเป็นต่อความปลอดภัย

VIP flight คือ เทียวบินส�ำหรับบุคคลส�ำคัญ 

เดินทาง เช่น

- His Majesty the King

- Her Majesty the Queen

- The Royal Family; and

- Prime Minister or Heads of foreign 

Government. (AIP THAILAND, GEN 3.3-3. (10 DEC 

2008) ข้อมูล และเอกสารประกอบการบินต้องรวบรวม

ให้กับนักบินเพื่อใช้ประกอบการบินต่อไป ข้อมูลและ 

เอกสารดังกล่าวภายหลังปฏิบัติภาระกิจการบินได้

ด�ำเนินเรียบร้อยมีการเก็บไว้เป็นหลักฐาน เป็นเวลา 

90 วัน (ICAO manual, 2006) การให้ข้อมูลต่อนักบิน  

(briefing sequence) 

ภายหลังนักบินได้ศึกษาและรับทราบ ข้อมูล 

เป็นทีพ่อใจ พนกังานอ�ำนวยการบนิ ต้องรวบร่วมเอกสาร 

ประกอบการบินดังกล่าว ให้กับนักบินเพื่อใช้ประกอบ

การบินต่อไปซึ่งประกอบด้วยข้อมูลดังนี้ 

แผนการบินเชิงปฏิบัติการ ข่าวอากาศเช่น  

ข่าวพยากรณ์อากาศท่ีเป็นอุปสรรคต่อการบินตาม 

เส้นทางบนิ ข่าวพยากรณ์สภาพทิศทาง และความเรว็ลม 

เบือ้งบนและอณุหภมูทิีส่อดคล้องกบัระดบัปฏบิตักิารบิน 

และภาพดาวเทียม

ภาพ 6 การวางแผนการบิน

ที่มา. จาก Aero club, (2543), โดย การบินไทย, กรุงเทพฯ: ผู้แต่ง.
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ข ่าวพยากรณ์สภาพอากาศ ณ.สนามบิน 

ปลายทาง, สนามบินส�ำรองปลายทาง (destination 

alternate) และสภาพอากาศของสนามบินส�ำรองตาม

เส้นทางบิน (en route alternate)

ข่าวประกาศถึงผู้ท�ำงานในอากาศ (notice to 

airmen) เกี่ยวกับ สภาพทางวิ่ง, สภาพเครื่องช่วยเดิน

อากาศ ข่าวรายงานสภาพพืน้ทีอั่นตรายตามเส้นทางบนิ  

หรือข่าวรายงานห้ามบินผ่านตามเส้นทางบิน ข้อมูล 

และเอกสารดังกล่าวภายหลังปฏิบัติภาระกิจเรียบร้อย 

จะต้องถูกเก็บไว้เป็นหลักฐาน เป็นเวลา 90 วัน (ICAO 

manual, 2006) หากมีอุบัติเหตุกับเที่ยวบินนี้จะต้อง

ถูกน�ำมาเป็นหลักฐานการสอบสวนด้วยเช่นเดียวกัน

บทสรุป

การวางแผนการบินก่อนปฏิบัติการบินที่ได้

กล่าวมาแล้วนั้นถือว่าเป็นเรื่องส�ำคัญกับผู ้ประกอบ 

การท�ำธรุกจิการบรกิาร การขนส่งทางอากาศ โดยเฉพาะ 

ความปลอดภัยของผู ้โดยสาร และทรัพย์สินตลอด 

เส้นทาง

ผู ้รับผิดชอบจะต้องศึกษาเรียนรู ้ และเข้าใจ 

เป็นอย่างดเีช่นเรือ่งสมรรถนะของเครือ่งบนิเฉพาะแบบ

ทีใ่ช้เพือ่ให้บรกิารรวมทัง้ข้อก�ำหนดกฎเกณฑ์ทีเ่กีย่วข้อง 

ความปลอดภัยตามปัจจัยดังกล่าวแล้วเพื่อน�ำมา 

บูรณาการวางแผนการบินให้ปลอดภัยต่อไป


