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การศึกษาสถานการณ์รถนักเรียนในโรงเรียนประถมศึกษาและมัธยมศึกษา  จังหวัดศรีสะเกษ เป็นการวิจัย
เชิงสำรวจ โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาข้อมูลการเดินทางไปและกลับจากโรงเรียนของนักเรียน อัตราการ
เกิดอุบัติเหตุในระหว่างการเดินทางไปกลับโรงเรียน  ความคิดเห็นของผู้ปกครอง ผู้บริหารโรงเรียน ในการจัดบริการ
รถรับส่งนักเรียน ข้อมูลเกี่ยวกับผู้ขับรถรับส่งนักเรียน และศึกษาปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับการเกิดอุบัติเหตุของ
นักเรียนในขณะเดินทางไปกลับโรงเรียน ใช้วิธีเลือกแบบเจาะจง เฉพาะเขตเทศบาลเมืองศรสีะเกษ  กลุ่มตัวอย่าง
เป็นนักเรียนจำนวน 2,781 คน และผู้ปกครอง จำนวน 556  คน  ผู้บริหารโรงเรียนจำนวน 20 คนและผู้ขับข่ีรถ
รับส่งนักเรียน จำนวน 191 คน เก็บข้อมูลระหว่างเดือน กรกฎาคม-สิงหาคม 2548  วิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้สถิติเชิง
พรรณนา chi-square odds ratio (OR)  ผลการวิจัยสรุปได้ดังน้ี

นักเรียนกลุ่มตัวอย่างที่ประสบอุบัติเหตุในระหว่างการเดินทางไปกลับโรงเรียน ทั้งสิ้น 224 คน คิดเป็น
ร้อยละ 8.1   ส่วนใหญ่ได้รับบาดเจ็บเล็กน้อยไม่ต้องเข้ารับการรักษาในสถานพยาบาล  ร้อยละ52.2  และบาดเจ็บจน
ต้อง พักรักษาตัวในโรงพยาบาล ร้อยละ6.7    โดยพบว่านักเรียนท่ีสังกัดโรงเรียนรัฐบาลและโรงเรียนเอกชน  เพศชาย
และเพศหญิง นักเรียนชั้นประถมศึกษาและมัธยมศึกษา และการอาศัยในเขตเทศบาลและนอกเขตเทศบาล
ของนักเรียน   มีการเกิดอุบัติเหตุท่ีแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติ (p< 0.05) และการเดินทางไปกลับโรงเรียน
ด้วย รถจักรยาน รถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล  รถจักรยานยนต์รับจ้าง รถโดยสารประจำทาง  และการเดินมีความเส่ียง
ต่อการประสบอุบัติเหตุมากกว่าการเดินทางด้วยรถรับส่งนักเรียนอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติ  OR = 6.69 (95%
CI:4.01-11.20)  6.37(95%CI :2.18-5.71) 4.70(95%CI: 1.52-10.88) 2.71(95%CI: 1.34-5.43)
และ 2.24(95%CI: 1.21-4.15) ตามลำดับ

กลุ่มผู้ปกครองเห็นว่า เกณฑ์ขั้นต่ำของรถนักเรียนที่ยอมรับได้ตามสภาพเศรษฐกิจสังคมของผู้ปกครอง
ควรเป็นรถมินิบัสหรือไมโครบัส ร้อยละ 27.9  อายุการใช้งานของรถรับส่งนักเรียน ไม่ควรเกิน 10 ปี  ร้อยละ 69
ควรมีการตรวจเช็คสภาพรถเป็นประจำ ภายใน3-6 เดือน ร้อยละ 88.8   ควรมีเข็มขัดนิรภัยสําหรับทุกท่ีน่ังร้อยละ
92.4 ควรจัดให้มีท่ีน่ังสําหรับเด็กอนุบาล ร้อยละ 89.9 ควรมีสีเฉพาะว่าเป็นรถนักเรียน ร้อยละ 85.9  และควร
จะมีผู้ดูแลประจํารถ ร้อยละ 91.4

โรงเรียนกลุ่มตัวอย่างท่ีสังกัดภาครัฐ 17 โรงเรียน ไม่มีการจัดบริการรถรับส่งนักเรียน  ส่วนโรงเรียนเอกชน
มีการจัดบริการรถรับส่งนักเรียน  จํานวนนักเรียนท่ีเดินทางด้วยรถรับส่งนักเรียนท่ีโรงเรียนเป็นผู้ดําเนินการ ร้อยละ
7.1 ของนักเรียนท้ังหมด  รถท่ีใช้ส่วนใหญ้ได้แก่ รถโดยสารมินิบัส มีการตรวจเช็คสภาพรถประจำปี ร้อยละ 100
รถรับส่งนักเรียนท่ีไม่ได้ดําเนินการโดยโรงเรียนท้ังส้ิน 185  คัน   จำนวนนักเรียนท่ีใช้บริการท้ังส้ิน  6,054 คน
คิดเป็นร้อยละ 26.2  ของนักเรียนท้ังหมด
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ผู้ขับรถรับส่งนักเรียน ส่วนใหญ่เป็นเพศชาย ร้อยละ 96.9  มีอายุเฉล่ีย 39.7  ปี มีประสบการณ์ในการขับรถ
รับส่งนักเรียนโดยเฉล่ีย 8.9 ปี    เป็นเจ้าของเอง  ร้อยละ 63.3    และรับจ้างขับรถ ร้อยละ 36.7   มีรายได้เฉล่ียต่อวัน
100-300 บาท ร้อยละ 81.8 สูบบุหร่ี  ร้อยละ 24.1 ด่ืมเคร่ืองด่ืมท่ีมีส่วนผสมของแอลกอฮอล์  ร้อยละ 30.4
และด่ืมเคร่ืองด่ืมชูกําลัง ร้อยละ 49.2  มีโรคประจำตัว ร้อยละ 5.2  โดยโรคท่ีเป็น ได้แก่ โรคความดันโลหิตสูง
โรคเบาหวาน โรคกระดูกและไขข้อ โรคไต โรคหอบ โรคกระเพาะอาหาร และอ่ืน ๆ  มีผู้ดูแลนักเรียนประจํารถ ร้อยละ
51.3 โดยสรุป สถานการณ์รถนักเรียนในโรงเรียนประถมศึกษาและมัธยมศึกษา จังหวัดศรีสะเกษ  พบว่าจำนวน
นักเรียนที่เดินทางโดยรถรับส่งนักเรียนยังมีจำนวนน้อย  แม้ว่ารถรับส่งนักเรียนที่ให้บริการอยู่ในปัจจุบัน
ส่วนใหญ่จะไม่สามารถปฏิบัติตามกฎระเบียบข้อบังคับที่มีอยู่  แต่ก็พบว่านักเรียนที่เดินทางด้วยรถรับส่งนักเรียน
มีความปลอดภัยมากกว่าการเดินทางด้วยวิธีอื่นๆ  และหากการจัดบริการรถรับส่งนักเรียนมีคุณภาพได้มาตรฐาน
ผู้ปกครองจะใชบ้ริการมากยิง่ข้ึน  ซ่ึงจะสง่ผลต่อความปลอดภยัของนักเรียนและลดปญัหาการจราจรลงได้

Abstract

This study aimed  to  survey school bus information and factors related to accident between the
journey to and from  school in  Mueang  municipal area, Sisaket province,  2005.  Data was collected from
20 Schools,  using  questionnaire in 2,718 school children,  556 parents, 20 shool administerstors  and 191
school bus drivers  during  July-August,2005.  The data was analyzed  by descriptive  analysis, chi-square
and odds ratio (OR).  The  result  showed  that the accident rate was  8.1% (224 cases). Most of  them
(52.2%) had minor injuries and 6.7% had severe injury. The  result showed that students in public, or private
school, sex, level of education, residency in or out of the city had statistically significantly with traffic
injuries (p<0.05). The odds ratio of traffic injuries in relation to the modes of transportation namely, bicycle,
personal motorcycle, paid motorcycle, public modified pickup compared to school bus were 6.69
(95%CI=4.01-11.20) , 6.37(95%CI =2.18-5.71), 4.70(95%CI= 1.52-10.88), 2.71(95%CI =
1.34-5.43)  respectively.  The parents' opinions suggested that the school bus should be minibus or microbus
(27.9%), not  older than 10 years (69%), having regular maintainace every 6 month (88.8%), should
have safety belt at all seat (92.4%), should have bus hostage (91.4%) and  designated colour (85.9%).
There were school bus service in 3 private schools. The number of students who used school bus were 26.2%
(6054).  About 96.7% of  school bus drivers  were  male, 8.9 years in  mean of experienced driver, 63.3%
were the owner of  the schoolbus, 24.1%  admitted of smoking, 30.4% alcohlic drinking and 51.1%  had
chronic illness (diabetes  mellitus, hypertension, asthma, etc ).
            Although  there were limited schoolbus services in  Mueang municipal area, Sisaket province, the
school bus companies and the drivers were not  in compliance with the standard and rule of public policy. But
accidents occurred less in children riding the school bus than other modes of transportation especially bicycl
and motorcycle.  The parent and student  agreed  that they were willing to use school bus service if  the quality
and management system  were improved because school bus services had the benefits not only the safety but
also reducing the traffic jam.
  »ÃÐà´ç¹ÊÓ¤Ñ- Keyword

  Ã¶¹Ñ¡àÃÕÂ¹ Schoolbus Situation

  Ñ̈§ËÇÑ́ ÈÃÕÊÐà¡É Sisaket
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ปัจจุบัน รถขนส่ง รถสาธารณะ มีความสำคัญ
และเป็นสิ่งจำเป็นสำหรับการเดินทางของประชากรโลก
ใช้สำหรับเดินทางเข้าร่วมทำกิจกรรมของสังคม ชุมชน
โรงเรียน และครอบครัว จึงก่อให้เกิดอุบัติเหตุ-อุบัติภัย
บนท้องถนนตามมา  ซ่ึงจากการศึกษาข้อมูลในประเทศ
ไทย พบว่าสาเหตุของอุบัติเหตุ ในเด็กอันดับหน่ึง ได้แก่
อุบัติเหตุจราจร(1) และจากรายงานการเฝ้าระวังการ
บาดเจ็บในระดับจังหวัดประเทศไทย พ.ศ.2542 กลุ่ม
อาชีพ ที่สำคัญอันดับสองของผู้บาดเจ็บและผู้ตายคือ
นักเรียน นักศึกษา ร้อยละ 23.8(2) เพียงแต่ไม่มีข้อมูล
ในส่วนที ่เกี ่ยวข้องกับรถรับส่งนักเรียน(3) และการ
ศึกษาในประเทศแคนาดาในปี พ.ศ.2539 - 2543
พบว่าสาเหตุของอุ บัติเหตุ ในเด็กอายุต้ังแต่ 0 - 17 ปี
อันดับหนึ่งมาจากอุบัติ เหตุจราจรเช่นกัน(4,5)  ซึ่งใน
ประเทศไทยเรายังขาดข้อมูลที ่เกี ่ยวข้องดังกล่าวอยู ่
ดังนั้นจึงควรจะศึกษาข้อมูลของรถรับส่งนักเรียน และ
ปัจจัยท่ีเก่ียวข้อง  ในจังหวัดศรีสะเกษ

ÇÑμ¶Ø»ÃÐÊ§¤ì

1. เพื ่อศึกษาข้อมูลรถรับส่งนักเร ียนใน
โรงเรียนประถมศึกษาและมัธยมศึกษา เขตเทศบาลเมือง
จังหวัดศรีสะเกษ ดังน้ี

1.1 ศึกษาข้อมูลการเดินทางไปและ
กลับจากโรงเรียนของนักเรียน, อัตราการเกิดอุบัติเหตุ
ในระหว่างการเดินทางไปกลับโรงเรียน ของนักเรียน

1.2  ความคิดเห็นของผู้ปกครองในการ
จัดบริการรถรับส่งนักเรียน

1.3  ความคิดเห็นของผู้บริหารโรงเรียน
ใน การจัดบริการรถรับส่งนักเรียน

1.4   ศึกษาข้อมูลผู้ขับรถรับส่งนักเรียนใน
โรงเรียนประถม ศึกษาและมธัยมศึกษา

2. ศึกษาปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับการเกิด
อุบัติเหตุต่อนักเรียนในขณะเดินทาง ไปกลับโรงเรียน

3.  สมมุติฐานการวิจัย

นักเรียนที่เดินทางโดยรถรับส่งนักเรียนจะเกิด
อุบัติเหตุน้อย กว่าการเดินทางด้วยวิธีอื่น

¹ÔÂÒÁÈÑ¾·ì

สถานการณ์รถนักเรียน หมายถึง
1. ข้อมูลการเดินทางไปและกลับจากโรงเรียน

ของนักเรียน ได้แก่ การเดินทางไปและกลับจากโรงเรียน
ของนักเรียน ข้อมูลเกี่ยวกับการเดินทางไปและกลับจาก
โรงเรียนของนักเรียน ข้อมูลเกี่ยวกับอุบัติเหตุระหว่าง
การเดินทางไป และกลับโรงเรียนของนักเรียน ข้อมูล
สำหรับนักเรียนที่เดินทางไปและกลับด้วย  รถรับส่ง
นักเรียน

2. ข้อมูลผู ้ปกครองของนักเร ียน ได้แก ่
ข้อมูลท่ัวไปของผู้ปกครอง ข้อมูลบุตรหลาน ข้อมูลความ
คิดเห็นเกณฑ์ขั ้นต่ำของรถนักเรียนที่ท่านยอมรับได้
ตามสภาพเศรษฐกิจสังคม  ข้อมูลสรุปความคิดเห็น
ของการเลือกใช้บริการรถนักเรียน

3. ข้อมูลรถรับส่งนักเรียนของผู้บริหารโรงเรียน
ได้แก่ ข้อมูลรถรับส่งนักเรียนของผู้บริหารโรงเรียน

4. ข้อมูลรถรับส่งนักเรียนแต่ละคัน ได้แก่
ข้อมูลเกี ่ยวกับพนักงานขับรถ ข้อมูลเกี ่ยวกับผู้ดูแล
นักเรียนประจำรถ ข้อมูลเก่ียวกับรถรับส่งนักเรียน

ÇÑÊ ǾáÅÐÇÔ̧ Õ¡ÒÃÈÖ¡ÉÒ

1. รูปแบบการวิจัย
เป็นการวิจัยเชิงสำรวจ และดำเนินการเก็บข้อมูล

ในระหว่างเดือน กรกฎาคม - สิงหาคม 2548   โดยใช้แบบ
สอบถามและแบบสัมภาษณ์ในการเก็บรวบรวมข้อมูล

2.  กลุ่มประชากรเป้าหมาย
ได้แก่นักเรียนตั้งแต่ระดับชั้นอนุบาล จนถึง

มัธยมปีที่ ที่ศึกษาอย่ในโรงเรียนในเขตเทศบาลเมือง
ศรีสะเกษ รวมไปถึงผู้ปกครอง ผู้อํานวยการโรงเรียน
ผู้ขับขี่รถรับส่งนักเรียน

จำนวนตัวอย่าง
- นักเรียนชั้น ป.1 - ม.6   ชั้นละ 20 คน

รวมเป็น  2,781 คน
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- ผู้ปกครอง  ช้ันละ 4  คน   รวมเป็น  557  คน
- ผู้บริหาร  โรงเรียนละ 1 คน รวมเป็น 20 คน
- พนักงานขับรถรับส่งนักเรียน  โรงเรียนละ 10

คน  รวมเป็น   191  คน
3. สถิติท่ีใช้  โปรแกรมวิเคราะห์ข้อมูล  AC-

CESS for WINDOWS และ Epi Info
สถิติเชิงพรรณนา ได้แก่ ค่าร้อยละ ค่าความถ่ี

ค่าเฉล่ีย ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน สถิติเชิงวิเคราะห์ ได้แก่
ค่าความสัมพันธ์ โดยใช้ odds ratio (OR), Chi-square

¼Å¡ÒÃÈÖ¡ÉÒ

1. ผลการวิเคราะห์ข้อมูลกลุ่มนักเรียน
1.1 คุณลกัษณะทัว่ไปของกล่มตัวอย่าง
กลุ่มตัวอย่างในกลุ่มนักเรียน จํานวนท้ังส้ิน

2,781 คน เป็นนักเรียนระดับช้ันประถมศึกษา 1,726
คน คิดเป็น ร้อยละ 62.1 ระดับช้ันมัธยม 1,055 คน
คิดเป็น ร้อยละ 37.9 เป็นเพศชาย 1,229 คน คิดเป็น
ร้อยละ44.2 เป็นเพศหญิง  1,552  คน  ร้อยละ 55.8
ช่วงอายุอยู่ระหว่าง  4 - 19 ปี

1.2 ระยะเวลาในการเดินทางไป-กลับ
ของนักเรียน ส่วนใหญ่ ร้อยละ 80.3 สามารถเดินทาง
ไปถึงโรงเรียนภายในเวลา 30 นาที  ร้อยละ 77.6 สามารถ
เดินทางกลับจากโรงเรียนภายในเวลา 30 นาที ระยะเวลา
สูงสุดท่ีใช้ในการเดินทางไป-กลับ คือ 2 ช่ัวโมง 30 นาที

1.3  ข้อมูลเก่ียวกับอุบัติเหตุระหว่างการ
เดินทางไปและกลับโรงเรียนของนักเรียน ปีการศึกษา
2547พบว่ามีนักเรียนที่ประสบอุบัติเหตุในระหว่าง
การเดินทางไปกลับโรงเรียน ในปีการศึ กษา 2547
ท้ังส้ิน 224 คน  คิดเป็นร้อยละ 8.1 นักเรียนท่ีประสบ
อุบัติเหตุส่วนใหญ่ ประสบอุบัติเหตุ จํานวน 1 ครั้ง
มีจํานวน 160 คน คิดเป็นร้อยละ 65.6  ประสบ
อุบัติเหตุจํานวน 2 คร้ัง มีจํานวน 45 คน  คิดเป็น ร้อยละ
20.0 และประสบอุบัติเหตุมากกว่า 2 ครั้ง มีจํานวน

เท่ากับ 19 คนคิดเป็นร้อยละ 8.4 ของนักเรียนท่ีประสบ
อุบัติเหตุทั้งหมด  ความรุนแรงของการบาดเจ็บพบว่า
มีนักเรียนท่ีไม่บาดเจ็บเลย จำนวน 70 คน ร้อยละ 31.2
ได้รับบาดเจ็บเล็กน้อยโดยไม่ต้องเข้ารับการรักษาใน
สถานพยาบาลจํานวน 117 คน คิดเป็นร้อยละ 52.2
บาดเจ็บต้องเข้ารับการรักษาในสถานพยาบาลแต่ไม่ต้อง
นอนพักรักษาตัวในโรงพยาบาล 22 คน คิดเป?น ร้อยละ
9.8 และบาดเจ็บจนต้องพักรักษาตัวในโรงพยาบาล 15
คน คิดเป็นร้อยละ 6.7

   จํานวนนักเรียนที่ประสบอุบัติเหตุทั้งหมด
224 คน 306 คร้ัง คิดเป็นร้อยละ 11.0 ส่วนนักเรียนท่ี
ประสบอุบัติเหตุจนได้รับบาดเจ็บมีจํานวน206  ครั้ง
คิดเป็นร้อยละ 7.4 ของจํานวนนักเรียนในกลุ่มตัวอย่าง
ทั้งหมด  สําหรับอัตราอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับนักเรียน
ส่วนใหญ่เกิดจากการเดินทางด้วยรถจักรยาน  รถ
จักรยานยนต์รับจ้างและรถจักรยานยนต์ส?วนบุคคล
ร้อยละ 30.5 14.8  13.8 ตามลําดับ ส่วนนักเรียน
ที่ประสบอุบัติเหตุจากการเดินทางด้วยรถรับส่งนักเรียน
มีจํานวน 30  ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 3.8  ส่วนนักเรียน
ที่ได้รับบาดเจ็บจากการประสบอุบัติเหตุ 3 อันดับแรก
ได้แก่ รถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล รถจักรยานและ
การเดิน (ตารางท่ี 1)
        1.4  ความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยที่ทำการ
ศึกษากับการประสบอุบัติเหตุระหว่างการเดินทางไป-
กลับโรงเรียน   พบว่าการเกิดอุบัติเหตุในกลุ่มที ่มี
ปัจจัยในการศึกษาทุกชนิด มีความแตกต่างกันอย่างมีนัย
สำคัญทางสถิติ (p<0.05) กล่าวคือ นักเรียนที่สังกัด
โรงเรียนรัฐบาลและโรงเรียนเอกชน เพศชายและหญิง
นักเรียนชั ้นประถมศึกษาและมัธยมศึกษา และการ
อาศัยในเขตเทศบาลและนอกเขตเทศบาลของนักเรียน
มีการเกิดอุบัต ิเหตุที ่แตกต่างกัน (p = 0.0001
0.0020, 0.0475 และ 0.0001  ตามลำดับ)
(ตารางท่ี 2)
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ÍÑμÃÒ¡ÒÃ

ºÒ´à ç̈º%

7.62
20.79
10.36
6.90
5.47
0.00
5.88
4.42
2.20
6.93

2.50

0.00

ÇÔ̧ Õ¡ÒÃà Ố¹·Ò§
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- ชาย
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ระดับช้ันเรียน
- ประถมศึกษา
- มัธยศึกษา
พ้ืนท่ีท่ีอาศัย
- ในเขตเทศบาล
- นอกเขตเทศบาล
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6.2

äÁè»ÃÐÊº

ÍØºÑμÔàËμØ

1629
928

1108
1449

1582
975

1000
1557

ÃéÍÂÅÐ

90.1
95.3

90.2
93.4

91.7
92.4

89.2
93.8

p-value

0.0001*

0.0020*
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0.0001*

1.5 ค่าความเสี่ยงของการประสบอุบัติเหตุ
จำแนกตามวิธีการเดินทาง เทียบกับรถรับส่งนักเรียน
(Odd  ratio) พบว่า  การเดินทางไปกลับโรงเรียนด้วย
รถจักรยาน รถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล รถจักรยาน
ยนต์รับจ้าง รถโดยสารประจำทาง  และ การเดินมีความ
เสี่ยงต่อการประสบอุบัติเหตุมากกว่าการเดินทางด้วย

รถรับส่งนักเรียนอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติ  โดยมีค่าOR
=  6.69(95%CI:4.01-11.20), 6.37(95%CI:
2.18-5.71), 4.70(95%CI: 1.52-10.88)
2.71(95%CI :1.34-5.43)  และ 2.24(95%CI:
1.21-4.15) ตามลำดับ (ตารางท่ี 3 )
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1

95%CI

4.01-11.20
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0.97-3.66
0.83-4.59
0.43-0.70
0.68-3.42

-
-
-

2. ผลการวิเคราะห์ข ้อมูลผู ้ปกครองของ
นักเรียน

2.1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ปกครอง
ผู้ตอบแบบสอบถามในกลุ่มผู้ปกครอง

จำนวนท้ังส้ิน  557 คน  เป็นเพศชาย  282 คน  ร้อยละ
50.6 และเพศหญิง 275 คน ร้อยละ 49.4 มีอายุ
ระหว่าง 22-76 ปี  ส่วนใหญ่กลุ่มตัวอย่างมีอายุระหว่าง
36 - 50 ปี  ร้อยละ 50.5  รองลงมา คือ 26 - 35 ปี
ร้อยละ 27.9  ส่วนใหญ่เรียนจบช้ันประถม ศึกษา ร้อยละ
48.0 ประกอบอาชีพรับจ้าง ร้อยละ 30.6 เกษตรกร
ร้อยละ 20.7 และค้าขาย ร้อยละ 20.0

2.2 ความคิดเห็นของผู้ปกครองเก่ียวกับ
เกณฑ์ขั ้นต่ำของรถนักเรียนที ่ยอมรับได้ตามสภาพ
เศรษฐกิจสังคมของผู ้ปกครอง ผู ้ปกครองเห็นว่า
รถท่ีจะใช้รับส่งนักเรียนควร เป็นรถมินิบัสหรือไมโครบัส
ร้อยละ 27.9  รถตู้ ร้อยละ 27.5  และรถสองแถว ร้อยละ
17.8 ตามลำดับ อายุการใช้งานของรถรับส่งนักเรียน
ไม่ควรเกิน10ปี (ร้อยละ 69)  ควรมีการตรวจสภาพรถ
เป็นประจำภายใน 3 -  6 เดือน ร้อยละ 88.8

2.3 คุณลักษณะเฉพาะของรถรับส่ง
นักเรียนท่ีควรจะเป็น ควรมีเข็มขัดนิรภัยสําหรับทุกท่ีน่ัง
ในสัดส่วนท่ีสูงถึงร้อยละ 92.4   ควรจัดให้มีท่ีน่ังสําหรับ

เด็กอนุบาลร้อยละ 89.9 ควรมีสีเฉพาะ ว่าเป็นรถนักเรียน
ร้อยละ 85.9 และควรจะมีผ ู ้ด ูแลหรือคร ูผ ู ้ด ูแล
เด็กนักเรียนประจํารถร้อยละ 85.9

2.4 วิธีการรับส่งนักเรียนและและผู้ที ่
เหมาะสมในการดําเนินการรถรับส่งนักเรียน

ผู้ปกครองส่วนใหญ่มีความเห็นว่าการรับส่ง
นักเรียน ควรมีการกําหนดจุดนัดพบ ร้อยละ 61.8
และแวะรับส่งนักเรียนที ่บ้านทุกคน ร้อยละ 39.0
ส่วนการให้บริการรถรับส่งนักเรียนควรจะดําเนินการ
โดยครูหรือบุคลากรอ่ืนๆ ท่ีปฏิบัติงานในโรงเรียน ร้อยละ
50.5 รองลงมาคือดำเนินการโดยโรงเรียนเองร้อยละ
23.9 และบุคคลภายนอก ร้อยละ 14.6  ตามลำดับ

2.6. คุณลักษณะทั่วไปของผู้ขับรถรับ
ส ่งน ักเร ียน ผู ้ปกครองส่วนใหญ่ม ีความเห็นว ่า
ผู้ขับรถรับส่งนักเรียนจําเป็นที่จะต้องมีใบอนุญาตขับรถ
สําหรับการขับรถรับสางนักเรียนโดยเฉพาะ คิดเป็น
ร้อยละ 92.8 และจําเป็นที่จะต้องเข้ารับการฝึกอบรม
เป็นพิเศษ ร้อยละ 98.4  โดยได้รับการ อบรม 1-2 คร้ัง/
ปี ร้อยละ 77.3  ควรมีอายุขั ้นต่ำเฉลี ่ย 29.3 ปี
อายุข้ันสูงสุดเฉล่ีย 49.5 ปี

3. ผลการวิเคราะห์ข้อมูลรถรับส่งนักเรียนของ
ผู้บริหารโรงเรียน

μÒÃÒ§·Õè  3  ¤ÇÒÁàÊÕèÂ§¢Í§¡ÒÃ»ÃÐÊºÍØºÑμÔàËμØ  ¨Óá¹¡μÒÁÇÔ¸Õ¡ÒÃà Ố¹·Ò§ à·ÕÂº¡ÑºÃ¶ÃÑºÊè§¹Ñ¡àÃÕÂ¹
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3.1 ข้อมูลรถรับส่งนักเรียนของผู้บริหาร
โรงเรียน การเก็บข้อมูลในส่วนผู ้บริหารโรงเรียน
จำนวนโรงเรียนท้ังส้ิน 20 โรง  สามารถสอบถามผู้บริหาร
หรือผู้มีส่วนรับผิดชอบท้ังส้ิน  20 คน  เป็นโรงเรียนใน
สังกัดของรัฐบาล  จำนวน  15 โรง  และโรงเรียนในสังกัด
เอกชน จำนวน  5 โรง

3.2  การดําเนินการรถรับส่งนักเรียนที่
โรงเรียนเป็นผู้ดําเนินการ พบว่าโรงเรียนกลุ่มตัวอย่าง
ที ่สังกัดภาครัฐไม่มีการจัดบริการรถรับส่งนักเรียน
ส่วนโรงเรียนเอกชน    มีการจัดบริการรถรับส่งนักเรียน
จํานวน 3 โรงเรียน  จากกลุ่มตัวอย่างท้ังหมด 20 โรงเรียน
คิดเป็นร้อยละ 15.0 สําหรับจํานวนนักเรียนในโรงเรียน
กลุ่มตัวอย่างทั้งหมด 23,088 คน มีจํานวนนักเรียน
ท่ีเดินทางด้วยรถรับส่งนักเรียนท่ีโรงเรียนเป็นผู้ ดําเนินการ
เพียง 1,630 คน คิดเป็นร้อยละ 7.1 ของนักเรียนท้ังหมด
ส่วนรถที่ใช้ดําเนินการและราคาค่าโดยสาร  ส่วนใหญ
ไ่ด้แก่ รถโดย สารมินิบัส จำนวน 8 คัน ราคา 450บาท/
คน/เดือน และบางส่วนใช้บริการฟรี รถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 6 คัน ราคา 450บาท/คน/เดือนและบางส่วน
ใช้บริการฟรี รถสองแถว 2 คันใช้บริการฟรี  และรถตู้
จำนวน 1 คัน ราคาค่าโดยสาร 250 บาท/คน/เดือน

การประกันภัย  พบว่า  เป็นการประกันภัย
ตาม พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำนวน  15 คัน
ร้อยละ  88.2   เป็นการประกันภัยภาคสมัครใจช้ันสาม
จำนวน 2 คัน  ร้อยละ 11.8   และ มีการตรวจเช็คสภาพรถ
ประจำปี จำนวน  17  คัน ร้อยละ 100

3.3  การบริการรถรับส่งนักเรียนท่ีดำเนิน
การโดยส่วนบุคคล หรือนิติบุคคลโรงเรียนไม่ได้เป็นเจ้า
ของโดยตรง

รถรับส่งนักเร ียนที ่ไม ่ได ้ด ําเน ินการ
โดยโรงเรียนท้ังส้ิน 185 คัน   จำนวนนักเรียนท่ีใช้บริการ
ท้ังส้ิน  6,054  คน  คิดเป็น ร้อยละ 26.2  ของนักเรียน
ท้ังหมด โดยดำเนินการโดยบุคคลภายนอก จำนวน 29
คัน ร้อยละ 15.7 และดำเนินการโดยบุคคลภายนอก
และครู จำนวน 152  คัน ร้อยละ 82.2

3.4 จำนวนนักเรียนที ่ได้ร ับบาดเจ็บ

ระหว่างการเดินทางไป-กลับโรงเรียน
              จากการสอบถามผู้บริหารโรงเรียน พบว่า
มีนักเรียนที่ได้รับบาดเจ็บในระหว่างการเดินทางไป-
กลับโรงเรียน  จำนวน  39  ราย  ได้รับบาดเจ็บเล็กน้อย
ไม่ได้นำส่ง รพ. จำนวน  28  ราย ร้อยละ  71.8   บาดเจ็บ
นำส่งโรงพยาบาล จำนวน  10  ราย  ร้อยละ 25.6  และ
ตาย  จำนวน  1 ราย ร้อยละ 6.6

3.5  สรุปความคิดเห็นของผู ้บร ิหาร
ต่อการพัฒนาบริการรถรับส่งของโรงเรียน

กลุ่มโรงเรียนที่มีบริการรถรับส่งนักเรียน
จำนวน  3 โรง  โดยผู้บริหารเห็นว่ามีปัญหาในการบริการ
คือ มารยาทของพนักงานขับรถ การควบคุมดูแลนักเรียน
ท่ีน่ังไปกับรถไปรับนักเรียนแต่เช้า นักเรียนต่ืนไม่ทัน และ
จำนวนรถไม่เพียงพอ  โดยมีแนวทางในการพัฒนาบริการ
ในเรื่องพัฒนาพนักงานขับรถเกี่ยวกับกฎระเบียบและ
การบริการ การตรวจสอบสภาพรถให้พร้อมใช้งานและ
การขอ สนับสนุนงบประมาณในการจัดหารถให้เพียงพอ

ส่วนกลุ ่มโรงเรียนที ่ไม่มีบริการรถรับ
ส่งนักเรียน จำนวน 17 โรง ผู้บริหารให้ความเห็นว่า
น ักเร ียนอยู ่ใกล ้โรงเร ียน การคมนาคม สะดวก
มีผู้ปกครอง มารับ-ส่ง  เป็นโรงเรียนขนาดเล็ก จำนวน
นักเรียนน้อย  โรงเรียนไม่มีความพร้อมขาดงบประมาณ
มีจักรยานยืมเรียน  เป็นต้น

4. ผลการว ิเคราะห์ข ้อมูลผู ้ข ับรถร ับส ่ง
นักเรียนแต่ละคัน

4.1 ข้อมูลท่ัวไปของผู้ขับรถรับส่งนักเรียน
4.1.1 ลักษณะส่วนบุคคลของผู้ขับ

รถรับส่งนักเรียน
ผู้ขับขี่รถรับส่งนักเรียน  ส่วนใหญ่

เป็นเพศชาย ร้อยละ 96.9  เป็นเพศหญิง ร้อยละ 3.1
มีอายุเฉล่ียเท่ากับ 39.5  ปี  โดยส่วนใหญ่มีอายุระหว่าง
31 - 50 ปี  ร้อยละ 78.0  สถานภาพสมรส  แต่งงานและ
มีบุตรแล้ว ร้อยละ 80.1  มีประสบการณ์ในการขับรถ
รับส่งนักเรียนโดยเฉล่ีย 8.9 ปี  ส่วนใหญ่มีประสบการณ์
ในการขับขี่ 4-10 ปี ร้อยละ 53.9 ระดับการศึกษา
ส่วนใหญ่มีวุฒิการศึกษาระดับประถมศึกษา ร้อยละ
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49.2 และมัธยมศึกษา ร้อยละ 25.7  สํ าหรับใบอนุญาต
ขับรถ  พบว่าผู้ขับรถรับส?งนักเรียนได้รับใบอนุญาต
ขับรถหลายประเภทด้วยกัน แต่ส่วนใหญ่แล้วจะเป็น
ใบอนุญาตขับรถยนต์ส่วนบุคคลตลอดชีพ  ร้อยละ 47.6

4.1.2  สถานะ และรายได้ของผู้ขับ
รถรับส่งนักเรียน

ผู ้ขับรถรับส่งนักเรียนที ่เป็นกลุ ่ม
ตัวอย่างส่วนใหญ่เป็นเจ้าของเอง ร้อยละ 63.3  และ
รับจ้าง ขับรถ ร้อยละ 36.7 และมีรายได้เฉล่ียต่อวัน 100
- 300 บาท ร้อยละ 81.8

4.1.3  พฤติกรรมสุขภาพในผู้ขับรถ
รับส่งนักเรียน

ผู ้ข ับรถรับส่งนักเรียนที ่ส ูบบุหรี ่
ร้อยละ 24.1 ด่ืมเคร่ืองด่ืมท่ีมีส่วนผสมของแอลกอฮอล์
คิดเป็นร้อยละ 30.4 และดื่มเครื่องดื่มชูกําลัง คิดเป็น
ร้อยละ 49.2

ผู้ขับรถรับส่งนักเรียน มีโรคประจำตัว
ร้อยละ 5.2  โดยโรคท่ีเป็น ได้แก่ โรคความดันโลหิตสูง
2 ราย  โรคเบาหวาน  โรคกระดูกและไขข้อ  โรคไต
โรคหอบ กระเพาะอาหาร อย่างละ 1ราย และอ่ืน ๆ  3  ราย

4.2 ข้อมูลเก ี ่ยวก ับผู ้ด ูแลนักเร ียน
ประจำรถ

รถรับส่งนักเรียนในกลุ่มตัวอย่าง มีผู้ดูแล
นักเรียนประจํารถคิดเป็นร้อยละ 51.3  ส่วนผู้ดูแล
นักเรียนประจำรถ ได้แก่  ลูกจ้างหรือผู้ท่ีเจ้าของรถมอบ
หมายให้ดูแล ร้อยละ 41.8  เป็นเจ้าของรถเอง ร้อยละ
36.7 และเป็นครู ร้อยละ 21.4 ในกรณีท่ีผู้ขับข่ีรถเป็น
เจ้าของรถเอง มีผู้ดูแลนักเรียนประจํารถคิดเป็นร้อยละ
52.9 แต่ในกรณีที่ผู้ขับขี่ไม่ได้เป็นเจ้าของรถโดยตรง
จะมีผู่ดูแลนักเรียนประจํารถ ร้อยละ 48.6

4.3 ข้อมูลเก่ียวกับรถรับส่งนักเรียน
รถรับส่งนักเรียนส่วนใหญ่ดำเนินการ

โดยบุคคลภายนอก ร้อยละ 79.6  รองลงมาเป็น โรงเรียน
ร้อยละ 15.7  และ คณะครู/บุคคลภายในโรงเรียน
ร้อยละ 4.7   อายุใช้งานของรถ โดยเฉล่ีย เท่ากับ  9.2
ปี หรือ ประมาณ 10 ปี  ส่วนใหญ่รถท่ีใช้รับส่งนักเรียน

มีอายุระหว่าง 6 - 10 ปี  ร้อยละ 48.4  ประเภทการ
จดทะเบียนรถ  เป็นรถที่ใช้ในการขนส่งผู้โดยสารตาม
พรบ.ขนส่งทางบก ร้อยละ34.9  รถยนต์น่ังส่วนบุคคล
เกิน 7 คน ร้อยละ 32.5 รถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล
ร้อยละ 31.3 การมีป้ายแสดงว่าเป็นรถรับส่งนักเรียน
ร้อยละ 54.5 ไม่มีป้ายแสดง ร้อยละ 45.5 มีสัญญาณ
ไฟกระพริบ ร้อยละ  51.3 ชนิดของการประกันอุบัติเหตุ
ส่วนใหญ่เป็นการประกันภัยตาม พรบ.คุ ้มครองผู ้
ประสบภัยจากรถ  ร้อยละ 61.3 รองลงมาคือ การประกัน
อุบัติเหตุชั ้นสาม  ร้อยละ 26.2 การใช้งานของรถ
รับส่งนักเรียน  ส่วนใหญ่ใช้ในการรับส่งนักเรียนอย่างเดียว
ร้อยละ 72.8  ใช้ทำกิจกรรมอ่ืนๆด้วย  ร้อยละ  27.2

4.4  ชนิดของรถท่ีใช้ให้บริการ
จากการสอบถามพนักงานขับรถรับส่ง

นักเรียน  จำนวน  191 คน  พบว่า รถรับส่งนักเรียนท่ีให้
บริการส่วนใหญ่เป็นรถกระบะ ร้อยละ 41.3  รองลงมา
เป็นรถตู้  ร้อยละ 25.1 รถสองแถว ร้อยละ 16.8   โดยรถ
กระบะ จำนวน  74 คัน  จำนวนนักเรียนท่ีใช้บริการ 5-
28 คน/เท่ียว จำนวนผู้รับบริการเฉล่ีย เท่ากับ 15.1 คน
ค่าบริการอยู่ระหว่าง 200 - 750 บาท/เดือน ค่าบริการ
เฉล่ียต่อเดือน เท่ากับ 329.9 บาท  รถสองแถวจำนวน
30 คัน  จำนวนนักเรียนท่ีใช้บริการ 10-50 คน/เท่ียว
จำนวนผู้รับบริการเฉล่ีย เท่ากับ 22.3 คน ค่าบริการอยู่
ระหว่าง 235 - 800 บาท/เดือน ค่าบริการเฉลี่ยต่อ
เดือน เท่ากับ 359 บาท  รถตู้  จำนวน  45 คัน  จำนวน
นักเรียนที่ใช้บริการ 8-24  คน/เที่ยว จำนวนผู้รับ
บริการเฉล่ีย เท่ากับ 17.2 คน ค่าบริการอยู่ระหว่าง 300
- 1,000 บาท/เดือน ค่าบริการเฉลี่ยต่อเดือน เท่ากับ
637.5 บาท รถมินิบัส/ไมโครบัส  จำนวน 12 คัน  จำนวน
นักเรียนท่ีใช้บริการ 30-60 คน/เท่ียว จำนวนผู้รับบริการ
เฉล่ีย ฃเท่ากับ 43.8 คน ค่าบริการอยู่ระหว่าง 240 -
750 บาท/เดือน ค่าบริการเฉล่ียต่อเดือน เท่ากับ 465.7
บาท รถโดยสารขนาดใหญ่ จำนวน 18 คัน จำนวน
นักเรียนท่ีใช้บริการ 30-96 คน/เท่ียว จำนวนผู้รับบริการ
เฉลี่ยเท่ากับ  71.0 คน ส่วนใหญ่เป็นรถบริการของ
โรงเรียนไม่ต้องเสียค่าใช้จ่าย
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จากการศึกษาสถานการณ์รถรับส่งนักเรียน
จังหวัดศรีสะเกษ พบว่า อัตราการเกิดอุบัติเหตุใน
นักเรียน ในระหว่างการเดินทางไป-กลับโรงเรียน  ร้อยละ
8.1 ซ่ึงเป็นอัตราค่อนข้างสูง เทียบกับประเทศท่ีเจริญแล้ว
เช่น ประเทศแคนาดา  พบอัตราการเกิดอุบัติเหตุ
ระหว่างการเดินทางไป-กลับ  ร้อยละ 0.1(6)    นักเรียน
ส่วนใหญ่จะเดินทางโดยรถจักรยาน  จักยานยนต์ และ
จักรยานยนต์รับจ้าง  ซ่ึงต่างจากการศึกษาของ เปรมวดี
คฤหเดชและคณะ(2547)(7)  ศึกษาความปลอดภัย
ในการเดินทางไปกลับด้วยรถรับส่งนักเรียนในเขต
กรุงเทพมหานคร ซึ่งส่วนใหญ่นักเรียนจะใช้รถยนต์
ส่วนบุคคล  รถโดยสารประจำทางและเดิน  เนื่องจาก
ลักษณะสังคมท่ีต่างกัน  และพบว่า การเดินทางไปกลับ
โรงเรียนด้วยรถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล  รถจักรยาน
รถจักรยานยนต์รับจ้างรถโดยสารประจําทาง รถสองแถว/
สี ่ล้อเล็ก/สามล้อสาธารณะ และรถยนต์ส่วนบุคคล
มีโอกาสที่จะประสบอุบัติเหตุในระหว่างการเดินทางไป
กลับโรงเรียนสูงกว่าเม่ือเปรียบเทียบกับการเดินทางด้วย
รถรับส่งนักเรียน  ซ่ึงได้ผลเช่นเดียวกัน ในกลุ่มผู้ปกครอง
มีความเห็นว่าเกณฑ์ข้ันต่ำของรถรับส่งนักเรียน ควรเป็น
รถมินิบัส และมีอายุการใช้งานไม่เกิน 10 ปี แต่จากการ
สำรวจพบว่า เป็นรถกระบะ  รถตู้  และรถ 2 แถว  มีอายุ
การใช้งานเฉล่ีย 9.4 ปี  และความคิดเห็นจากผู้บริหาร
โรงเรียน พบว่าประเด็นท่ีต้องมีการพัฒนาได้แก่ มารยาท
ของพนักงานขับรถ การควบคุมดูแลนักเรียนที่นั่งไป
กับรถ และจำนวนรถไม่เพียงพอ และจากการสำรวจ
พบว่าพนักงานขับรถมีโรคประจำตัว ร้อยละ 5.2  มี
พฤติกรรมด่ืมเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ ร้อยละ 30.4
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1. อัตราการเกิดอุบัติเหตุในผู้ใช้รถจักรยาน
และจักรยานยนต์ค่อนข้างสูง จึงควรมีการเสริมสร้าง
วินัยในการใช้รถและถนนในกลุ่มนักเรียน

2. นักเร ียนที ่โดยสารรถร ับส่งน ักเร ียน
มีความปลอดภัยในการเดินทางมากกว่านักเรียนที่เดิน
ทางด้วยวิธีอื่น  จึงควรให้ข้อมูลแก่ผู้บริหารศึกษาเพื่อ
วางแผนในการขยายการบริการรถรับส่งนักเรียนต่อไป

3. ควรมีการอบรมเพิ่มพูนความรู้และการ
บริการแก่พนักงานขับรถรับส่งนักเรียนและผู้ดูแลเด็ก
เพื่อให้มีการบริการที่มีมาตรฐาน

4. ควรมีการตรวจสุขภาพพนักงานขับรถ
รับส่งนักเรียนประจำปี  และควรมีการรณรงค์ละเลิกการ
ดื่มสุราในพนักงานขับรถ

àÍ¡ÊÒÃÍéÒ§ÍÔ§

1. สถาบันการแพทย์ด้านอุบัติเหตุและสาธารณภัย,
การประชุมวิชาการด้านอุบัติเหตุและสาธารณภัย
คร้ังท่ี 3, พ.ศ. 2544.

2. ชไมพันธ์ สันติกาญจน์ และคณะ. รายงานการ
เฝ้าระวังการบาดเจ็บในระดับจังหวัด ประเทศไทย
พ.ศ.2542. กองระบาดวิทยา กระทรวงสาธารณสุข.

3. สุรชัย สราญฤทธิชัย, วิทยา ชาติบัญชาชัย "อุบัติเหตุ
และการบาดเจ็บในเด็ก ในโรงพยาบาลขอนแก?น".
ขอนแก่นเวชสาร 2541; 22(2): 13-23

4. Pless B. "Childhood injury prevention: time for
tougher measures." Can Med Assoc J 1996; 40:
951-5.

5. Corneli HM, Cook LJ, dean JM. Adults and chil-
dren in severe motor vehicle crashes: a match-
paired study. Ann Emerg Med  2000; 36: 340-5.

6. CHIRPP injury reports. Injuries associated with
School Buses. (Online). 1995 (cited 2002
August 2);  (5 screens). Available from: URL:
http://www.hcsc.gc.ca/hpb/lcdc/brch/injury/
irsbus_e.html.

7. เปรมวดี คฤหเดชและคณะ. โครงการความ
ปลอดภัยในการเดินทางไปกลับโรงเรียนด้วยรถ
รับส่งนักเรียน.  กรุงเทพฯ . 2547


